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Sektionen for sjotrafik

Transportstyrelsens riktlinjer for tester med
smarta fartyg

1 Inledning

Dessa riktlinjer har tagits fram med beaktande av bland annat IMO:s
tillfalliga riktlinjer for MASS? och EU:s operativa riktlinjer for tester?.

Riktlinjerna ar skrivna pa en dvergripande niva. De ska ses som ett levande
dokument med majlighet att kunna andras vid behov da mer erfarenhet har
inhdmtats om verksamheten med tester av smarta fartyg inklusive relaterade
system.

2 Syfte

Dessa riktlinjer syftar till att ge vagledning till testutévare och berérda
intressenter vid planering och genomférande av tester med smarta fartyg
inklusive relaterade system for att tillse att tester bedrivs sékert och med
hénsyn till skydd av ménniska och miljo.

3 Tillampning
Dessa riktlinjer ar tillampliga vid tester av smarta fartyg och relaterade
system pa svenskt sjoterritorium.

Riktlinjerna &r inte avsedda for tester av undervattensfarkoster.

4 Definitioner
| dessa riktlinjer anvéands foéljande uttryck och definitioner:

Fartygsoperator Den som &r ansvarig for ett smart fartygs drift,
sasom fartygets agare, redare eller den som har hand
om driften i redarens stalle.

Fjarroperator Person som fjarrmandvrerar och/eller Gvervakar
fartyget och/eller relaterade system fran annan plats
an ombord.

Relaterade system  Avser system ombord eller iland som ska testas eller
som kan paverkas av berord testverksamhet.

Smarta fartyg Avser fartyg med en hog grad av automatisering och
digitalisering (t.ex. system for beslutsstod,
navigation, 6vervakning eller kommunikation).

1 IMO MSC.1/Circ.1604 Interim Guidelines for MASS trials
2 EU operational guidelines for safe, secure and sustainable trials of maritime autonomous
surface ships (MASS), (version 1, oktober 2020)
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Vissa funktioner ombord kan helt eller delvis vara
fjarrmandvrerade fran annan plats.

Test Avser ett experiment eller en serie tester som
genomfors under en begrénsad period for att
utvérdera alternativa metoder att utfora specifika

funktioner.
Testansvarig Person eller organisation som har det 6vergripande
ansvaret for testverksamheten.
Testomrade Ett utpekat geografiskt omrade med syfte att utféra
tester med smarta fartyg och/eller relaterade system.
Testutovare Person eller organisation som utfor testerna och har
det operativa ansvaret for testverksamheten.
Testverksamhet Planering, utférande och uppféljning av tester med

smarta fartyg och/eller relaterade system.

5 Uppfyllande av gallande regelverk

Ett fartyg ska nar det halls i drift vara sjévardigt enligt 1 kap. 9 § sjolagen
(1994:1009) sa att sakerheten for fartyg, liv eller gods inte dventyras.

Fartyg ska dven konstrueras, byggas och utrustas sa att de ger en
betryggande sakerhet mot sjoolyckor enligt 2 kap. 1 § fartygssakerhetslagen
(2003:364).

Dessa riktlinjer innebér inte i sig nagra undantag fran gallande regelverk.
Eventuella undantag hanteras inom undantagsbestammelser for respektive
regelverk och fartygsoperatoren ansvarar for att lagar och regler efterlevs
vid tester av smarta fartyg.

For att sakerstalla att en god sakerhet vidmakthalls under tester av smarta
fartyg kan IMO:s riktlinjer for godkannande av alternativ och ekvivalenter®
anvandas under tillstandsprocessen for undantag fran gallande regelverk.

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om fartyg i nationell
sjofart (TSFS 2017:26) ska generellt tillampas av svenska passagerarfartyg
oavsett skrovlangd och 6vriga svenska fartyg med en skrovlangd av minst 5
meter avseende konstruktion och utrustning. Overensstimmelse med
tillampliga krav i foreskriften kan verifieras med en jamforande analys eller
riskanalys i enlighet med etablerade vetenskapliga metoder i de fall avsteg
gors fran ett etablerat regelverk eller vedertagen teknisk standard i enlighet
med 1 kap. 14 8.

Rapporteringskrav* for aktuell fartygstyp géller dven vid testverksamhet.

3 IMO MSC.1/Circ.1455, Guidelines for the approval of alternatives and equivalents as
provided for in various IMO instruments
4 https://transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Sjotrafik-och-hamnar/rapportering/
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6 Allménna principer

Testverksamhet avseende smarta fartyg far utforas utan att anmalan sker om
det kan ske inom gallande regelverk. Daremot valkomnar Transportstyrelsen
en tidig dialog géllande testverksamheten samt anmalan enligt vad som
anges i avsnitt 8.

Da det inte finns nagra regler som specifikt riktar sig till smarta fartyg, ar
utgangspunkten de regler som géller for den aktuella fartygstypen bland
annat avseende konstruktion, drift och bemanning.

Tester bor genomforas pa ett satt som atminstone ger samma grad av
sjosakerhet samt skydd for halsa och miljé som normalt géller.

De foljande principerna avser att vagleda testutovare och berdrda
intressenter vid planering och genomfdérande av tester for smarta fartyg samt
relaterade system.

6.1 Ansvarsforsakring

Varje fartyg inklusive de berérda smarta fartygen som ingar i test-
verksamheten bor vara individuellt férsakrade med en giltig ansvars-
forsakring for att bland annat tacka skada som asamkas tredje man.
Forsakringens minsta forsakringsvérde bor vara relaterat till omfattningen
av testerna.

6.2 Riskhantering

Vid planering av testverksamhet med smarta fartyg bor risker i forhallande
till sjosakerhet samt skydd for hdlsa och milj6 identifieras och utvérderas
genom en riskbedémning. Aven risker kopplade till samspelet mellan
automatiserade funktioner och manskliga faktorer bor inga i risk-
beddmningen.

Lampliga och effektiva nod- och atgardsplaner bor upprattas baserat pa
resultaten av riskbedémningen. Dessa planer bor beskriva hur effekterna av
alla identifierade risker kan minskas till sa lag niva som ar rimligt
genomforbart och godtagbart. Gréansvérden bor sattas for nér tester bor
avbrytas och néd- och atgardsplanerna blir tillampliga.

Riskerna bor utvérderas kontinuerligt och testerna boér avbrytas nar
gransvarden overskrids och testerna inte kan genomforas sakert.

6.3 Hantering av cyberrisk

Lampliga atgarder bor vidtas for att sakerstalla ett tillrackligt skydd mot
cyberrisk for de system, t.ex. fjarrmanévreringssystem, som anvénds vid
genomforande av tester med smarta fartyg.
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6.4 Bemanning och kvalifikationer for personal

All personal som &r involverad i tester med smarta fartyg, oavsett om det &r
iland eller ombord, bér ha 1&mplig utbildning och erfarenhet for att sakert
kunna genomfora testerna.

Fjarroperatérer av smarta fartyg bor ha motsvarande utbildning och
erfarenhet for framférande av fartyget som kravs for motsvarande
verksamhet pa konventionella fartyg.

6.5 Infrastruktur for sakert genomférande av tester

Infrastruktur for exempelvis kommunikation, information och 6vervakning
av testverksamheten bor upprattas for att sakerstalla att testerna kan
genomforas pa ett sakert satt.

Infrastrukturbortfall bor beskrivas i ndd- och atgardsplanerna for att mildra
effekterna av handelser vid fel i relaterade system, teknik eller yttre
paverkan vid testerna. Aven formagan att reagera pa nodsituationer bor
inkluderas.

Information relaterad till fartygets prestanda samt testforutsattningar bor
vara tillgangliga for all personal som ar involverad i testerna, oavsett om de
ar iland eller ombord.

6.6 Kommunikation och datautbyte

Lampliga metoder for kommunikation och datautbyte, inklusive redundans,
bor upprattas for att sakerstalla att tester kan ske pa ett sékert satt.

For att anvanda radiosandare kravs tillstand enligt 3 kap. 1 § lagen
(2003:389) om elektronisk kommunikation. Post- och telestyrelsen &r
tillstandgivande myndighet. Den som anvander radioutrustningen ansvarar
for att relevant tillstand foreligger.

6.7 Information om testverksamhet och informationsdelning

Testutovaren bor vidta lampliga atgarder for att sakerstalla att tredje man,
sasom t.ex. hamn och fiske- och fritidshatsverksamhet, som kan paverkas av
tester med smarta fartyg eller dess relaterade system ar informerade om
testerna och deras omfattning. Ett exempel pa en sadan lamplig atgard &r att
meddela Sjofartsverkets Ufs-redaktion® for eventuell publicering av
information om testverksamheten i underréttelser for sjofarande (Ufs).

Om testutdvaren anser det lampligt bor information om testverksamheten
samt resultat och lardomar fran testerna, bade positiva och negativa, delas
med berdrda myndigheter och relevanta parter.

5 www.sjofartsverket.se/ufs



} ‘ T R A N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 5(6)
A STYRELSEN 2021-06-29 TSS 2020-4309

7 Sakerhetszoner och testomraden

Vid testverksamhet med smarta fartyg samt relaterade system bor en
sékerhetszon definieras for att sakerstélla sjosékerheten vid tester.
Atgardsplaner fér hur man identifierar andra fartyg som narmar sig
sakerhetszonen samt vilka atgarder som vidtas om ett fartyg narmar sig eller
kommer in i sékerhetszonen bor uppréttas. Sédkerhetszonen kan definieras
som ett geografiskt omrade eller som ett dynamiskt avstand fran fartyget.

Geografiska testomraden kan avlysas for annan sjotrafik under tester. Sadan
avlysning ska goras i enlighet med 2 kap. 1 § sjétrafikforordningen
(1986:300), vilket innebér att omradet ska beskrivas i en foreskrift. Ett
sadant arbete initieras av att ett forslag till inrdttande av testomrade
inkommer till Transportstyrelsen.

Forslaget om avlysning av testomrade bor t.ex. innehalla information om:
1. Den sokande
2. Utdvare vid testverksamheten (testansvarig, testutévare m.m.)
3. Omradets geografiska avgransningar
4. Typ av tester som avses genomforas
5. Tidsomfattning for tester
6. Riskbeddmningar
7. NOd- och atgardsplaner vid testverksamhet

Forslag till inrattande av testomrade skickas till:
sjotrafik@transportstyrelsen.se

8 Anmalan

En anmélan om testverksamhet for smarta fartyg bor goras till
Transportstyrelsen i god tid innan testerna paborjas. Anmalan skickas helst
elektroniskt till sjotrafik@transportstyrelsen.se.

Anmalan syftar till att kommunicera och samrada infér de planerade
testerna sa att de kan genomforas effektivt och sékert med hansyn till skydd
av manniska och miljo samt dven att bidra till ett gemensamt larande for
inblandade parter.


mailto:sjotrafik@transportstyrelsen.se
mailto:sjofart@transportstyrelsen.se
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En anmalan for att utdva tester med smarta fartyg pa svenskt sjoterritorium
bor innehalla féljande:

1. Om anmalan géaller smarta fartyg och/eller relaterade system
2. Vilka som deltar i testverksamheten:

— TestutOvarens/testansvariges adress- och kontaktuppgifter

— Fartygsoperators adress- och kontaktuppgifter for varje deltagande
fartyg eller farkost.

Beskrivning av roller och ansvar under testverksamheten

Var testerna avses genomforas och om eventuell avlysning foreslas
Nar testerna planeras att utforas

Typ av tester som avses att genomforas

Syfte med testet/testerna

Fartygstyp(er) som ingar

© ® N o U~ w

Bemanning och automation under testverksamheten

10. Kommunikation (intern/extern) under testverksamheten
11. Information och rapportering

12. Riskbedémningar

13. Nod- och atgardsplaner

9 Utforande av tester

Testutévaren bor, sa langt det ar mojligt, folja de allmanna principer som
anges i avsnitt 6 i denna riktlinje.

Det bor tydligt framga vem som ansvarar for testerna under hela
testverksamhetens fortskridande och ansvaret mellan &gare och redare bor
vara tydligt definierat om dessa inte &r samma person/organisation. En rutin
bor tas fram for Gverlamning av ansvar och arbetsuppgifter under testerna.

Testutévaren bor kunna avbryta testerna nar som helst och aterfa manuell
kontroll éver det smarta fartyget.

Testut6varen bor ha en plan for hantering av eventuella féroreningar som
uppstar vid testverksamheten.

De smarta fartygen bor i tillampliga fall vara forsedda med AlS samt, nar
det anses ndédvéndigt, med radarreflektorer.

Skulle ett tillbud eller en olycka ske i samband med testerna ska den
rapporteras i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2016:121) om rapportering av sjoolyckor och tillbud till sjéss.



