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Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar att Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS
1981:22) om klassificering upphévs och nytrycks som foreskrifter i
Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS).

I samband med detta foreslar Transportstyrelsen att vissa definitioner som
idag finns 1 lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner tas bort frén
foreskrifterna och att andra definitioner flyttas till de foreskrifter dir de
aktuella termerna anvands (TSFS 2009:31). Vi tar dven bort en paragraf i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. 1 vigtrafikregistret som hénvisar till de gamla
foreskrifterna och som vi bedomer innehaller dubbelreglering.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Transportstyrelsen arbetar aktivt med att se over dldre foreskrifter som
beslutades av myndigheter som inte ldngre finns, sdésom Vigverket och
Trafiksékerhetsverket. Vissa av dessa foreskrifter dr d&nnu i kraft och
behovs, men kan vara svara att forsta eller har inte uppdaterats pa lange och
kan ddrmed innehalla forlegade regler.

Foreskrifter som beslutats av andra myndigheter, vars ansvarsomrade tagits
over av Transportstyrelsen, tillhor dessutom egna regelsamlingar och finns
inte 1 konsoliderade versioner eller publicerade pa Transportstyrelsens
hemsida. Det gor foreskrifterna svértillgéngliga.

Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter (TSVFS 1981:22) innehéller bland annat
definitioner for vissa fordon och bestimmelser om vilka fordonsslag de
tillhor. Flertalet av definitionerna aterfinns i lagen om végtrafikdefinitioner,
medan ndgra definitioner bedoms vara obsoleta eftersom de inte
forekommer 1 nagra foreskrifter eller andra géllande regelverk.
Trafiksdkerhetsverkets foreskrifter innehéller ocksé definitioner som skulle
vara mer dndamélsenliga att placera i de foreskrifter dir de aktuella
termerna forekommer.
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Ytterligare en anledning till regleringen &r regeringens forslag pa dndring av
trafikforordningen (1998:1276) som den 25 februari 2026 anmildes till EU 1
enlighet med anmélningsforfarandet i direktiv (EU) 2015/1535 om ett
informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter, som i1 Sverige
genomforts 1 forordningen (1994:2029) om tekniska regler. Enligt forslaget
om andring 1 trafikforordningen infors en ny bestimmelse avseende hogsta
tilldtna hastighet med férd pd viag med en sd kallad sédrskild
bargningsanordning. Denna nya bestdmmelse leder till ett behov av att
infora en definition pé en sddan birgningsanordning.

Konsekvensutredningen tar inte upp effekter av dndringen 1
trafikforordningen.

2, Vad ska uppnas?

Genom vért forslag, att Transportstyrelsen meddelar nya foreskrifter istéllet
for att endast meddela d@ndringsforeskrifter till Trafiksékerhetsverkets
foreskrifter, samlas reglerna 1 ett och samma regelverk. Det innebar att det
blir mojligt att ta fram konsoliderade versioner vid eventuella framtida
foreskriftsandringar.

Vart forslag innebér ocksa att vissa dldre och foréldrade bestimmelser tas
bort eller justeras sé att de blir tidsenliga. Bestimmelser och definitioner
som dr dubbelreglerade, det vill siga regleras pd andra stillen &n i de
aktuella foreskrifterna, tas bort.

Vi foresldr ocksa en ny definition av sérskild bargningsanordning och vilket
fordonsslag en sadan tillhor.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om Transportstyrelsen véljer att inte upphdva och ersitta Trafiksdkerhets-
verkets foreskrifter TSVFS 1981:22 med Transportstyrelsens foreskrifter,
TSFS, kommer regelverket dven fortsittningsvis vara svartillgdngligt och
sakna en konsoliderad version. Nya dndringar i foreskrifterna kommer att
publiceras pd Transportstyrelsens webbplats. Det innebir att for att ta del av
de géllande reglerna behover lasaren dels gé igenom bade grundforeskriften
och samtliga andringsforeskrifter pa Trafikverkets hemsida dar TSVFS-
foreskrifterna finns publicerade, dels ldsa dndringsforeskrifter som beslutats
efter 2009 pa Transportstyrelsens hemsida.

TSVFS-foreskrifterna kommer dven i fortsittningen innehalla ménga av de
definitioner som finns 1 lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner, vilket
innebér en dubbelreglering.
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Om vi inte infor en definition av birgningsanordning kommer det saknas en
beskrivning av vad som avses med en sddan anordning i forslaget om
andring 1 trafikforordningen (4 kap. 20 c§).

Utan de foreslagna foreskrifterna ar det svart for allminheten att f4 fram
information om vilket fordonsslag en sarskild bargningsanordning tillhor.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det saknas alternativ som inte innebér reglering eftersom det endast &r
genom foreskrifter som Transportstyrelsen kan upphiva dldre bestaimmelser
och ersitta dessa med nya.

3.3 Regleringsforslag

Alternativ 1 (Transportstyrelsens forslag)

Forslaget innebér att foreskrifterna (TSVFS 1981:22) som beslutades av
Trafiksdkerhetsverket, vars ansvarsomrade har overgatt till
Transportstyrelsen, upphévs och ersitts med Transportstyrelsens
foreskrifter.

Vidare ses spraket och innehéllet 1 de dldre foreskrifterna dver. Spréket blir
moderniserat, och bestimmelser som har forlorat sin betydelse samt
bestimmelser som finns i andra regelverk tas bort ur foreskrifterna.
Foreskrifterna fér en tydligare struktur och blir enklare att forvalta i
framtiden.

Utover det definieras i1 de nya foreskrifterna vad en sirskild
bargningsanordning dr, och vilket slag av fordon det tillhor. Inga dvriga
andringar i sak.

Vi bedomer att bestimmelse om omsesidigt erkdnnande inte &r relevant da
foreslagen reglering handlar om definitioner.

Alternativ 2
Alternativ 2 dr samma som alternativ 1 men utan en definition av
birgningsanordning.

Alternativ 3

Alternativ 3 innebdr att vi endast foreslar en dndring av nuvarande
foreskrifter (TSVFS 1981:22), dér vi infor en ny definition av sérskild
bérgningsanordning.

4, Vilka ar berorda?

De som i huvudsak berdrs dr bargningsbranchen, Polismyndigheten,
Aklagarmyndigheten, besiktningsbranchen samt tillverkare, dgare och
brukare av sddana fordon som omnidmns i foreskrifterna.
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for féretags arbetsférutsétt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdéller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Forslaget i1 sin helhet innebar att regleringen blir mer lattillgdnglig, littare
att tolka och tydligare for de foretag och branscher som berdrs av
foreskrifterna.

Att vi definierar bargningsanordning tydliggér dndringen 1 trafikférord-
ningen och minskar risken for att fordon som inte dr &mnade for bargning
anvinds i det syftet.

52 Enskilda

Vi bedomer att forslaget inte kommer ha ndgon paverkan av betydelse pa
enskilda personer.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Vi bedomer att forslaget inte kommer ha ndgon péverkan av betydelse pa
myndigheter och deras ansvarsomraden och arbetsuppgifter.

5.4 Miljo
Forslaget bedoms inte fa ndgon paverkan pa miljon.

5.5 Externa effekter
Inga ytterligare externa effekter bedoms uppsté.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Regleringsalternativ 2 inkluderar inte nagra bestimmelser om séirskild
bargningsanordning. Avsaknaden av en definition om vad en sérskild
bargningsanordning kan skapa viss osdkerhet i vad som avses i 4 kap. 20 §
8 a trafikforordningen.

Regleringsalternativ 3 bestar av ett tilldgg i form av endast en definition av
sarskild bargningsanordning. Nér Transportstyrelsen beslutar om en
andringsforeskrift till en dldre forfattningssamling kommer éndrings-
foreskriften att finnas tillgénglig pa Transportstyrelsens webbplats, medan
grundforeskriften och tidigare dndringsforeskrifter aterfinns pa
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Trafikverkets. Det dr da inte dr mojligt att gora en konsoliderad version av
foreskrifterna, och eventuell dubbelreglering kvarstar.

Darfor forordar vi regleringsalternativ 1.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 4 § forordningen (2001:651) om
végtrafikdefinitioner, 8 kap. 16 § fordonsférordningen (2009:211) och

15 kap. 1 § forordningen (2019:383) om fordons registrering och
anvindning.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna regleringen beddoms vara i enlighet med EU-rédtten och dven
1 0vrigt forenlig med annan internationell reglering men eftersom forslaget
innehaller tekniska regler kommer det att anmalas till EU-kommissionen
enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.

Forslaget innehaller nationella definitioner av vissa fordon samt
bestimmelser om vilket slag av fordon dessa ska anses hora till. Forslaget
innehaller inte krav pd produkter i en sddan mening att Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2019/515 av den 19 mars 2019 om dmsesidigt
erkdnnande av varor som &r lagligen saluforda i en annan medlemsstat och
om upphévande av forordning (EG) nr 764/2008 ar relevant.

Foreskriftsforslaget innebér inte nagra nya krav pa tjansteleverantorer,
varfor forslagen inte behdver anmélas enligt forordningen (2009:1078) om
tjénster pa den inre marknaden.

Forslaget innehaller inga sddana krav som innebér reglering av yrken som
medfOr att anmélan enligt lagen (2016:145) om erkénnande av
yrkeskvalifikationer eller proportionalitetsprovning enligt forordningen
(2020:757) om proportionalitetsprovning vid nya eller dndrade krav pa
yrkeskvalifikationer behdver goras.

Forslaget innehaller inte ndgra datalokaliseringskrav, varfor ndgon anmélan
enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
data an personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesforordningen) inte
behover goras.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

En dndring av 4 kap. 20 § trafikforordningen forvintas tridda i kraft under
eller efter sommaren 2026. Det dr déarfor onskvart att Transportstyrelsens
foreskrifter beslutas och trader i kraft sd snart det 4r mojligt.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet fér svensk transportpolitik ér att sékerstélla en
samhadillsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande malet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéandning ska medverka till att
ge alla en grundldaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séiga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet fér
miljé och att miljskvalitetsmalen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Vi bedomer att foreslagen reglering inte har pdverkan pa funktionsmélet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslaget bedoms inte ha paverkan pd hinsynsmaélet.

C. Foretaq

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags
arbetsforutséttningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Tydligare Bargningsféretag
reglering och
mer latt att
forsta vilkka

fordon som ar
godkénda som
bargnings-
anordning.

Medborgare

Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Den foreslagna regleringen har begrinsade konsekvenser och medfor varken
mer ldngtgaende kostnader eller begransningar for de som berdrs. Vi
beddmer dérfor att konsekvenserna av forslaget dr proportionerliga mot
syftet att astadkomma tidsenliga och relevanta regler.

F. Uppfoljning och utvardering

Vi bedomer att det saknas bade skél och mojlighet till sarskild uppfoljning
av foreslagen reglering eftersom konsekvenserna &r sé begriansade.
Tillkomsten av nya slag av fordon kan dock i framtiden foranleda behov av
revidering av foreskrifterna.

G. Samrad

Det finns inget formellt krav pa samrad.

Dialog har forts med Sveriges Akeriforetag och Polismyndigheten.
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gidrna kontakta oss:

Omar Bagdadi
E-post omar.bagdadi@transportstyrelsen.se





