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Konsekvensutredning av andring av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad om tekniska krav pa fordonstag med ldangd
over 25,25 meter

Transportstyrelsens forslag:

Att besluta dels om ytterligare en utformning av fordonsskylten som ska
placeras baktill pa ett fordonstdg som &r dver 25,25 meter i Sverige. Dels att
mojliggdra att fordonsskylten far placeras centrerat Gver fordonets
langsgdende centrumlinje.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Utformning av fordonsskylt

Anledningen till foreslagen dndring av Transportstyrelsens foreskrifter ar att
underlatta for gransdverskridande trafik mellan Sverige och Danmark med
fordonskombinationer over 25,25 meter.

Eftersom utformningen av de bdda ldndernas fordonsskyltar skiljer sig at
maste skylten bytas ut nir grinsen mellan linderna passeras for att uppfylla
nationell lagstiftning. I januari 2026 beslutade Danmark om att inféra den
svenska skyltens utformning i nationell lagstiftning vilket innebér att
svenska dkare hidanefter inte behover byta skylt nir de passerar grinsen till
Danmark.

Placering av fordonsskylt

Nuvarande regler gillande placering av fordonsskylten innebér att skylten,
pa grund av dess storlek, kan komma att skymma bakre belysning pa
slapvagnen. Det giller framforallt godstransporter med containrar dir man
fraktar containrar till exempelvis tdg. Eftersom containrarna inte dgs av
akeriet sd kan de inte fésta fordonsskylten i containern, utan att géra averkan
pa annans egendom, utan maste fasta den i chassit pa sldpvagnen, vilket
innebdr att den kan komma att skymma bakre belysning.

2, Vad ska uppnas?

Utformning av fordonsskylt
Forslaget innebér att danska &kare, som har den danska fordonsskylten, inte
ska behova byta fordonsskylt vid gransoverskridande trafik mellan Sverige
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och Danmark med fordonstag 6ver 25,25 meter. Detta motsvarar vad som
redan géller for svenska ékare som inte behdver byta sin svenska
fordonsskylt vid inresa till Danmark sedan de danska nationella
foreskrifterna, dédr den svenska skylten godtas som ett alternativ, trddde i
kraft den 1 januari 2026.

Forslaget att infora den danska skyltens utformning som ett alternativ
innebdr att danska &kare inte behdver byta ut den danska skylten vid
granspassage till Sverige.

Placering av fordonsskylt
Forslaget innebér att skylten kan placeras centrerat 6ver fordonets
centrumlinje vilket minskar risken att bakre belysningen skyms av skylten.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Utformning av fordonsskylt

De danska myndigheterna har foreslagit nya foreskrifter gédllande fordons-
skyltar som ska finnas pa fordonstag langre dn 25,25 meter som fér foras pa
viag med stod av forordning (BEK nr 1605) om fordon 1 forsok med dubbla
slapvagnskombinationer i Danmark. Forslaget innehéller bland annat en
alternativ utformning av skylten som dr densamma som nuvarande svenska
reglerna, reglerad genom Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2025:17)
om tekniska krav pa fordonstig dver 25,25 meter.

Om ingenting gors kommer, fran och med den 1 januari 2026, den
nuvarande utformningen av fordonsskylten enligt TSFS 2025:17 gilla 1 bade
Sverige och Danmark medan den danska motsvarigheten till fordonsskylt
fortsatt endast kommer att gélla i Danmark.

Placering av fordonsskylt

Om ingenting gors tvingas dkare att antingen gora dverkan pa annans
egendom genom att skruva i containern eller att riskera att forlora skylten
om den endast provisoriskt fasts utan ordentlig infastning, vilket inte heller
ar tillatet eftersom skylten kan tappas pd vig.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Utformning av fordonsskylt
Det saknas alternativ som inte innebér reglering.

Placering av fordonsskylt
Det saknas alternativ som inte innebér reglering.
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3.3 Regleringsforslag

Utformning av fordonsskylt

Transportstyrelsen foreslar en foreskriftsdndring av TSFS 2025:17 {or att
infora den danska utformningen som en alternativ utformning av
fordonsskylten.

Placering av fordonsskylt
Transportstyrelsen foreslar en foreskriftsdndring av TSFS 2025:17 {or att
tilldta en alternativ placering av fordonsskylten.

4, Vilka ar berorda?

Utformning av fordonsskylt
I huvudsak berdrs danska dkare som genomfor gransoverskridande trafik till
Sverige med fordonstig som &r dver 25,25 meter.

Polismyndigheten, som &r utsedd kontrollmyndighet for regelefterlevnad,
berdrs.

Andra trafikanter berors eftersom ytterligare en utformning av en
fordonsskylt kan forekomma pé svenska végar.

Placering av fordonsskylt
I huvudsak berors akare som transporterar containrar som de sjédlva inte

ager.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

( X') Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
sattningar, Ronkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsforutscitt-
ningar, Ronkurrensférmadga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Utformning av fordonsskylt

Den foreslagna regleringen ber6r i huvudsak endast danska ékare och
akerier som vill anvénda den danska fordonsskylten. Det dr 1 dagsldget
omgjligt att gora en korrekt uppskattning hur ménga foretag/akare det
kommer att handla om. Idag genomfors véldigt fa granspassager mellan
Sverige och Danmark med fordonstig 6ver 25,25 meter och de som gors
anvénder 1 dag den svenska skylten eftersom det dr det enda tillatna
alternativet. Hur ménga passager som kommer att ske framdver vet ingen,
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det finns inte heller ndgra uppgifter om hur manga danska ékare som viljer
att ha den danska utformningen av skylten.

Placering av fordonsskylt
Forslaget innebér inga negativa konsekvenser for foretag utan endast kade
mojligheter att montera fordonsskylten pé ett lampligt sitt.

52 Enskilda

Utformning av fordonsskylt

For varje nytt vigmérke eller fordonsmarkering/skylt som tilldts kommer
det att finnas en tid dér andra trafikanter kanske inte fullt ut forstar
betydelsen av den nya skylten eller markeringen. Beroende péd hur vanligt
forekommande den nya utformningen &r sa tar det mer eller mindre tid
innan alla forstér den.

Placering av fordonsskylt
Transportstyrelsen bedomer att forslaget inte medfor nagra konsekvenser av
betydelse.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Utformning av fordonsskylt
Transportstyrelsen bedomer att forslaget inte medfor nagra konsekvenser av
betydelse for staten, regioner eller kommuner.

Placering av fordonsskylt
Transportstyrelsen bedomer att forslaget inte medfor nagra konsekvenser av
betydelse.

54  Mijo

Utformning av fordonsskylt
Transportstyrelsen bedomer att det inte uppstér nagra miljoeffekter till foljd
av forslaget.

Placering av fordonsskylt
Transportstyrelsen bedomer att det inte uppstar nagra miljoeftekter till f6ljd
av forslaget.

55 Externa effekter

Utformning av fordonsskylt
Transportstyrelsen beddmer att det inte uppstar nagra konsekvenser utover
de som beskrivs under 5.1-5.4.
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Placering av fordonsskylt
Transportstyrelsen bedomer att det inte finns ndgra konsekvenser utdver de
som beskrivs under 5.1-5.4.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Utformning av fordonsskylt
Det saknas alternativ till den foreslagna regleringen for att tillata att den
danska utformningen av fordonsskylten ska bli tillaten i Sverige.

Placering av fordonsskylt

Det finns inga alternativ till forslaget att tillata en friare placering av
fordonsskylten om vi ska 6ka mojliga sitt att placera skylten pa
sldpvagnarna.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 4 kap. 17 f §§ trafikférordningen
(1998:1276) och 8 kap. 16 § fordonsférordningen (2009:211).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Det s kallade matt- och viktdirektivet 96/53/EG!' giller storsta tilldtna
dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna vikter i
nationell trafik. Den foreslagna regleringen innehaller bestimmelser om
fordonstekniska krav pa fordonstdg som &r langre dn 25,25 meter och har
darfor ingen koppling till direktivet.

Inom typgodkénnandeprocessen finns en kravnivd som bestdmts utifran
matt och vikter som r lagre &dn vad vi redan idag tillater i Sverige. Det
medfor att fordon som ska inga i fordonstag, enligt trafikférordningens
bestimmelser for fard pd vig som inte dr enskild, maste klara nationella
krav.

Den foreslagna regleringen bedoms vara 1 enlighet med EU-rétten och dven
1 6vrigt forenlig med annan internationell reglering men eftersom forslaget
innehaller tekniska regler kommer det att anmalas till EU-kommissionen
enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.

! R&dets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner nationell och
internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som
framfors inom gemenskapen.
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Foreskriftsforslaget innebér inte nagra nya krav pa tjansteleverantorer,
varfor forslagen inte behdver anmélas enligt forordningen (2009:1078) om
tjénster pd den inre marknaden.

Forslaget innehéller inga sddana krav som innebar reglering av yrken som
medfor att anmélan enligt lagen (2016:145) om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer eller proportionalitetsprovning enligt férordningen
(2020:757) om proportionalitetsprovning vid nya eller &ndrade krav pa
yrkeskvalifikationer behdver goras.

Forslaget innehaller inte ndgra datalokaliseringskrav, varfor ndgon anmaélan
enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
data dn personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesforordningen) inte
behover goras.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Det finns inget behov att ta sérskild hénsyn till tidpunkt for ikrafttradande
men bor ske utan drojsmal eftersom de danska foreskrifterna redan har tritt 1
kraft.

Foreskrifterna planeras tridda ikraft fjarde kvartalet 2026.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet fér svensk transportpolitik ér att sékerstélla en
samhdllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmél med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvdandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljié och att miljidkvalitetsmélen uppnds, samt bidra till skad hélsa.
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10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Framkomligheten i transportsystemet paverkas alltid 1 olika grad av
transporter, och det géller inte minst langa fordonstag. Foreslagen reglering
har en koppling till att uppfylla funktionsmalet genom att bidra till att
underldtta for gransoverskridande trafik.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslaget bedoms inte paverka hdnsynsmalet.

C. Foretaq

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutséttningar, konkurrensformaga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfér under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foéretag Okad flexibilitet
Medborgare Ytterligare en Kortvarig konsekvens.
skylt att forsta

vad den betyder.

Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Forslaget bedoms vara proportionerligt eftersom det innebér 6kad
flexibilitet och fler mojligheter att uppfylla kraven.

F. Uppfoljning och utvardering

Det saknas praktiska mojligheter att folja upp hur manga danska &kare som
passerar den svenska grinsen med den alternativa utformningen av skylten
pa fordonen. Det skulle kridva dvervakning och analys av alla grinspassager.

G. Samrad

Det finns inte ndgon samradsskyldighet med andra myndigheteter.

Under 2024 deltog Transportstyrelsen och danska Fardselsstyrelsen i
flertalet dialoger och workshops for att underlitta for gransdverskridande
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trafik mellan landerna. Det aktuella dndringsforslaget &r ett resultat av det
arbetet.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gidrna kontakta oss:

Omar Bagdadi
Epost: omar.bagdadi@transportstyrelsen.se
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