} TRANSPORT
A STYRELSEN

Remissammanstéllning

Datum

2026-05-29

Dnr/Beteckning
TSF 202620

Foreskrifter om andring i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad
(TSFS 2020:29) om yrkesforarkompetens

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Polismyndigheten

Lamnar inte nagra synpunkter.

Forsvarsmakten

Lamnar inte nagra synpunkter.

Aklagarmyndigheten

De konsekvensutredningar som bifogas foljer en fastlagd
struktur. Nar — som i det aktuella fallet — flera delfragor
ska hanteras kunde éverskadligheten mojligen bli storre
om varje delfrdga hanteras for sig utifrdn den etablerade
strukturen.

Noterat.

Sveriges Trafikutbildares
Riksforbund

2 kap.4 och 5 §§

STR anser att detta ar ett bra forslag. STR:s forslag ar att
det initialt &r den ansvariga myndigheten
Transportstyrelsen som bestammer vilka delar som ska
vara distansundervisning och vilket antal
utbildningstimmar som ska galla.

Noterat.

Att Transportstyrelsen skulle bestdmma vilka delar som
ska vara distansundervisning gar langre an vad direktivet
anger. | direktivet framgéar att medlemsstaterna far tillata
att en del av utbildningen ges av den godkanda
utbildningsanordnaren med hjalp av IKT-verktyg. Nar det
galler fortbildning sa ar det utbildningsanordnaren som
ska valja ut de amnen som ar lampliga for e-larande.
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}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2026-05-29

Dnr/Beteckning
TSF 202620

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Akeriféretag

2 kap.4 och 5 §§

Det bor enligt var uppfattning vara rimligt att sddana
utbildningsanordnare inte behdver inge helt nya planer,
utan att det i stéllet bor vara tillrackligt att inkomma med
kompletterande handlingar avseende de delar som berérs
av regelandringarna. Detta skulle vara férenligt med en
proportionalitetsprincip och minska den administrativa
bérdan fér saval myndighet som utbildningsanordnare.

Vi har tagit del av uppgifter om att mindre andringar inte
avses medfdra nagon avgift, medan mer omfattande
andringar kan medféra en avgift om 3 000 kronor fér
utbildningsanordnaren. Mot denna bakgrund framstéar det
som sarskilt angelaget att redan godkanda
utbildningsanordnare ges méjlighet att endast komplettera
befintliga planer, i stallet for att behéva uppratta och inge
helt nya dokument.

Sveriges Akeriféretag ser darfér garna att befintliga
utbildningsplaner och planer f6r genomférande endast
behdver kompletteras med den information som ar
nédvandig med anledning av regelandringarna.

En sadan hantering skulle aven vara i linje med den
tillmpning som anvandes i samband med regelandringar
i december 2020, da utbildningsanordnare gavs mdjlighet
att inkomma med justeringar och kompletteringar av
befintliga planer.

Om begrepp i tidigare inlamnade planer, exempelvis
“distansundervisning”, ersatts med det nya begreppet
“figrrundervisning”, bor detta enligt var bedémning anses
utgéra en sadan mindre och narmast spraklig justering
som boér kunna hanteras genom enkel komplettering av
befintlig dokumentation.

Utbildningsanordnare som har tillstand att bedriva
utbildning och som inte férandrar sin utbildning, behéver
inte géra nagon ansdkan om andring.

Mindre justeringar, t.ex. andrade begrepp och
administrativa anpassningar, behéver endast anmalas.

AnsOkan om andring ska géras om

1. utbildningsplanen andras sa att den paverkar
utbildningen vasentligt,

2. antalet deltagare andras sa att det paverkar
undervisningsmetod, undervisningsmaterial,
undervisningslokal eller antalet larare, eller

3. Transportstyrelsen beddémer att en inkommen anmalan
innehaller sa pass omfattande andringar att en ansékan
kravs.

Att utbildningsanordnare endast behévde anmala
andringar under 2021 berodde pa en tillfallig &ndring i
forordningen om yrkesférarkompetens. Den upphdérde att
galla 31 december 2021.

Synpunkten l[dmnas utan atgard.
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A STYRELSEN

Datum

2026-05-29

Dnr/Beteckning
TSF 202620

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Transportarbetarforbundet

2 kap.4 och 5 §§

For att de foreslagna andringarna i praktiken ska uppna
sitt syfte och sa langt som mdjligt utesluta risker for
passivt deltagande vid distans- och fjarrundervisning eller
att avancerade simulatorer anvands i situationer dar
verklig kértraning ar mer andamalsenlig, ar det avgérande
att Transportstyrelsen, som tillstdnds- och
tillsynsmyndighet, ges tillrackliga resurser. Det kravs inte
enbart ett tydligt regelverk, utan aven faktiska
férutsattningar for Transportstyrelsen att bedriva ett aktivt,
systematiskt och fordjupat kontroll- och tillsynsarbete.
Detta omfattar saval prévning av tillstdnd och andringar i
utbildningsupplagg som I6pande tillsyn av hur
distansundervisning, fjarrundervisning och
simulatortraning genomférs i praktiken.

Noterat.
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Datum

2026-05-29

Dnr/Beteckning
TSF 202620

Transportféretagen

2kap. 4 —5§§

Transportféretagen valkomnar den 6kade tydligheten
kring vilka komponenter som ska inga i planen for
genomfdrandet av grund-och fortbildning. Samtidigt
uttrycks oro éver den potentiellt 6kade administrativa
bordan for tillstandshavare och for branschen i stort,
sarskilt da en stor del av YKB-fortbildningen sker internt.
Inférandet av fjarr- och distansundervisning samt
anvandning av simulator betraktas av myndigheten som
en betydande férandring, vilket medfér krav pa ansdkan.
Transportféretagen befarar att detta kan leda till
férseningar i implementeringen av modern utbildning och
paverka bade utbildningsflddet och rekryteringen inom
branschen fér dem som genomgar grundutbildning.

Vidare finns oro att handlaggningen av ansodkningar
kommer att ta langre tid, da@ myndigheten far en hogre
arbetsbelastning, exempelvis genom att granska samtliga
nya program for e-larande som avses anvandas i grund-
och fortbildningen.

Transportféretagen anser att om tillstandshavaren inte
forandrar sjalva undervisningens innehall, utan enbart
avser att genomféra den via fjarrundervisning, utgér detta
ingen vasentlig metodisk férandring. Den enda skillnaden
ar lararens fysiska plats, det vill sdga om undervisningen
sker via dator eller i klassrum. Detta bor inte kréva en
ansokan, utan snarare en anmalan om andring i
genomforandeplanen.

Att anvanda sig av fjarr-, distansundervisning eller
avancerad simulator ar frivilligt fér respektive
utbildningsanordnare. Den utbildningsanordnare som vill
anvanda sig av nya undervisningsmetoder, behéver
uppdatera sin plan for genomférande och ansdka om
andring. Nar den ar godkand, far utbildningen bedrivas
med nya undervisningsmetoder.

All utbildning inom yrkesférarkompetens ska ske under en
viss tid, vilket innebar att utbildningslangden av forare ar
konstant. Val vart att notera i sammanhanget ar att redan
idag kan halva grundutbildningen genomféras som
larande pa distans (kommande fjarrundervisning) och ske
pa halvfart. Detta forekommer inte i ndgon stor
utstrackning. Farhagan om paverkan av rekrytering av nya
férare bor darfor inte foreligga.

Vi har avsatt extra resurser for faktagranskning av e-
larande, om det skulle inkomma en stdérre mangd
ansokningar.

Om inkommen handling ska anses vara en anmalan eller
ansokan kommer att provas mot 2 kap. 9 § TSFS
2020:29.
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Datum

2026-05-29

Dnr/Beteckning
TSF 202620

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Vidare beddms det inte finnas behov av att anmala
andringar av begrepp, exempelvis att ersatta "lararledd
distansundervisning” med "fjarrundervisning”, da detta
enbart 6kar myndighetens arbetsbelastning och den
administrativa bordan for tillstandshavaren.

Transportforetagen framhaller att myndigheten bor franga
omfattande ansdkningsprocesser och i stéllet prioritera att
vid tillsyn titta pa att utbildningen ar av hog kvalitet och att
den uppfyller faststallda mal.

Var beddémning ar att en uppdatering av
utbildningsanordnarens planer behéver ske till gallande
begrepp. Att planerna innehaller ratt begrepp bedéms pa
sikt underlatta verksamheten for bade
utbildningsanordnare och Transportstyrelsen. En sadan
justering ska endast anmalas, vilket inte 6kar

myndighetens arbetsbelastning i nagon stdrre omfattning.

En sadan anmélan behdver inte inkomma den 1
september, utan kan ske under hdsten, i tillampliga fall
dvs. for de som idag bedriver larande pa distans.

Var bedémning ar omfattningen av en ansokan ar val
avvagd med hansyn till det behov som finns av god
utbildning och en sund konkurrens inom branschen.

Synpunkterna lamnas utan atgard.

att verifiera deltagares identitet. Darfor blir det sarskilt
viktigt att det finns goda medel fér att sékerstalla en
tillfredsstallande identifiering av deltagare.

Sveriges Trafikutbildares 2kap. 19§ STR anser att detta ar ett bra forslag. Noterat.
Riksférbund
Kommunal 2kap. 22§ Distans- och fjarrundervisning kommer med utmaningar i Noterat.
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Datum

2026-05-29

Dnr/Beteckning
TSF 202620

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Trafikutbildares
Riksforbund

2 kap.22 §

STR anser principiellt att det &r nédvandigt med ett
fungerande och rationellt system for identitetskontroll och
att det ar bra att detta detaljstyrs da det idag finns risk for
missférstand men dven manipulation i den processen
idag. STR anser vidare att det &r bra att det ska finnas
tydliga rutiner for att sékerstalla identitet sa att detta
moment inte tar upp vardefull utbildningstid och ej heller
innebar merarbete och osakerhet for utbildare och
deltagare.

STR menar i sammanhanget att Transportstyrelsen bor ta
hoéjd for att en utveckling av sakerstallande av identitet i
framtiden kan innebéara anvéandande av Bank-id, eller
motsvarande, samt att &ven att implementeringen av det
fiarde korkortsdirektivet omfattar inférande att ett EU-
gemensamt digitalt kérkort som legitimationsmdjlighet.

Det ar aven principiellt av vikt att Transportstyrelsen
kontinuerligt kommunicerar hur ett korrekt forfarande vid
identitetskontroll ser ut, dvs vilken tolkning av
foreskrifterna man i praktiken goér i samband med tillsyn.
Detta méjliggor att utbildare enklare kan inféra, och vid
behov férandra och anpassa, praktiska rutiner vilka ar
korrekta enligt myndighetens kravniva kopplat till
foreskrifterna.

Noterat.

Vi kommer att justera lydelsen da avsikten ar att Bank-id
ska kunna anvandas vid distansundervisning.

| 6vrigt har inte gallande bestdammelser om giltig ID-
handling éndras i sak, utan endast flyttats fran 2 kap. 25 §
till 22 §.

Transportstyrelsen bevakar utvecklingen av ID-handlingar
och avser att se 6ver bestammelserna i framtiden.
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Dnr/Beteckning
TSF 202620

Sveriges Akeriféretag

2kap.22§

Av 22 § framgar att faststallande av deltagarens identitet
ska ske med hanvisning till 2 kap. 2—4 §§ i TSFS 2012:41,
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
forarprov. Dessa bestdmmelser ar primart kopplade till
provverksamhet och tilldampas i de fall deltagaren ska
genomfoéra prov hos Trafikverket.

| den nuvarande regleringen medges dock inte
identifiering via Bank-ID eller motsvarande digital
identifiering. Sveriges Akeriféretag anser att detta bér ses
Over, da digital identifiering i dag ar en etablerad och
saker I6sning som anvands brett inom bade offentlig och
privat verksamhet. Méjlighet till identifiering via Bank-ID
bér darfér kunna tillatas for de aktérer och deltagare som
Onskar anvanda denna |6sning.

Sveriges Akeriféretag vill i detta sammanhang framhalla
att branschen under senare ar har investerat i digitala
I6sningar dar Bank-ID anvands som en saker och effektiv
metod for identifiering av deltagare. Dessa system ar i
manga fall redan implementerade och utgdér en modern
och vedertagen |0sning for saker elektronisk identifiering.
Mot denna bakgrund anser vi att det ar angelaget att
regelverket mojliggér anvandning av Bank-ID som
identifieringsmetod, oavsett om utbildningen genomférs
som fjarrundervisning, distansundervisning eller i fysisk
form. Detta skulle ligga i linje med den digitala
utvecklingen i samhéllet och samtidigt starka effektiviteten
i utbildningssystemet.

Ett forslag till lydelse kan vara att inte anvanda forslaget
utan tillampa nuvarande skrivning: Utbildningsanordnaren
ska genom identitetskontroll faststélla att den person som
genomgar utbildning &r den han eller hon uppger sig vara.
Om undervisning sker pa distans ska

Vi kommer att justera lydelsen da avsikten ar att Bank-id
ska kunna anvandas vid distansundervisning.

| 6vrigt har inte gallande bestammelser om giltig ID-
handling éndras i sak, utan endast flyttats fran 2 kap. 25 §
till 22 §.

Transportstyrelsen bevakar utvecklingen av ID-handlingar
och avser att se dver bestammelserna i framtiden.
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Datum

2026-05-29

Dnr/Beteckning
TSF 202620

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

utbildningsanordnaren aven ha rutiner for att sakerstalla
deltagarens identitet under genomférandet av
undervisningen.

| dvrigt bor det vara tillrackligt att utbildningsanordnarna
sakerstaller hur identiteten pa deltagare verifieras vid
genomforande av saval grundutbildning som fortbildning.

Transportforetagen

2 kap.22 §

Transportféretagen anser att BankID &ven vid fysiska
utbildningar pa plats ska anses som godkéand legitimation.
Vi ser inte nagon anledning till att det ska finnas olika krav
for fysisk undervisning jamfért med distans- och
figrrundervisning. Identifiering via BankID underlattar den
administrativa bordan for utbildaren. Transportféretagen
ifragasatter varfor ett modernt och vedertaget
legitimationssystem inte far anvandas utan begransning.

Vi kommer att justera lydelsen d& avsikten ar att Bank-id
ska kunna anvéandas vid distansundervisning.

| Gvrigt har inte gallande bestammelser om giltig ID-
handling andras i sak, utan endast flyttats fran 2 kap. 25 §
till 22 §.

Transportstyrelsen bevakar utvecklingen av ID-handlingar
och avser att se 6ver bestdammelserna i framtiden.
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Dnr/Beteckning
TSF 202620

Yrkesakademin

2kap.25§

YrkesAkademin konstaterar att det féreslagna
dokumentationskravet ar mycket omfattande och
detaljerat. Aven om syftet &r legitimt ur ett
kvalitetssakrings- och tillsynsperspektiv innebar det i
praktiken betydande konsekvenser for
utbildningsanordnarna.

Det saknas i dagslaget systemstéd som fullt ut kan
hantera de krav som foreslas. Detta medfor att:

e  befintliga administrativa system inte ar
tillrackliga

e utbildningsanordnare tvingas utveckla eller
upphandla nya digitala I6sningar

e  kostnaderna fér administration 6kar vasentligt

e fokus riskerar att forskjutas fran utbildningens
kvalitet till administration

Det foreligger darmed en risk att regelverket far
oavsiktliga effekter, dar den administrativa bérdan ékar
utan att motsvarande kvalitetsforbattring uppnas.
YrkesAkademin anser darfor att:
®  det bor tydliggéras hur dokumentationen ar
avsedd att inféras i praktiken
®  det bor dvervagas om ett gemensamt
systemstdd eller standardiserad I6sning kan
tillhandahallas
e  proportionaliteten mellan krav och praktisk
genomforbarhet bor analyseras ytterligare

| férslaget har antalet timmar praktisk utbildning och
praktisk utbildning i en avancerad simulator tillkommit.
Ovriga uppgifter ska redan i dagslaget antecknas. D&
forordningen staller krav pa hogst antal timmar praktisk
utbildning i en avancerad simulator, behéver
utbildningsanordnare féra anteckningar om detta.

Vi féreskriver endast om vad anteckningarna ska omfatta,

inte hur. Behovet av stdd skiljer sig valdigt mycket mellan
olika utbildningsanordnare, beroende pa verksamhetens
omfattning.

9 (43)



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Intygande av deltagande

Bestdmmelsen om att lararen ska intyga deltagarens
narvaro ar i grunden rimlig. Daremot saknas tydliga
riktlinjer for hur detta intygande ska ske.

Avsaknaden av reglering i denna del innebér att:

e  olika utbildningsanordnare kan tilldmpa olika
metoder

(] rattssakerheten riskerar att variera
e tillsyn och uppféljning férsvaras

Det ar sarskilt problematiskt i en tid dar digitala I6sningar
ar standardiserade inom utbildningssektorn.
YrkesAkademin anser darfor att:
e  det bor klargéras om digital signering ar
tillracklig
e  eventuella krav pa sparbarhet och verifiering
bor preciseras

®  regelverket bér harmoniseras med modern
digital dokumenthantering
Ett sddant fortydligande ar nédvandigt for att sakerstalla
en enhetlig och rattssaker tillampning.

Vi har valt att inte detaljreglera detta ytterligare i syfte att
undvika hinder for teknikutvecklingen.

Ja, digital signering ar tillracklig. Anteckningar och intyg
far vara i elektroniskt format och sparas elektroniskt.

Synpunkterna lamnas utan atgard.
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Datum

2026-05-29

Dnr/Beteckning
TSF 202620

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Trafikutbildares
Riksforbund

2 kap. 25 — 32 §§

STR delar utredarens malsattning och ambition kring vilka
mal som ska laggas som distansundervisning. Det finns
dock utmaningar att halla ihop systemet. Dagens system
innebar i praktiken mycket merarbete och risk for fel vid
hantering. Det stora problemet uppstar nar deltagare
genomgatt utbildning hos flera utbildare. Det finns da risk
for fel och det blir svarkontrollerat fér bade utbildare och
deltagare. Denna process ar idag mycket tidskravande.
STR anser principiellt att det &r den ansvariga
myndighetens uppdrag att ansvara for att tillhandahalla en
modern IT-plattform for saker och rationell hantering. Det
ar en trovardighetsfraga for YKB som helhet (jamfor
systemet for ADR-utbildning).

Var uppfattning ar att synpunkten framst galler férarens
genomforda delkurser och andel genomford
distansundervisning.

Att genomga en fortbildning ar férarens ansvar. Forare
kommer att kunna ta del av vilka delkurser som
genomférts och antal timmar distansutbildning — om
sadan har skett. Dessa uppgifter kommer att finnas pa
Mina yrkestrafikuppgifter.

Vi har forstaelse for att alla utbildningsanordnare vill
kunna hjalpa kunden och erbjuda kunden ratt produkt.
Detta underlattas genom att utbildningsanordnaren begar
ett underlag fran féraren i samband med anmalan, i de fall
féraren har genomfort delkurser hos andra
utbildningsanordnare.

Synpunkten lamnas utan atgard.

Transportarbetarforbundet

2 kap. 25 och 26
§§

En central del i detta tillsynsarbete maste vara att den
dokumentation och de anteckningar som
utbildningsanordnare ar skyldiga att fora faktiskt
kontrolleras och f6ljs upp. Utan tillrackliga resurser och en
aktiv tillsyn riskerar kontrollen att i huvudsak bli formell
och reaktiv, vilket i forlangningen minskar regelverkets
faktiska genomslag.

Noterat.
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Dnr/Beteckning
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Akeriféretag

2 kap. 26 §

| &ndringen har kravet pa att lararen ska intyga
deltagarens narvaro genom signatur tagits bort. | stéllet
anges att utbildningsanordnaren ska dokumentera hur
deltagarens identitet har kontrollerats. Vi tolkar denna
justering som att kravet pa signering av deltagarlista
darmed tas bort och ersétts av ett krav pa
identitetskontroll. | detta sammanhang ser vi positivt pa
mdjligheten att anvanda Bank-ID eller liknande digitala
I6sningar som ett effektivt och rattssakert verktyg for
identitetsverifiering.

Anteckningar vid fortbildning ska innehalla en uppgift hur
identiteten har kontrollerats. Vilka identitetshandlingar
som ar godtagbara anges i 2 kap. 22 §.

Vi kommer att justera lydelsen da avsikten ar att Bank-id
ska kunna anvandas vid distansundervisning. Bank-id ar
en allmant vedertagen metod for inloggning i digitala
tjanster.
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Dnr/Beteckning
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Transportféretagen

2 kap. 25 och 28
§8§

Transportféretagen anser att det ar positivt att
myndigheten, genom foreskrifterna, tydliggor vilka krav
som galler for anteckningar och intyg. Samtidigt menar
Transportféretagen att det ansvar och de krav som nu
laggs pa tillstandshavare och utbildare ar orimliga och
riskerar att leda till felaktig fortbildning, samtidigt som den
administrativa bérdan 6kar avsevart.

Transportféretagen anser att det ar en sjalvklarhet att
godkanda utbildare maste ha mdjlighet att se vilka tidigare
delkurser féraren har genomfért och hur dessa har
bedrivits infér en planerad utbildning. Detta &r nédvandigt
for att sakerstalla att fortbildningen sker korrekt enligt mal
och féreskrifter. Idag kan utbildaren forst vid
rapporteringen av den sista delkursen se hur féraren har
genomfort tidigare utbildningar. Detta kan leda till att en
forare har genomfort fel delkurs eller redan uppnatt det
maximala antalet distanstimmar, vilket gér den sista
delkursen ogiltig. Detta skapar stora problem i form av
irritation och ekonomisk belastning for bade utbildaren och
arbetsgivaren.

Transportforetagen avstyrker punkt 3 i kapitel 2 § 28,
avseende krav pa att ange utgivningsdatum for respektive
delkurs, da detta medfér en orimlig administrativ borda for
utbildaren.

Vidare menar Transportforetagen att myndighetens
digitala plattform ska vara tillrackligt modern for att, nar
utbildaren rapporterar in den sista delkursen, automatiskt
tillhandahalla ett intyg som utbildaren endast behdver

Var bedémning ar att den administrativa bérdan minskar
genom vara forslag. Dels har kravet pa delkursintyg
forsvunnit, dels har de uppgifter som
utbildningsanordnaren ska ange i slutintyget halveras,
jamfért med gallande bestammelser.

Foér narvarande finns inte resurser att utveckla en
anvandbar e-tjanst for detta andamal. Det ar férarens
ansvar att genomga ratt utbildning. Foraren har redan
idag tillgang till genomfoérda delkurser och antal timmar
larande pa distans i Mina yrkestrafikuppgifter. Fran och
med den 1 september kommer antalet genomférda timmar
distansundervisning att framga i e-tjansten. For att erbjuda
foraren ratt utbildning, behover utbildningsanordnaren
fraga om vilka delkurser som kvarstar och antalet timmar
genomfoérd distansundervisning.

Transportstyrelsen har omprévat behovet av att intyget
om genomford fortbildning ska innehalla uppgifter om
utbildningsdatum for respektive delkurs. Paragrafen
justeras.

Kravet pa intyg framgar av férordningen om
yrkesférarkompetens och omfattas inte av denna remiss.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

signera. Transportféretagen menar att myndigheten maste
ta ett storre ansvar och inte 6verfora detta pa
tillstandshavarna eller utbildarna.
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Sveriges Akeriféretag

2 kap.28 §

| den nya foéreskriften har myndigheten valt att ta bort
kravet pa delkursintyg, vilket vi ser positivt pa. Daremot
kvarstar kravet pa att ett totalintyg ska utfardas efter
genomfdrd utbildning.

Detta innebar i praktiken att utbildningsanordnaren maste
inhamta uppgifter om genomférda delkurser som
rapporterats in av andra utbildningsanordnare till
Transportstyrelsen, for att darefter sammanstélla dessa
uppgifter i ett totalintyg. Det blir alltsa den
utbildningsanordnare som slutrapporterar deltagaren till
Transportstyrelsen som ansvarar for att totalintyget
fardigstalls.

Vi bedémer att detta kommer att innebara en kraftigt 6kad
administrativ belastning, sarskilt for utbildningsanordnare
som genomfdér manga kurser under aret. | dagslaget
behdver rapportéren manuellt notera datum och darefter
fora in dessa uppgifter i totalintyget da myndigheten inte
har annan méjlighet att delge utbildningsanordnarna
informationen.

Sveriges Akeriféretag foreslar darfor att
Transportstyrelsen 6vervager foljande I6sningar:

« central digital sammanstalining i er portal

« exportfunktion

« tillgang via Mina sidor

» automatgenererat totalintyg

» majlighet for den som ska slutrapportera att komplettera
historiska uppgifter under 6vergangsperiod.

| forslaget enligt 28§ kan vi lasa: Ett intyg om en
genomford fortbildning enligt 5 kap. 7 § férordningen
(2007:1470) om yrkesférarkompetens ska innehalla

Det ar férordningen som reglerar att den
utbildningsanordnare som anordnat den sista delkursen
ska utfarda ett intyg om genomférd fortbildning.
Transportstyrelsen har omprévat behovet av att intyget
om genomford fortbildning ska innehalla uppgifter om
utbildningsdatum for respektive delkurs, vilket bér minska
den administrativa bérdan. Paragrafen justeras.
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1. férarens namn och person- eller samordningsnummer,
2. utbildningsanordnarens namn och organisations-,
person- eller samordningsnummer, och

3. utbildningsdatum for respektive delkurs

Eftersom Transportstyrelsen redan i dag mottar och
hanterar huvuddelen av dessa uppgifter genom befintlig
rapportering, bor det vara majligt att pa ett relativt enkelt
satt gora informationen tillganglig fér féraren via
myndighetens digitala tjanster.

Kurser som genomforts fore den 1 juni 2023 ar fortsatt
giltiga, men dessa uppgifter kommer inte att framga i
rapporteringsportalen. Det innebar att
utbildningsanordnaren &ven fortsattningsvis maste spara
kopior av tidigare utfardade intyg for de har kurserna for

att vid behov kunna styrka underlaget vid slutrapportering.

Sveriges Akeriféretag ser som ett mjligt alternativ att den
utbildningsanordnare som ansvarar for slutrapporteringen
aven ges mojlighet att registrera tidigare genomférda
kursdatum for att utbildningen ska kunna rapporteras som
fullstdndig. Samtidigt bedoms det under en
Overgangsperiod fortsatt vara nédvandigt att
utbildningsanordnaren kan ta del av kopior pa intyg som
verifierar att féraren genomfort aktuella delkurser hos
annan utbildningsanordnare.

Det ar darfor viktigt att det aven framéver finns mojlighet
att anvanda och aberopa dessa tidigare intyg i samband
med slutrapportering till Transportstyrelsen.

Foraren har tillgang till dessa uppgifter i e-tjansten Mina
yrkestrafikuppgifter.

Férekomsten av pappersintyg minskar och om tva ar
beddmer vi att ca 95 % av pappersintyg kommer att vara
forbrukade.

Nar utbildningsanordnare slutrapporterar en forare for
fullgjord fortbildning, sa rensas e-tjansten, i syfte att
foraren ska kunna pabdrja en ny fortbildningscykel. Vi ser
inte nagon vinst med att utbildningsanordnare skulle bérja
med att efter rapportera aldre pappersintyg. Snarare har vi
en farhaga att ogiltiga intyg kommer att forsoka
ateranvandas.

Synpunkten lamnas utan atgard.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Detta &r en viktig atgard for att minska den administrativa
bérdan for utbildningsanordnarna och samtidigt skapa en
mer effektiv och rattsséker hantering i framtiden.

Riksforbund

platsbunden utbildning, men att lastsakring och
HLR/Férsta hjalpen, fardskrivare och ska genomféras pa
plats. STR anser generellt att det ar positivt att det ges
mdjlighet att delar av ett amnesomrade genomférs pa
plats och en annan del genomférs pa distans. Detta
skapar storre flexibilitet och kvalitet vilkka gagnar bade
deltagare och utbildare.

Transportforetagen 3kap.1-48§§ Transportforetagen valkomnar den 6kade tydligheten Det finns inga hinder i 3 kap. 1 — 3 §§ mot att anvanda IKT
kring vilka komponenter som ska inga i genomférandet av | verktyg inom samtliga @&mnesomraden.
grundutbildningen. Dock ser Transportféretagen en klar Synpunkten lamnas utan atgard.
férdel om utbildningsanordnaren sjalv far avgora vilka
delar av undervisningen som far ske via IKT verktyg
snarare an att myndigheten reglerar detta i féreskrifterna. |
ovrigt tillstyrker Transportféretagen forslag till foreskrift.
Sveriges Trafikutbildares 3kap.2§ STR:s anser att amnet ergonomi inte behdver inga i Vi har tidigare genomfért en workshop med branschen i

syfte att identifiera vilka &mnen som kraver praktiska
utbildningsmoment for att utbildningen ska vara god.
Resultatet blev tre olika omraden, lastsakring, ergonomi
och agerande i krissituationer. Vi foreslar darfor att
praktiska moment ska ingé inom dessa tre omraden.

Synpunkten ldmnas utan atgard.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Akeriféretag

3kap.2§

| forslaget till andring anges foljande: "Praktiska moment,
genom lararledd undervisning pa plats, ska inga i
grundutbildning av féljande @mnesomraden angivna i
bilaga 1.”

Vi anser att formuleringen "pa plats” bor tas bort. Det finns
flera praktiska moment som kan genomféras pa ett
andamalsenligt satt &ven genom fjarrundervisning, trots
att deltagaren inte befinner sig fysiskt pa plats tillsammans
med lararen.

Praktiska inslag i grundutbildningen ar en viktig del for
elever som ar pa vag in i akerinaringen. Samtidigt behdver
utbildningen kunna vara flexibel och félja den digitala
utvecklingen i samhéllet. Den féreslagna skrivningen
riskerar att begransa méjligheterna att bedriva modern
och pedagogiskt anpassad utbildning.

Halften av grundutbildningen, som inte ar kortraning, far
besta av fjarr- och distansutbildning. Det innebar att
resterande tid ar lararledd undervisning pa plats dvs. 65
av 130 timmar vid en férkortad grundutbildning. Var
beddmning ar att det finns gott om tid for att genomféra
praktiska moment inom omréadet last och lastsakring,
ergonomi och agerande vid krissituationer, utan att

flexibiliteten férsdmras. Synpunkten lamnas utan atgard.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Yrkesakademin

3kap.2§

YrkesAkademin ser mycket positivt pa att det infors tydliga
krav pa vilka praktiska moment som ska inga i
grundutbildningen.
Ett sadant fortydligande:

e  starker kvaliteten i utbildningen

®  minskar risken for olika tolkningar mellan
utbildningsanordnare

®  bidrar till 6kad likvardighet nationellt
Det ar sarskilt viktigt i en reglerad utbildning som
yrkesforarutbildning att det finns en tydlig miniminiva for
praktiska moment, da dessa moment har direkt koppling
till trafiksékerhet.
Samlad bedémning: Forslaget ar valmotiverat och bor
genomfoéras utan andring.

Noterat.

Skolinspektionen

3 kap.2och 3 §§

Skolinspektionen vill papeka att om det skulle inforas
bestammelser for utbildningsverksamhet som bedrivs vid
gymnasieskola eller kommunal vuxenutbildning
motsvarande de som foreslas i 3 kap (TSFS 2020:29) om
nar praktiska moment ska inga i grundutbildningen (2 §)
och inom vilka @mnesomraden kortréning ska inga (3 §)
sa skulle det kunna underlatta myndighetens tillsyn.

Noterat.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Yrkesakademin

3kap.3§

YrkesAkademin beddmer att fortydligandet av vilka
amnesomraden som ska omfattas av kortraning ar ett
nddvandigt och val avvagt steg.

Genom att tydligt ange dessa omraden:
e  sakerstélls att samtliga deltagare far en likvardig
utbildning
e underlattas tillsyn och uppfdljning
e  starks kopplingen mellan utbildningens mal och
dess genomférande
Detta &r sarskilt viktigt da kortraning utgor en central del i
deltagarens faktiska kompetensutveckling.
Samlad bedémning: Positivt och &ndamalsenligt
fortydligande.

Noterat.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Skolverket

3 kap. 3och 4 §§

Skolverket ser det som positivt att kortraning generellt
regleras pa ett tydligare satt for utbildningsanordnare inom
tillstandspliktig utbildning i syfte att generera en god
utbildning dar deltagarna ar val férberedda, bade
teoretiskt och praktiskt, for de situationer som de kommer
att moéta i arbetslivet.

For okad likvardighet ser Skolverket det som vasentligt att
liknande krav for kortraning infors dven for motsvarande
utbildningar som ges inom gymnasieskolan och
kommunal vuxenutbildning. Skolverket dnskar darfér
samrada med Transportstyrelsen i syfte att diskutera om
hur liknande krav for kdrtrdningen som Transportstyrelsen
foreslar i 3 kap. 3 och 4 §§ kan inféras pa lampligt satt
aven for gymnasieskolan och kommunal vuxenutbildning.
| samradet mellan myndigheterna bor aven
Skolinspektionen inga.

Noterat.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Kommunal

3kap.4§

Kommunal anser att det ar bra om avancerade
simulatorer kan anvandas i syfte att Ova pa
trafiksituationer som ar svara att genomfora i verklighet
samt da utbildningssamordnaren saknar relevanta fordon.
Darfor anser forbundet att den praktiska korutbildningen
skulle kunna kompletteras utéver vad som i dag kravs for
varje elev.

| Transportstyrelsens forslag till &mnen inom
grundutbildningen dar avancerade simulatorer kan
anvandas upplevs inte féljande punkter nédvandigtvis
behdva denna form av teknik:

+ Att vara medveten om och kunna anpassa sig till olika
vag-, trafik- och vaderférhallanden.

* Att forutse kommande handelser.

+ Att upptacka och anpassa sig till farliga situationer och
att kunna hantera stress som uppstar ur dessa, sarskilt
situationer som har att géra med fordonets storlek och vikt
och sarbara trafikanter, till exempel fotgangare, cyklister
och foérare av tvahjuliga motorfordon.

» Anvandning av sarskild infrastruktur (offentliga platser
och reserverade korfalt).

Det ar darfér av hogsta vikt att Transportstyrelsen har de
resurser som kravs for att utdva kontroll och tillsyn 6ver att
dessa nya tekniska medel inte missbrukas pa sadant satt
att kvalitén pa utbildningen forsamras eller leder till
besparingar pa deltagarnas utbildningsbehov.

Att praktisk utbildning i en avancerad simulator far ersatta
delar av kortraningen regleras genom kommande
férandring i férordningen om yrkesférarkompetens och
omfattas inte av denna remiss.

Transportstyrelsen delar er synpunkt. Syftet med praktiska
ovningar i en avancerad simulator ar att komplettera
kértraningen med situationer som av naturliga skal inte
gar att genomféra under pagadende grundutbildning, t.ex.
att trana korning i vintervaglag nar sommarvaglag rader.

Vi aterkopplar synpunkten till berérd sektion.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

ge foljande synpunkter till myndigheten;
Transportforetagen anser att det ar bra att det tydligt
framgar att kunskapsprov infor férordnad férarprévare pa
gymnasiet eller kommunal vuxenutbildning ska omfatta de
mal som anges i 2 kap 1a-1c §§ férordningen (2007:1470)
om yrkesférarkompetens.

Dock kan vi se att statistik visar att en betydande andel
ungdomar som genomfér kunskapsprov hos Trafikverket
inte uppnar godkant resultat. Det ar darfor av vikt att
myndigheten, tillsammans med Skolverket och
Skolinspektionen, aktivt stodjer skolorna och dévervager
om laroplanen behdver anpassas. Syftet bor vara att
sakerstalla att lararna utbildar i enlighet med de mal som
anges i férordningen. For skolor som saknar férarprovare
bor det dvervagas att erbjuda motsvarande méjlighet till
delprov hos Trafikverket, da denna mdjlighet finns pa de
skolor som har férarprévare, i form av successiv
delexaminering under de tre studiearen (ak2-3), i stallet
for att hela examinationen genomfors forst i slutet av det
sista aret.

Skolverket 4 kap. 5 § forsta Skolverket tillstyrker forslaget men noterar att det i Vi andrar lydelsen.
stycket 2 b forslaget anges "nationell kurs”. For att stAmma Overens
med begreppsanvandning i skollagen (2010:800) och
lagen (2007:1157) om yrkesforarkompetens bér lydelsen
andras till ”i ett amne”.
Transportforetagen 4 kap. 10 § Transportforetagen tillstyrker forslag till féreskrift men vill Noterat.

Forslagen innehaller i 6vrigt inga férandringar av prov vid
Trafikverket och annan ordning for elever vid
gymnasieskola eller kommunal vuxenutbildning, varfor
synpunkten lamnas utan atgard.
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Riksforbund

tidsgransen. STR anser att det borde konsekvent vara
krav pa minst fem ar i likhet med annat regelverk for
bevarande av uppgifter. Detta &r bland annat viktigt for att
sakerstalla att tillsyn hinner genomféras innan uppgifter
raderas.

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Skolverket 4kap.10a § Skolverket tillstyrker forslaget. Noterat.
Skolinspektionen 4kap.10a § Vi inte har nagra synpunkter i fraga om férslagen om nya Noterat.
bestammelser for utbildningsverksamhet vid
gymnasieskola och kommunal vuxenutbildning som
innebar att kunskapsproven ska omfatta de mal som ska
uppnas enligt YKF.
Sveriges Trafikutbildares 4 kap.10b § STR staller sig positivt till detta med undantag for Vi har svart att motivera varfér gymnasieskolor och

kommunala vuxenutbildningar ska behdva spara
provuppgifterna i minst fem ar. Féreslagen lydelse anger
minst tre ar, vilket innebar att gymnasieskolor och
kommunala vuxenutbildningar far spara dem i fem ar.
Synpunkten ldmnas utan atgard.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Skolverket

4kap.10b §

Skolverket tillstyrker forslaget i sak men foreslar att
provuppgifterna ska sparas i minst fem ar fran det
datumet da kunskapsprovet senast anvandes.

Skolverket noterar att forslaget om att provuppgifterna ska
sparas i tre ar skulle innebara att det stalls andra krav pa
bevarande av dokumentation inom detta
utbildningsomrade an de som galler for korkortsutbildning,
dar dokumentationen av forarprovets innehall och
beddmningsunderlag ska bevaras av provanordnaren i
minst fem ar i enlighet med 6 kap. 2a §
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2012:41) om forarprov, gemensamma bestammelser.
Grundlaggande utbildning for yrkesférarkompetens och
koérkortsutbildningen ar val integrerade med varandra i
utbildningen inom gymnasieskolan och kommunal
vuxenutbildning. Skolverket anser att det skulle vara
enklare for skolhuvudmannen att skapa rutiner runt
dokumentationen om samma krav gallde. Skolverket
Onskar darfor att kravet ska vara fem ar i stallet for tre ar
som Transportstyrelsen foreslar.

Vi har svart att motivera varfér gymnasieskolor och
kommunala vuxenutbildningar ska behdva spara
provuppgifterna i minst fem ar. Féreslagen lydelse anger
minst tre ar, vilket innebar att gymnasieskolor och
kommunala vuxenutbildningar far spara dem i fem ar.
Synpunkten ldmnas utan atgard.

Skolinspektionen

4 kap.10b §

Vi har inte nagra synpunkter i fraga om férslagen om nya
bestammelser for utbildningsverksamhet vid
gymnasieskola och kommunal vuxenutbildning som
innebar att provuppgifter for kunskapsprov ska bevaras i
minst tre ar.

Noterat.
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Sveriges Akeriféretag

6kap.1a§

Aven har aterkommer formuleringen "pa plats”. Vi
beddmer att detta kommer att begransa
utvecklingsméjligheterna inom
yrkeskompetensutbildningens fortbildning. Det ar darfér
viktigt att tydliggoéra vad som faktiskt avses med praktiska
moment och praktisk tilldampning, praktik i praktiken.
Foreskriftens lydelse: 1 a § Praktiska moment, genom
lararledd undervisning pa plats, ska inga i fortbildningen
for foljande amnesomraden angivna i bilaga 1:

1. Last och lastsékring vid godstransporter.

2. Last och lastsakring vid persontransport.

3. Ergonomi.

4. Agerande vid krissituationer

Praktiska 6vningar kan exempelvis besta av att lasa och
tolka uppgifter i ett fordons registreringsbevis samt
anvanda bruttoviktstabeller for att berékna vilka vikter
fordonet far utnyttja. Den typen av praktiska moment
kraver inte nédvandigtvis fysisk narvaro pa plats utan kan
genomfdras pa ett val fungerande satt aven genom
figrrundervisning.

Det bor ocksa beaktas att uppskattningsvis 90-95 procent
av alla fortbildningstillfallen genomférs vid
konferensanlaggningar runt om i landet. | dessa miljéer ar
det manga ganger svart eller olampligt att genomféra
vissa former av praktiska moment.

Enligt forslaget till andring ska foljande &mnesomraden
innehalla praktiska moment genom lararledd undervisning
pa plats:

1. Last och lastsékring vid godstransporter

2. Last och lastsakring vid persontransporter

Av forordningen om yrkesforarkompetens framgar att
fortbildningen ska innehalla bade teoretiska och praktiska
moment. Som vagledning av vad som avses med
praktiska moment, anges i skal 22 till direktiv 2022/2561,
féljande;

Nar utbildningsmetoder férbéttras och moderniseras med
hjélp av IKT-verktyg é&r det viktigt att ta hdnsyn till att vissa
specialomraden kréver praktisk utbildning och inte kan
avhandlas tillfredsstéllande med sadana
utbildningsverktyg, till exempel montering av snékedjor
och sé&kring av last, eller andra delar av utbildningen dér
de praktiska inslagen é&r viktiga. Praktisk utbildning kan,
men behbver inte, besta av framférande av fordon.
Vidare framgar av art. 7 i direktivet att fortbildningen ska
besta av klassrumsundervisning, praktisk utbildning och,
om mogjligt, utbildning med hjalp av IKT-verktyg eller
anvandning av avancerade simulatorer.

Det ni anger som exempel ar fallstudier och ingar i vissa

teoretiska prov vid Trafikverket t.ex. prov i yrkeskunnande.
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3. Ergonomi
4. Agerande vid krissituationer

Sveriges Akerifretag ser inte praktisk tillampning som
nagot negativt. Daremot anser vi att det ar problematiskt
att foreskriften i detalj styr vilka @amnen som maste
innehalla praktiska moment och hur dessa ska
genomforas. Det behdver fortsatt finnas méjlighet for
akerier och utbildningsanordnare att sjalva avgéra inom
vilka delkurser praktiska moment ar mest relevanta och
hur dessa bast anpassas till féraren och genomférs.

Med den foéreslagna regleringen begransas de majligheter
till flexibilitet som tidigare funnits. Det riskerar att leda till
en mer detaljstyrd och mindre utvecklingsbar
yrkeskompetensutbildning, vilket inte ar dnskvart.

Vi vill i detta sammanhang &ven hanvisa till
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/645,
avsnitt 4 om obligatorisk fortbildning enligt artikel 3.1 b,
dar det anges:

”Amnena i utbildningen ska vara anpassade till de
utbildningsbehov som &r specifika fér den typ av
transporter som utférs av féraren och den senaste

utvecklingen inom relevant teknik och relevant lagstiftning,

och bor sa langt majligt ta hansyn till férarens specifika
utbildningsbehov.”

Denna inriktning ligger aven i linje med skrivningen i
forordningens 3 kap. 1 § tredje stycket om fortbildning.
Mot bakgrund av direktivets och férordningens intentioner
anser Sveriges Akerifdretag att det aktuella férslaget
innebar ett steg tillbaka nar det galler méjligheten att

Vi foreslar att praktiska moment ska inga i vissa angivna
amnesomraden. Utbildningsanordnaren far sjalv valja
inom vilka @mnen som lampar sig bast for praktiska
moment. Alla @amnen behdver inte innehalla praktiska
moment.

Utan en tydlig reglering ar risken stor att férare genomfér
delkurser hos olika utbildningsanordnare i form av fjarr-
och distansundervisning, utan praktiska moment i
undervisningen. Fortbildningen uppfyller da inte kraven
enligt férordningen. Var bedémning ar att detta kan leda
till sdmre utbildning av férarna och en osund konkurrens i
utbildningsbranschen.

Synpunkterna lamnas utan atgard.
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utveckla och modernisera yrkeskompetensutbildningarna i
Sverige.

Vid en genomgang av de aktuella @mnesomradena
framgar tydligt att flera av dem lampar sig val aven for
fiarrundervisning:

1. Last och lastsakring vid godstransporter Detta
amnesomrade fungerar i manga delar val aven via
fidrrundervisning. Samtidigt kan vissa akerier vilja
genomfoéra praktiska dvningar dar gods beraknas och
surras fast i verkliga situationer. De utbildningsanordnare
och akerier som Onskar detta ska sjalvklart kunna
genomfoéra det, darfor bor det inte detaljregleras i
foreskriften eller kravas i utbildningsplanen.

2. Last och lastsakring vid persontransporter Detta ar ett
omrade dar det i praktiken kan vara svart att stalla tydliga
krav pa praktisk tillampning, vilket gor regleringen mindre
andamalsenlig.

3. Ergonomi Aven ergonomi &r ett &mnesomrade som vid
behov kan genomféras genom fjarrundervisning utan att
utbildningens kvalitet forsdmras.

4. Agerande vid krissituationer Manga
utbildningsanordnare anvander redan idag praktiska
moment inom detta omrade, exempelvis forsta hjélpen
och HLR. Samtidigt kan delar av utbildningen aven
genomféras genom bra pedagogiska forelasningar, filmer
och annan digital undervisning som bidrar till att
deltagaren uppdaterar och repeterar sina kunskaper.

Fortbildningens syfte ar i stor utstrackning att repetera och
vidareutveckla tidigare kunskaper. For att
yrkeskompetensutbildningarna ska kunna fortsatta
utvecklas i takt med digitalisering och moderna
utbildningsformer &r det viktigt att foreskriften inte
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

detaljstyr vilka amnen som maste innehalla praktiska
moment. Det bor i stéllet vara upp till akerier och
utbildningsanordnare att avgéra vilka praktiska inslag som
ar mest relevanta utifran verksamhetens behov.

Foéreslag till andring i foreskriften:

1 a § Praktiska moment, genom undervisning bor inga i
fortbildningen. Valbara @&mnesomraden framgar i bilaga 1
Sveriges Akeriféretag anser att en reglering av praktiska
moment i foreskriften inte ar &ndamalsenlig och att
omradet darfor bor lAmnas oreglerat inom
amnesomraden. De valbara @mnesomradena som anges i
bilaga 1 bor aven méjliggora en flexibel och
verksamhetsanpassad utbildning.
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Transportféretagen

6 kap.1a §

Transportféretagen anser att det ar beklagligt att
Transportstyrelsen har valt att reglera och anvanda
uttrycket "lararledd undervisning pa plats” for vissa
amnesomraden. Detta begransar mojligheten att anvanda
tekniska hjalpmedel framéver, vilka skulle kunna héja
undervisningens kvalitet. Enligt férordningen 3 kap. 3 §
ska fortbildningen innehalla bade teoretiska och praktiska
moment och far bedrivas med IKT-verktyg, samt inkludera
fjarr- och distansutbildning. Férordningen staller inget krav
pa att utbildningen maste genomforas fysiskt pa plats.
Aven praktiska moment kan saledes ske via exempelvis
firrundervisning. Det bér dessutom papekas att
majoriteten av fortbildningar i Sverige genomférs pa
konferensanlaggningar eller i konferenslokaler. Att
specificera att exempelvis lastsakring maste ske lararlett
pa plats, istallet for att mojliggora anvandning av
avancerade datorprogram, ar enligt Transportféretagen
mycket olyckligt. Fortbildningen utgér en repetitionskurs
dar férarna redan ska ha grundlaggande kunskaper om
lastsakring och dess handhavande. Att repetera och éva
pa lastsakring genom fiktiva 6dvningar och berakningar
anses av branschen vara tillrackligt for fortbildningens
syfte samt att uppdatera och tydliggéra senaste
utvecklingen inom relevant teknik och reglering.

Vidare ska fortbildningen anpassas till féraren och den
verksamhet som arbetsgivaren bedriver. Exemplet om
kravet pa lastsakring for férare som transporterar gods i
tank och bulk eller persontransporter upplevs inte vara
anpassat till férarens faktiska behov. Merparten av dessa
forare genomfor aldrig lastsakring.

Transportstyrelsen tolkning av begreppet praktisk
utbildning &r att féraren utfér vissa moment praktisk, under
ledning av en larare. Vi har avsiktligt angivit i férslaget att
den ska ske pa plats, i syfte att forarna ska fa en sa bra
utbildning som mdjligt och dar utbildaren kan variera sin
undervisning genom olika undervisningsmetoder.

Syftet med fortbildningen ar att ge féraren méjlighet att
uppdatera de viktigaste kunskaperna for att utéva yrket
samt att repetera och fordjupa férarens kunskaper i vissa
av de amnen som hor till de omraden som anges i 2 kap.
1-1 ¢ §§. Att kunna lastsakra gods ar ett krav for att
inneha ett bevis. Férare som i sin nuvarande anstallning
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Forslaget om reglering av amnesomraden enligt bilaga 1,
dar vissa praktiska moment sasom lastsakring blir
obligatoriska aven for persontransporter, har tidigare inte
varit ett krav for denna kategori. Detta skulle medféra att
samtliga tillstdndshavare behdver ansdka om nya
utbildningsplaner och genomférandeplaner.

Dessutom skulle flexibiliteten inom fortbildningen minska
avsevart, da tre av fem delkurser maste genomféras
fysiskt pa plats istallet for att kunna erbjudas via
fiarrundervisning.

Bilaga 1 innehaller inte ndgot amne som heter lastsakring
for persontransporter. Fragan ar egentligen bara relevant
for ett litet antal férare inom persontransporter, och da
galler det situationer dar lasten inte utgors av
passagerare. Det 6vergripande syftet med
foreskriftsandringen var att skapa en modernare och mer
flexibel utbildning, vilket branschen befarar inte kommer
att uppfyllas.

Transportforetagen vill aven framfora att ett ytterligare
hinder for 6kad flexibilitet &r den inférda regleringen i
forordningen (2007:1470) kap. 3 § 3, avseende hur
distansundervisning far genomféras. Dar har det reglerats
att hogst fyra timmars e-larande far ske i strack och per
delkurs. Transportféretagen menar att det bér vara upp till
utbildaren, arbetsgivaren och féraren att bedéma detta for

sallan eller aldrig sakrar gods, har ett stérre behov av
repetition av grundldggande lastsakrings principer.

Amnesomradet last och lastsékring vid persontransport &r
inte obligatoriskt vid fortbildning. Om utbildnings-
anordnaren, utéver obligatoriska @mnen enligt 6 kap. 3 §,
utbildar i last och lastsakring vid persontransport, ska
praktiska moment ingd i undervisningen.

Nuvarande regler innebar medger att en delkurs i sin
helhet kan ske genom fjarrundervisning. Vart forslag
innebar att tva delkurser i sin helhet kan ske i form av
fjarr- och distansundervisning.

Amnesomradet heter 1.6 Last och lastsékring vid
persontransport och omfattar 7 amnen.

Andringar i férordningen om yrkesférarkompetens
omfattas inte av denna remiss.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

att sakerstalla en kvalitativ utbildning. Detta &r snarare en
relevant fraga vid tillsyn av utbildningar.

Transportforetagen hanvisar till tidigare skrivningar ovan
och anser att e-larande, det vill sdga distansundervisning,
bér kunna ske i anslutning till fjarrundervisning och ser det
som olyckligt att skrivningen om att en delkurs far delas
upp pa tva vardera foljande dagar kvarstar. Denna
skrivning motsags dessutom av definitionen av
distansundervisning dar lararen och eleven ar "atskilda i
tid och rum”. Detta motverkar bade flexibilitet och kvalitet
som e-larande kan medféra. Under ADR-utbildningens
distansutbildning finns en stérre flexibilitet, vilket dven
borde tillatas inom fortbildningen for YKB.

Regleringen om "tva pa varandra féljande dagar” avser
fysisk utbildning pa plats och tillkom fére dagens
foreskriftsandringar om distansundervisning.

En delkurs far besta av bade fjarrundervisning och
distansundervisning samt delas upp pa tva pa varandra
foljande dagar. Detta beddmer vi leda till en storre
flexibilitet.

Direktiv 2018/645 om andring av direktiv 2003/59
Oppnade for mojligheten att medlemslanderna fick tillata
upp till 12 timmars distansundervisning och att en delkurs
fick delas upp pa tva pa varandra foljande dagar.

Synpunkterna lamnas utan atgard.
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Yrkesakademin

6kap.1a§

Detta kapitel behandlar krav gallande praktiska moment
for YKB fortbildning.
Har uppstar det en tydlig malkonflikt mellan:
e  kravet pa praktiska moment som ska
genomforas pa plats
e intentionen att méjliggéra distans- och
fiarrundervisning
Detta riskerar att i praktiken begransa méjligheten att
anvanda distanspedagogik, trots att regelverket i 6vrigt
Oppnar for detta.
Den stérsta praktiska utmaningen uppstar i kombination
med bestdmmelsen i férordning (2007:1470), 2 kap. 2 §,
dar det anges att fortbildningen ska genomféras under sju
timmar fordelat pa tva pa varandra féljande dagar.
Denna tidsmassiga begransning, i kombination med krav
pa praktiska moment, innebéar att:
®  Delkurser som huvudsakligen ar teoretiska
(delkurs 1 och 3) kan genomféras pa distans
®  Delkurser med omfattande praktiska moment
(delkurs 2, 4 och 5) i praktiken kraver fysisk
narvaro
Konsekvensen blir att:
e flexibiliteten i regelverket begrénsas

e tillgangen till utbildning minskar, sarskilt i
geografiskt utsatta omraden

®  mojligheten att effektivt kombinera olika
undervisningsformer férsvaras

Andringarna i férordningen och véra férslag innebér att
fler timmar av fortbildningen far bedrivas genom fjarr- eller
distansundervisning.

Var intention ar att reglerna ska mojliggéra en god
utbildning for férarna och ge branschen forutsattningar till
en sund konkurrens.

Att en fortbildning ska innehalla praktiska moment och hur
den far fordelas upp regleras i férordningen om
yrkesforarkompetens. Vart forslag ar att praktiska moment
ska ske inom angivna omraden. Dessa omraden ar
resultatet av en workshop som genomférdes med
branschen 2024. Delkurser som innehaller praktiska
moment pa plats kan delvis bedrivas i form av fjarr- och
distansundervisning.
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Detta star i viss motsattning till den dvergripande
ambitionen att modernisera och tillgangliggora
utbildningen.

For att uppna en battre balans mellan kvalitet, flexibilitet
och genomforbarhet foreslar YrkesAkademin att:
tidsfonstret for genomférande av fortbildning utokas fran
tva till sju dagar.
Ett sadant forslag skulle:
®  mojliggdra en mer andamalsenlig planering av
praktiska moment

e  skapa utrymme for att kombinera distans- och
narundervisning
®  Jka tillgangligheten till utbildning
®  minska de praktiska hinder som nuvarande
regelverk skapar
En utdkning av tidsfénstret innebar ingen férsamring av
utbildningens kvalitet, utan tvartom en mgjlighet att
genomfdra utbildningen pa ett mer pedagogiskt
genomtankt satt.

Att en delkurs far delas upp pa tva pa varandra féljande

dagar ar reglerat i direktivet och genomfért genom 3 kap.

2 § férordningen om yrkesférarkompetens (2007:1470).
Synpunkterna lamnas utan atgard.
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6 kap.

TUIO anser dock att foreskriften behdver kompletteras
med en ytterligare bestdmmelse under 6 kap., forslagsvis
enligt foljande:

6kap.1b §

Nér en delkurs innehéller bade distansundervisning och
ldrarledd undervisning behéver dessa delar inte
genomfdras under tva pa varandra féljande dagar.

TUIO beddmer att nuvarande formulering och tillampning
riskerar att motverka regeringens intentioner med
inférandet av distansundervisning inom
yrkesfoérarkompetensen.

Organisationens tolkning ar att kravet i Férordning
(2007:1470) 3 kap. 2 § om "tva pa varandra féljande
dagar” inte bor anses omfatta distansundervisning, med
stéd av definitionerna i SFS 2026:31, 1 kap. 2 §, dar
distansundervisning uttryckligen beskrivs som
undervisning som sker atskild i bade rum och tid.

Om distansdelen maste genomféras inom samma
tvadagarsperiod som den lararledda undervisningen
uppstar flera praktiska problem:
®  Forare riskerar att genomféra distansmoment
under tidspress.

e  Kvaliteten i inlarningen férsamras.

e  Utbildningsanordnare kan avsta fran att erbjuda
distansldsningar.

e  Flexibiliteten som reformen syftar till att skapa
uteblir i praktiken.

Transportbranschen praglas idag av hog arbetsbelastning
och begransad mdéjlighet till sammanhangande

Att en delkurs far delas upp pa tva pa varandra féljande
dagar regleras genom 3 kap. 2 § férordningen om
yrkesforarkompetens (2007:1470). Forordningens 8 kap.
anger Transportstyrelsens bemyndiganden. Var
bedémning ar att vi inte har bemyndigande att foreskriva
om undantag fran bestdmmelsen i 3 kap. 2 § namnda
férordning. Synpunkten ldmnas utan atgard.
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utbildningstid. For att distansundervisning ska fungera
pedagogiskt och praktiskt maste foraren ges mojlighet att
genomféra utbildningen vid tidpunkter som ar férenliga
med arbetssituationen.

TUIO anser darfor att Transportstyrelsen bor tydliggéra att
distansundervisning far genomféras inom en langre
tidsram an tva dagar i samband med delad delkurs.

For kdnnedom foreslog TUIO i tidigare remissvar till
regeringen (Diarienr LI2023/387) att distansdelen skulle
kunna genomféras inom 30 dagar fére den lararledda
delen.
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Konsekvensanalys
en

| konsekvensanalysen under rubriken delkursintyg
framhaller myndigheten att man inte avser att inféra hogre
krav &n de som stalls enligt YKF. Trots detta gar
myndigheten, gallande de praktiska momenten, langre an
vad YKF foreskriver genom att reglera vilka
amnesomraden som ska genomforas praktiskt pa plats.
Syftet med de nya foreskrifterna var att astadkomma en
mer modern och flexibel utbildning, men myndighetens
reglering motverkar detta syfte.

Under rubriken nya undervisningsmetoder papekar
myndigheten att det utan féreskrifter om vilka
amnesomraden som en simulator far anvandas inom
grundutbildningen finns en risk att simulator anvands for
moment dar faktisk kortraning ar nédvandig for att
deltagarna ska uppna erforderlig kunskapsniva. Eftersom
forarna aven genomgar forarprov hos Trafikverket dar
kunskapsnivan kontrolleras, ar det mer Iampligt att
simulator anvands fér de moment som utbildaren,
tillsammans med eleven, bedémer att eleven behdver
trana pa, oavsett reglering. Detta beddms leda till battre
resultat och hégre kunskapsniva hos den blivande
foéraren.

Vad galler kapitel 6 och sammanfattningen av de
overvagda alternativen samt motiveringen till varfér den
foreslagna regleringen anses vara det basta alternativet,
vill Transportféretagen framhalla att vi inte delar
uppfattningen om att vi i samrad med myndigheten skulle
ha ansett att de féreslagna omradena maste genomféras
pa plats for att undervisningen ska vara lamplig. Vi
instmmer i att vissa delar |dmpar sig for lararledd

Forordningen om yrkesférarkompetens stéller krav pa att
praktiska moment ska inga i utbildningen. Utan narmare
bestammelser om vilka amnesomraden som ska innehalla
praktiska moment, kan férare genomga en utbildning utan
innehall av praktiska dvningar.

Vid ett korprov for hdgre korkortsbehdrighet kontrolleras
om féraren uppnar malen for korkortsbehdrigheten. Malen
som ska uppnas for att erhalla yrkesforarkompetens ar
hégre och kontrolleras inte vid ett kérprov, utan behéver
uppnas under grundutbildningen.

Direktivet tillater medlemslander att genomféra enbart
prov. Alternativ med endast prov innebéar att féraren ska
genomfoéra ett kdrprov pa minst 90 minuter, i syfte att
bedéma om féraren uppnar malen for
yrkesférarkompetens.

Ett samrad genomférdes i syfte att olika intressenter
skulle fa majlighet att delge sina standpunkter, diskutera
fragorna och att vi kunde samla in synpunkter. Det
innebar inte nédvandigtvis att samstdmmighet uppnaddes
i samtliga fragor.
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undervisning, men anser samtidigt att tilldmpningen aven
kan ske genom distansundervisning med hdgkvalitativt e-
larande.
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Skolverket

Konsekvensanalys
en

Avsnitt A "prov vid gymnasieskola eller kommunal
vuxenutbildning”

Transportstyrelsen beskriver i konsekvensutredningen att
det inte finns nagra narmare bestammelser som reglerar
vilka mal som prov infor férordnad férarprévare inom
gymnasieskola eller kommunal vuxenutbildning ska
omfatta. Transportstyrelsen beskriver att det vid
myndighetens tillsyn av gymnasieskola och kommunal
vuxenutbildning framkommit att kunskapsproven som
ocksa far ske som delprov under utbildningens gang enligt
2 kap. 7 § férordningen (2007:1470) om
yrkesforarkompetens saknar vissa mal som ska uppnas
for att eleven ska erhalla yrkesfoérarkompetens.

Vidare beskriver Transportstyrelsen att de kunskapsprov
som eleverna genomfér saknar relevant innehall och att
det i sin tur innebar svarigheter att mata om eleven
uppnar de mal som forvantas efter avslutad utbildning.

Skolverket 6nskar ta del av de resultaten av tillsyn som
Transportstyrelsen hanvisar till. Dessa underlag bér ocksa
ligga till grund fér ett kommande samrad mellan
Transportstyrelsen, Skolverket och Skolinspektionen inom
en snar framtid. Vidare skulle ett sadant samrad ocksa ge
ett bra tillfélle for Skolinspektionen och Transportstyrelsen
att diskutera tillsynen éver hur prov genomfors i
gymnasieskolan eller kommunal vuxenutbildning i enlighet
med 7 kap. 1 § andra stycket i férordningen (2007:1470)
om yrkesférarkompetens.

Skolverket anser att det ar av yttersta vikt for eleverna att
den forarutbildning som bedrivs inom gymnasieskola och
kommunal vuxenutbildning ar av god kvalitet.

Noterat.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Transportarbetarforbundet

Konsekvensanalys
en

Transport vill darutover sarskilt lyfta fragan om
fortbildningens forhallande till géllande arbetstids- och
viloregler, oavsett undervisningsform. Vare sig
fortbildningen genomférs som distans- eller
klassrumsundervisning utgér den annat arbete och kan
inte betraktas som vila. Att en forare tillfalligt inte framfor
fordon innebar darfor inte att foraren befinner sig i

dygns- eller veckovila. Det finns en risk for att fortbildning,
sarskilt i form av distansundervisning, forlaggs pa ett satt
som i praktiken kan komma att krocka med forares ratt till
dygns- och veckovila. Transport anser darfor att det ar av
stor vikt att tilldmpningen av regelverket sakerstaller att
fortbildning tidsmassigt planeras och genomférs i enlighet
med gallande arbetstids- och vilobestammelser, och inte
sker pa bekostnad av forarnas ratt till aterhamtning.

Transportstyrelsen delar er synpunkt. Yrkesférare och
arbetsgivare behdver ta hansyn till bestdmmelserna om
kor- och vilotider vid genomférande av utbildning, da det
ar att anse som "annat arbete”.

40 (43)



A

TRANSPORT
STYRELSEN

Datum

2026-05-29

Dnr/Beteckning
TSF 202620

Sveriges Trafikutbildares
Riksforbund

Ovriga
kommentarer pa
foreskriften

1.Breddade lararkrav

STR anser att det finns skal att se dver lararkraven inom
YKB i syfte att langsiktigt sékerstalla tillgangen till
utbildning med hdg kvalitet i hela landet. Behovet av saval
grundutbildning som fortbildning bedéms 6ka samtidigt
som bristen pa YKBIlarare redan idag innebar utmaningar i
delar av landet. Mot denna bakgrund anser STR att larare
med behdrighet for tung trafik och dokumenterad
pedagogisk kompetens bdr kunna ges mojlighet att verka
som YKBlarare efter kompletterande krav eller anpassad
provning. Denna larargrupp utgor en viktig resurs med
stor erfarenhet av trafiksakerhet, férarbeteenden och
utbildningsmetodik. STR beddmer att en sadan utveckling
skulle kunna bidra till 6kad tillganglighet, starkt
kompetensforsdrjning och ett mer robust
utbildningssystem fér framtidens yrkesférare.

2. Konkurrensneutralt inférande av féreskrifterna
Avseende inférandet av de forslagna féreskrifterna ar det
viktigt for att varna konkurrensneutraliteten sa att alla
andringar hanteras konkurrensneutralt och att tillstand
beviljas samtidigt, vid gemensam tidpunkt samt att
Overgangsbestammelser galler fram till denna tidpunkt.
Overgangen till nya féreskrifter far inte innebéra
flaskhalsar i nagot led av processen. Detta &r mycket
viktigt att beakta och viktigt att pa alla satt forebygga.

3. Varna kvaliteten — bredda och férdjupa tillsynen

STR anser principiellt att det ar viktigt att varna kvaliteten i
YKB-kurserna bade vad avser utformning, innehall som
administrationen kring dem. Det ar viktigt att kurserna

Remissen innehaller inga forslag pa éndringar pa
lararkrav. Vi noterar ert 6nskemal.

Var handlaggning av arenden styrs av forvaltningslagen
(2017:900) vilket innebar att arendet ska handlaggas sa
enkelt, snabbt och kostnadseffektivt som mdgjligt utan att
rattssakerheten eftersatts. Val genomarbetade
ansokningar om andring tar mindre tid i ansprak an
arenden som behdver kompletteras. Att bevilja tillstand vid
ett och samma tillfélle ar darfor inte mojligt.

Synpunkten ar framférd till beroérd sektion.
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upplevs som vardefulla av saval enskilda yrkesférare som
deras arbetsgivare. Dessutom har det forekommit rykten
och exempel pa slarv, fusk men dven medvetna
regeldvertradelser och ibland tom. systematiska sadana.
Det ska vara latt att géra ratt och det ska aven I6na sig ar
STR:s principiella hallning. STR efterfragar darfér en
forstarkt tillsyn kring YKB med fler aktiva inspektorer vilka
aven kan beddma aven innehallet och kvaliteten i
utbildningen, och inte endast administrativa formalia och
endast det som enkelt later sig matas. | sammanhanget
vill STR framhalla att det ar viktigt att &ven utbildning som
bedrivs under helg blir féremal for tillsyn.

4. Varna kvaliteten — ta deltagarnas erfarenheter tillvara
pa ett systematiskt satt Synpunkten ar framford till berérd sektion.

STR anser vidare att deltagarnas erfarenheter bor
systematiskt tas tillvara for att utveckla kvaliteten och
starka tillsynens traffsakerhet. Ett satt att uppna detta,
vilket aven skulle forstarka tillsynen och 6ka dess varde
for saval deltagare, utbildare och bestallare, vore att ett
objektivt utvarderingsverktyg utformades i form av en
enkat vilken gors obligatoriskt att besvara for deltagare.
En objektiv matning av kvalitetupplevelsen av kursen,
men aven av formalia, torde ge flera positiva
synergieffekter och ge myndighetens tillsyn ett battre
beslutsunderlag samt pa ett battre satt an idag,
sakerstalla att deltagare i slutdndan far den typ av kvalitet
i fortbildning man behdver och har ratt att krdva. Att som
idag enbart forlita sig om indikationer, racker
erfarenhetsmassigt inte for att hoja kvaliteten och
rattssékerheten kring YKB, menar STR.
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5. Forebygg framtida fusk genom att besluta om att gamla
delkurser upphor att galla

STR anser att det finns ett behov av att reglera hur lange
gamla delkurser ska anses vara giltiga. | dagslaget kan en
delkurs fran langt tillbaka vara giltig, om féraren inte
anvant kursen inom ramen for sin tidigare fortbildning.
Utbildningsanordnaren har inget krav pa sig att kontrollera
forarens giltighet for YKB, och kan darmed inte bedéma
om en gammal delkurs redan blivit férbrukad eller ej. En
férare som har kvar ett gammalt intyg, kan darfor
genomfora sin sista och 5:e delkurs hos en utbildare, och
da lamna ifran sig 4 intyg fran kurser genomférda innan 1
juni 2023, utan att utbildningsanordnaren kan neka dessa.
STR anser darfor att det behdvs en reglering som gor
gallande att delkurser som genomférts innan den 1 juni
2023 ska upphora att galla vid utgangen av 2029.

Vi har for avsikt att utreda fragan narmare.
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