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Konsekvensutredning av andrade krav for
digitalt anslutna alkolas samt ny utgava av
standard for godkdnnande av alkolas

Transportstyrelsens forslag:

Extra service av alkolas ska inte krdvas om batterispAnningen har brutits
nir alkoléset &r anslutet till fordonet genom digitalt granssnitt. For sadan
anslutning av alkolés ska istdllet extra service krdvas om fordonet har
forflyttats utan godként utandningsprov.

Alkolas som ska godkénnas ska uppfylla den senaste utgavan av stan-
darden EN 50436-1.

Tidigare godkinda alkolas far installeras i fordon upp till ett ar efter
ikrafttradandet av de nya foreskrifterna och anvéindas som langst under
den tid som villkor om alkolas géller.

A. Allmant

For den som fatt eller riskerar att fa sitt korkort dterkallat pa grund av
rattfylleri eller grovt rattfylleri finns det mojlighet att fa fortsitta kora med
ett alkolas installerat 1 bilen inom ett s kallat villkorsprogram. Transport-
styrelsens foreskrifter (TSFS 2011:70) om godkdnnande av alkolés (fortsatt
kallade alkolésforeskrifterna) innehéller bestimmelser om alkolas och krav
pa leverantdrer av alkolas for de som har korkort med villkor om alkolas.
Motsvarande krav pa anvandaren finns 1 Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2018:7) om innehav av korkort med villkor om alkolas.
Foreskrifterna behdver nu ses 6ver da de orsakar problem for de som har
alkolés installerade i nyare eldrivna bilar dér stromforsorjningen till
alkolaset bryts till foljd av energisparfunktioner. Aven hinvisningen till
standarden EN 50436-1 (se Faktaruta pé sidan 2) som foreskrifterna
hénvisar till avseende godkénnande av alkolas behover ses dver da det har
kommit en ny utgava.
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FAKTARUTA: Den europeiska standardserien EN 50436 Alkolds —
Fordringar och provning

Den europeiska standardserien EN 50436 Alkolas — Fordring och
provning (“alkolasstandarden”) bestar av fem delar som specificerar
tekniska krav, testmetoder och vdsentliga prestandakriterier for alkolds
for att sékerstélla att de fungerar tillforlitligt och effektivt. Den ger dven
vigledning for myndigheter, beslutsfattare, inkdpare och anvéndare.

Del 1: Instrument med munstycke som maéter alkohol i utandningsprov
for villkorsprogram och for allmént forebyggande syfte (EN 50436-1)

Del 3: Vigledning for myndigheter, beslutsfattare, inkdpare och
anvéandare (EN 50436-3)

Del 4: Anslutning och digitalt granssnitt mellan alkolds och fordon
(EN 50436-4)

Del 6: Datasdkerhet (EN 50436-6)
Del 7: Installationsdokument (EN 50436-7)

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Strombortfall

Av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 (GSR)
framgér det att motorfordon ska vara forberedda med ett grinssnitt enligt del
7 av alkolasstandarden for att underlitta installation av eftermarknads-
alkolas. Utifran standarden finns tre mojliga typer av granssnitt:

e Analog/traditionell (kabel som bryter en startkrets).
o Semidigital (exempelvis en ingang till en styrenhet i fordonet).
o Digital (inkoppling via LIN- eller CAN-bussnédtverket).

Om ett fordon forbereds med digitalt grianssnitt ska del 4 av alkolés-
standarden foljas. Denna typ av granssnitt underléttar inkoppling av alkolas
eftersom det i regel inte krévs ett lika stort ingrepp 1 bilen som vid en
traditionell inkoppling och det krévs oftast inte heller ndgon extra hirdvara
som kan innebéra ytterligare kostnader. Det dr en modernare och sidkrare
16sning som &r béttre anpassad efter dagens komplexa fordon.

Transportstyrelsens foreskrifter

Enligt alkol&sforeskrifterna ska alkoldset begira en extra service fore
foreskriven tidpunkt om sérskilda handelser intraffar. En sddan héndelse &r
om batterispanningen har brutits vid tre tillfillen sedan den senaste servicen.
Om service av alkoldset inte har utforts inom sju dagar efter att en sddan
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hindelse har intréffat ska alkoléset forhindra att fordonet kan startas.
Alkolasleverantoren far dock tillhandahalla en engangskod for upplasning
som medger fard till servicestélle under forutsittning att upplasningen ér

o tidsbegrédnsad till hogst sex timmar,
e att utandningsprov kravs, och
o att dvriga krav pa alkoléset foljs.

Syftet med regleringen é&r att fanga upp eventuellt framférande av fordonet
utan att alkolaset har varit aktivt.

Problem

For att spara energi kan fordonstillverkaren vilja att stdnga ner strom-
forsorjningen till icke-kritiska delar av fordonet nér det &r avsténgt,
déribland stromforsorjningen till alkoléset 1 det fall fordonet &r forberett
med digitalt granssnitt. Om fordonstillverkaren bedomer stromforsorjningen
till alkolaset som icke-kritiskt innebér det att alkolaset stings av nér bilen ar
avstiangd och startas upp igen nir bilen startas. For sddana fordon innebéar
det att alkoldset kommer begira en extra service nér fordonet har stingts av
vid tre tillfdllen pd grund av att batterispdnningen har brutits i samband med
det. Det blir bade besvérligt och kostsamt for anvéndaren, vilket inte dr en
rimlig situation med tanke pé att de extra servicearna inte beror pa
misskotsamhet.

Detta problem uppstod 2022 nir andra utgavan av del 4 till alkolas-
standarden blev gillande och forekommer sérskilt for alkolas som &r
installerade 1 nyare eldrivna bilar. De forsta dispensansdkningarna om
undantag fran foreskrifterna for dessa bilar inkom till Transportstyrelsen
under september 2025. Sedan dess har ett tjugotal ansokningar inkommit
vilket motsvara tv4 till tre dispensansokningar per manad. I och med att
antalet eldrivna bilar 6kar i den svenska fordonsflottan kan det antas att
problemet med extra service pa grund av bruten batterispanning kommer
oka for de personer som har korkort med villkor om alkolés.

1.2 Ny utgava av alkolasstandarden

Under 2023 faststélldes tredje utgédvan av del 1 till alkoldsstandarden, vilken
ersitter de tva tidigare utgivorna av del 1 och del 2! frin och med 19 juni
2026. Fram till dess géller samtliga av dessa utgavor under en dvergangs-
period.

Utover att del 2 av alkolasstandarden har lagts till i del 1 innebér den nya
utgdvan i korthet att

! Del 2: Instrument som miter alkohol i utandningsprov med munstycke och anvinds
forebyggande i kvalitetssikringssyfte (EN 50436-2)
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o listan Over definitioner har uppdaterats

o vissa kravskédrpningar har gjorts (sarskilt gdllande matnoggrannhet och
energiforbrukning)

o testmetoder har specificerats och tydliggjorts.

Ett alkolas som uppfyller kraven i den nya utgévan av del 1 uppfyller dven
kraven i den tidigare utgivan.?

Transportstyrelsens foreskrifter

Enligt alkoldsforeskrifterna behover ett alkolas uppfylla kraven i den andra
utgavan av del 1 till alkoldsstandarden for att kunna bli godként att
anvindas av den som har korkort med villkor om alkolas.

Problem

Eftersom den andra utgavan av del 1 till alkolasstandarden upphor att gilla
frén och med den 19 juni 2026 innebir det att det inte lingre kommer
tillverkas alkolés enligt den utgavan fran och med da. Det innebér i sin tur
att alkolasforeskrifterna inte kommer vara uppdaterade for godkdnnande av
nyare alkolds. Det dr dock 1 sig inget akut problem for villkorsprogrammet.
Dels eftersom det finns flertalet alkolas godkédnda enligt den dldre utgavan
av standarden p& marknaden och dels for att alkolds som uppfyller den
nyare utgavan av standarden dven uppfyller den tidigare. Problemet handlar
snarare om att kraven vi stdller pa alkolds genom vara foreskrifter inte nér
upp till samma nivd som den uppdaterade standarden och vi tar ddrmed inte
tillvara pa den teknikutveckling som sker pa alkolasomradet.

2, Vad ska uppnas?

Syftet med foreskriftsforslaget ér ett uppdaterat regelverk for godkdnnande
av alkolas som tar tillvara pa den teknikutveckling som sker, bade pa
fordons- och alkoldsomradet.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om inget gors kommer regelverket for godkidnnande av alkolas inte ta
hénsyn till teknikutvecklingen, bade vad giller reglerna om bruten
batterispdnning samt hdnvisningen till den édldre utgdvan av standarden.
Befintlig reglering avseende bruten batterispanning forsvarar framforallt
anvindningen av nyare eldrivna bilar i villkorsprogrammet, medan
hianvisningen till den dldre utgavan av standarden inte tar tillvara pa
teknikutvecklingen pa alkoldsomradet.

2 Enligt uppgift frin Svensk Elstandards kommitté for alkolas.
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3.2 Alternativ som inte innebar reglering
Det saknas alternativ som inte innebér reglering.

3.3 Regleringsalternativ — strombortfall

Eftersom vi jobbar for ett fossilfritt transportsystem dér antalet fordon som
drivs av el okar for varje &r behover vi se Over regleringen om bruten
batterispanning i véra foreskrifter.

Alternativ 1 — Andrade krav for alkolas som ar anslutna genom digitalt
granssnitt (Transportstyrelsens forslag)

Bestdmmelserna om registrering av hdndelse vid bruten batterispdnning och
krav pé extra service i anslutning till sidan hindelse ska enbart gilla for
alkolas som inte ansluts med digitalt granssnitt. For alkolas som ansluts med
digitalt grianssnitt ska istéllet en forflyttning av fordonet utan godként
utandningsprov registreras som en hindelse med datum och klockslag. En
saddan héandelse ska leda till att alkoldset ska begdra en extra service fore
foreskriven tidpunkt for service. En extra service ska begéras efter att
hindelsen har intraffat en gang.

De dndrade kraven infors under en dvergangsperiod genom att nya alkolas
som ska godkinnas efter ikrafttrddandet av de nya foreskrifterna ska
uppfylla de dndrade kraven. Alkolds som har godkénts enligt tidigare krav
fir installeras i fordon upp till ett ar efter ikrafttrddandet av de nya
foreskrifterna och anvindas sé lange som villkorstiden l6per.

Alternativ 2 — Borttagande av krav pa extra service vid bruten batteri-
spanning for alkolas som ar anslutna genom digitalt granssnitt

Krav pa extra service i anslutning till bruten batterispanning ska enbart gélla
for alkolas som inte ansluts med digitalt grianssnitt. For alkolas som ansluts
med digitalt grianssnitt infors inga andra krav. Borttagandet av kravet blir
géllande vid ikrafttrddandet av de nya foreskrifterna.

3.4 Regleringsalternativ — ny utgava av alkolasstandard

Alkolas som ska godkénnas ska uppfylla den senaste utgavan av del 1 av
alkolasstandarden. Till det finns inga alternativ, men hiansyn behover tas till
hur den uppdaterade standarden ska inforas.

Alternativ 1 — Aldre alkolas far installeras och anvindas under en
tidsbestamd period efter ikrafttradandet (Transportstyrelsens forslag)

Nya alkolas som ska godkinnas efter ikrafttrddandet av de nya
foreskrifterna ska uppfylla kraven i den senaste utgévan av alkolés-
standarden.

Alkolas som har godkénts enligt tidigare standarder far installeras i fordon
upp till ett ar efter ikrafttrddandet av de nya foreskrifterna och anvindas sa
lange som villkortstiden loper.
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Alternativ 2 — Aldre alkolas far fortsatta att anvindas utan tidsbegrinsning
aven efter att nya foreskrifter tratt i kraft

Ett alternativ till reglering &r att de alkolds som har godkénts enligt dldre
foreskrifter fortsatt far anvandas utan tidsbegransning efter att de nya
foreskrifterna har tritt i kraft.

4, Vilka ar berorda?

De som berdrs av den foreslagna regleringen ér frimst foretag som till-
handahaller alkolas till villkorsprogrammet och enskilda som har korkort
med villkor om alkolds. Aven provningsorgan, Transportstyrelsen och
Styrelsen for ackreditering och teknisk kontroll (SWEDAC) berors eller kan
berdras till viss del.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

( ) Regleringen beddms fda effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdéller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Alkolasleverantorer

Totalt finns tre godkénda leverantorer av alkolas som utifrdn omséttning ar
att betrakta som sma till medelstora foretag utifrdn enligt den nya
definitionen av SMF-foretag®. Samtliga foretag har blivit tillfrigade om
vilka effekter den foreslagna regleringen skulle fa for dem, varav tv har
svarat. De anger att det behovs tid for att anpassa sig efter den nya
standarden, men inte specificerat vilka kostnader det kommer innebéra. Ett
av fOretagen anger att anpassningen inte kommer innebéra nagot hogre pris
pa sjilva alkolaset.

Enligt ett provningsorgan, som testar alkolas enligt alkoldsstandarden, finns
mojlighet att genomfora kompletterande test pé befintliga alkolas for de
delar som dr nya eller forandrade 1 den nya versionen av standarden. Ett
kompletterande test skulle kosta omkring 100 000 kr och ta ungefar en
manad att genomfora. Detta skulle innebdra en besparing for alkolds-
leverantoren da ett fullstdndigt test kostar omkring 750 000 kr och tar
ungefdr ett ar att genomfora.

3 Kommissionens rekommendation 2003/361/EG av den 6 maj 2003 om definitionen av
mikroforetag samt sma och medelstora foretag.
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For att uppfylla de nya kraven om forflyttning utan godként utandningsprov
efter 6vergéngsperioden behover leverantdrerna utdka sitt befintliga god-
kdnnande av alkolas eller fa ett fullstindigt godkédnnande av ett nytt alkolas.
Detta &r forenat med en lidgre kostnad for provning vid ett utdkande av
godkinnandet eller kostnad for ett fullstdndigt test vid godkénnande av ett
nytt alkolas.

Utifrén ovanstaende ar Transportstyrelsens bedomning att forslaget inte far
nagra betydande konsekvenser for alkolasleverantérerna, forutsatt att de far
tid for omstillning.

Provningsorgan

De organ som provar alkolasen utifran alkolasstandarden kommer behdva
uppdatera sin ackreditering med anledning av den nya standarden. Ett
provningsorgan anger att kostnaden for en sadan uppdatering uppgar till
omkring 250 000 kr och paverkar dem saledes negativt.

Att standarder uppdateras dr inget anmarkningsvart i sig. Transportstyrel-
sens bedomning dr ddrmed att provningsorganen bor ha tagit hojd for den
kostnad som en uppdatering av ackrediteringen innebér och att den darfor
inte ska innebéra nagra konsekvenser av betydelse for dem.

52 Enskilda

Den foreslagna regleringen for alkolas som kopplas in digitalt bedoms inte
4 nigra negativa konsekvenser for enskilda. Forslaget underléttar anvénd-
ningen av alkolds i dessa fordon och minskar kostnaderna bade vad géller
dagens behov av ansdkan om undantag och krav pa extra service.

Ett alkolds som &r avsett for att anvédndas 1 villkorsprogrammet kostar idag
omkring 22 000 kronor. Det dr dven mdjligt att hyra ett alkolds och da ligger
kostnaden pa ungefar 950 — 1 450 kronor per manad beroende pad om
villkorstiden dr tvé eller ett &r. Vad som ingér i priset vid kop eller hyra av
alkolas varierar och kan vara exempelvis installation, service och support.
Utifran alkolésleverantdrernas svar forvéntas priset pa alkolas inte
fordndras, eller &tminstone inte 6ka betydande, i och med uppdateringen till
den nya standarden.

Utifrdn ovanstdende bedoms inte den foreslagna regleringen fa négra
konsekvenser av betydelse for den enskilde.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Regleringsforslaget innebér att det bor inkomma férre larm till 61jd av
bruten batterispinning till Transportstyrelsen och ddrmed minskar
belastningen pa handliggningen av sidana drenden. Aven antalet dispens-
ansOkningar bor minska.
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Regleringsforslaget innebér ocksa att Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (SWEDAC) kommer behova ackreditera berérda provningsorgan
med anledning av den nya standarden.

Inget av ovanstaende bedoms som konsekvenser av betydelse.

54 Miljo

Foreskriftsforslaget 6ppnar upp for anvdndning av alkolas i nyare eldrivna
bilar. Eftersom det dr forhallandevis fi fordon som anvinds 1
villkorsprogrammet bedéms dock effekterna pa miljon vara begransade.

55 Externa effekter

Foreskriftsforslaget bedoms inte 4 nagra konsekvenser av betydelse for
sambhdllet i stort.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

6.1 Strombortfall

Alternativ 1 — Andrade krav fér alkolds som ar anslutna genom digitalt
granssnitt (Transportstyrelsens forslag)

Genom att jamfora uppgift om odometertal (méitarstdllning) vid uppstart och
nedstdngning samt att larm ska genereras om odometertalet har dndrats utan
ett godként utandningsprov, beddms samma syfte uppnas som bestdmmel-
serna om bruten batterispdnning. Nar odometertalen vid nedstdngning och
uppstart inte stimmer dverens star det klart att fordonet har forflyttats utan
godként utandningsprov och dirmed bedoms en héndelse som tillrdcklig for
att extra service ska krivas.

Anledningen till att regleringen enbart foreslas for alkolds som ansluts
genom digitalt grinssnitt dr att det enbart dr de bilar som &r forberedda med
digitalt grianssnitt som registrerar uppgift om odometertal. Hur odometertal
ska registreras framgar av del 4 till alkolasstandarden som endast omfattar
dessa bilar.

Genom overgdngsbestimmelserna blir de dndrade kraven inte tvingande pé
en gang. Det ger alkoldsleverantdrerna mojlighet att antingen utdka
befintliga godkdnnanden av alkol3s eller att avvakta till dess att kravet péd
den nya utgdvan av standarden blir tvingande (se Alternativ 1 under avsnitt
3.4) da ett storre utokat godkdnnande alternativt nytt godkdnnande dnda
kommer krévas. Under 6vergdngsperioden kommer det finnas alkolds som
ar installerade genom digitalt granssnitt som inte kommer att larma ndr
batterispdnningen bryts eller nir fordonet forflyttas utan godkant
utandningsprov. Eftersom det ror sig om fa alkolds som dessutom &r svara
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att koppla ut utan sérskilda kunskaper bedoms detta som ett mindre
problem. Det dr ocksa pa detta sétt de som beviljas dispens fran kraven pa
bruten batterispdnning hanteras idag.

Alternativ 2 — Borttagande av krav pa extra service vid bruten batteri-
spéanning for alkolds som &r anslutna genom digitalt granssnitt

Alternativet innebdr att det inte finns nigot krav som fdngar upp ett
eventuellt framforande av fordonet utan godként utandningsprov nér
alkolaset &r anslutet genom digitalt grénssnitt. Enligt uppgift frén ett
samverkansmote med Svensk Elstandard (dér tva av tre alkolasleverantorer
ar medlemmar i kommittén for alkolas) ar det mycket svarare att koppla bort
och ateransluta digitala alkolas 4n traditionella analoga. Att kringga de
digitala alkolasen pé det sittet ar alltsa for svart for gemene man och darfor
menar de att kravet kan tas bort utan att det bor innebéra nagot problem.

Eftersom kravet om extra service vid bruten batterispidnning finns for att
fdnga upp korkortshavarens beteende bade under villkorstiden och infor ett
eventuellt framtida korkort utan villkor om alkolas, behover riskerna med att
plocka bort kravet utredas ur ett anvindarperspektiv. Det dr dock utanfor
ramarna for detta foreskriftsarbete. Var bedomning ar ddrmed att det inte &r
aktuellt att ta bort kravet om extra service vid bruten batterispdnning utan en
foregaende utredning kopplat till anvindaren av alkolaset.

6.2 Ny utgava av alkolasstandard

For att ta tillvara pé den tekniska utvecklingen pa alkoldsomradet behdver
Transportstyrelsens foreskrifter uppdateras med hianvisning till den senaste
utgdvan av del 1 till alkoldsstandarden.

Alternativ 1 — Aldre alkolas far installeras och anvindas under en
tidsbestamd period efter ikrafttradandet (Transportstyrelsens forslag)

Alternativet innebér att dldre alkolas kommer kunna anvéndas i fordon upp
till tre &r innan nyare alkolas blir tvingande. Genom denna bestimmelse
fasas de éldre alkoldsen ut istéllet for att behdva bytas ut pd en géng eller
under villkorstiden. Det blir en mjukare 6vergang for alkolasleverantdrerna
med tid for omstdllning och den ekonomiska péverkan pa enskilda
minimeras samtidigt som alkoldsen som framdver kommer att anvéndas i
villkorsprogrammet moderniseras.

Alternativ 2 — Aldre alkolas far fortsatta att anvindas utan tidsbegrinsning
aven efter att nya foreskrifter tratt i kraft

Alternativet innebdr att alkolds som har godkéints mot tidigare utgédvor av
standarden fér fortsdtta att anvindas inom villkorsprogrammet till dess att
de tas ur bruk. Det hér dr det alternativ som har minst ekonomisk paverkan
pa leverantdrer av alkolds samt enskilda anvdndare av alkolas eftersom tiden
for nir de behover dverga till det nya regelverket forlings betydligt. Aven
om det r positivt i sig finns en risk att dldre alkolds, som inte lever upp till
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ny foreskriven niva, inte ger plats for nya utvecklade och forbattrade
alkolas.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Transportstyrelsens beslutanderitt grundar sig pd bemyndigandet i 8 kap.
5 a § korkortsforordningen (1998:980).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-réattslig reglering eller
andra internationella regler?

Foreskriftsforslaget bedoms inte gd utdver EU-lagstiftning eller annan
internationell reglering dé det inte finns ndgon sédan reglering for
godkinnande av alkolés.

Reglerna utgor tekniska krav for alkolés. De foreslagna foreskrifterna
beddms dérfor omfattas av anmélningsskyldighet, enligt forordningen
(1994:2029) om tekniska regler.

Foreskriftsforslagen innebér inte ndgra nya krav pé tjansteleverantorer,
varfor forslagen inte behdver anmélas enligt forordningen (2009:1078) om
tjénster pa den inre marknaden.

Forslaget innehaller inga krav som innebér reglering av yrken varfor ndgon
anmadlan enligt lag (2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer eller
proportionalitetsprovning enligt férordning (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller dandrade krav pa yrkeskvalifikationer
inte behover goras.

Forslaget innehdller inte ndgra datalokaliseringskrav varfor ndgon anmélan
enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
data dn personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesférordningen) inte
behover goras.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Den foreslagna regleringen planeras trida i kraft tre ménader efter beslut,
under andra kvartalet 2027, for att ta hansyn till eventuell omstéllning.

Fram till att nya foreskrifter har trétt 1 kraft behdver problemet med bruten
batterispdnning fortsatt hanteras genom dispensansdkningar. Vad géller den
nya utgavan av alkoldsstandarden finns mojlighet for Transportstyrelsen att
godkénna alkolds mot den innan de nya foreskrifterna har trétt i kraft
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eftersom alkolas som uppfyller den nya utgdvan dven uppfyller den éldre
standarden. Det bor dérfor inte innebira nagot problem med att
foreskrifterna fortfarande hénvisar till den andra utgavan av standarden nar
den slutar gilla i juni 2026.

Information om dndrade foreskrifter kommer publiceras pa Transport-
styrelsens hemsida samt skickas ut till remissinstanserna nér beslut om nya
foreskrifter har tagits. Alkolésleverantdrerna behdver ocksa informeras om
hur det nya larmet om forflyttning utan godkant utandningsprov ska
rapporteras till Transportstyrelsen. Ingen ytterligare informationsinsats
bedoms som nddviandig for dessa foreskriftsdndringar.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet for svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och nédringsliv i hela landet. Under det dvergripande maélet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmél med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljé och att miljidkvalitetsmélen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Den foreslagna regleringen bedoms fa positiv paverkan pa funktionsmaélet
genom Okad tillgdnglighet till transportsystemet samt genom att bidra till
teknikutvecklingen.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Aven om miljopaverkan beddms som forhillandevis liten forviintas
foreslagen reglering d4nda fa positiv pdverkan pa hiansynsmaélet di det bidrar
till miljokvalitetsmalet om begrinsad klimatpaverkan. Aven anvindningen
av utvecklade och forbéttrade alkolds verkar positivt pa hinsynsmalet da det
bidrar till 6kad trafiksékerhet.
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C. Foretaq

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sattningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga konsekvenser
for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

anvandning av
alkolas i nyare
eldrivna bilar.

Foretag Leverantorer av
alkolas behdver
fa nya eller be-
fintliga alkolas
godkanda enligt
de nya kraven.

Provningsorgan Provningsorgan

far testa nya behdver

alkolas uppdatera sin
ackreditering.

Enskilda Minskade kost-

nader da behov
av dispensan-
sOkningar och
extra service pa
grund av strém-
sparfunktioner
férsvinner.

Staten m.fl. Att Transportstyrelsen far
farre larm som behéver
handlaggas och farre
dispensansodkningar samt
att SWEDAC behover
ackreditera provorgan
bedéms som sa pass
sma effekter att de inte
ger nagra for- eller nack-
delar.

Externa effekter Underlattar

Totalt

Aven om férslaget
innebar viss ekonomisk
paverkan pa foretag
beddms andringarna som
nédvandiga att genom-
fora for att halla aktuella
regelverk uppdaterade.

E. Forslagets proportionalitet

De foreskriftséndringar som foreslas dr nodvéindiga for att ta hinsyn till
teknikutvecklingen och ar anpassade for att skapa sé liten ekonomisk
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A

paverkan pé berérda som mgjligt. Dels genom alternativ reglering och dels
genom Overgangsbestimmelser for dldre alkolas. Foreskriftsforslaget
beddoms ddrmed som proportionerligt.

F. Uppfoljning och utvardering

Uppf6ljning och utvirdering av regleringen bedéms rymmas inom ramen
for tillsynen géllande alkolas och krav pa leverantorer av alkolas enligt
korkortslagen (1998:488) och korkortsforordningen (1998:980) som
Transportstyrelsen ansvarar for.

G. Samrad

Det foreligger ingen samradsskyldighet kopplad till alkolasregleringen.
Under utredningen har vi dock haft samverkan med samtliga leverantorer av
alkolas till villkorsprogrammet, Svensk Elstandards (SEK) kommitté for
alkolds samt MHF Test Lab.

Om ni har ndgra frdgor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni gidrna kontakta oss:

Josefine Montelius, utredare
josefine.montelius@transportstyrelsen.se
010-495 51 66
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