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Konsekvensutredning av nya foreskrifter om
undantag fran bestammelser om hogsta tillatna
hastighet med fordon

Transportstyrelsens forslag:
Att Transportstyrelsen ska besluta om;

- nya foreskrifter om undantag fran hogsta tillatna hastighet for
polismyndigheten

- att ta bort krav pa att kontroll av hastighetsmétningsutrustning endast ska
kunna ske pé sérskilt uppmétta kontrollstrackor.

- Vigverkets foreskrifter (VVFS 2004:12) om undantag fran bestimmelser
om hogsta tilldtna hastighet ska sluta att gilla 1 samband med att de nya
foreskrifterna trader 1 kraft.

A. Allmant

1. Bakgrund

Vigverkets foreskrifter (VVFS 2004:12) om undantag fran bestimmelser
om hogsta tilldtna hastighet med fordon omfattar tva
undantagsbestimmelser. Dels en bestimmelse for Polismyndighetens
utbildningsverksamhet (1 §), dels en bestimmelse for kalibrering av
hastighetsmaétare for hastighetskontroll (2 §).

1.1 Polismyndighetens utbildningsverksamhet

Undantaget for Polismyndighetens utbildningsverksamhet finns till for att
gora det mojligt att utbilda i att framfora utryckningsfordon utan hinder av
vissa hastighetsbegransningar. Undantaget medfor att de far framfora
utryckningsfordon i hogre hastighet dn 70 kilometer i timmen pé végar dér
den hogsta tillata hastigheten dr 70 kilometer i timmen eller hogre trots att
de inte dr under utryckning. Detta géller dock endast dér hastigheten
reglerats genom 3 kap. 17 § tredje och fjirde stycket eller genom lokala
trafikforeskrifter enligt 10 kap. 1 § andra stycket 15. Utan detta undantag sa
kommer de inte kunna utbilda i att pa ett trafiksdkert sétt kunna framfora
utryckningsfordon i hogre hastigheter dn den hogsta tillatna hastigheten.
Detta undantag behovs fortsatt och bor inte dndras.
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1.2 Kalibrering av matutrustning

Undantaget for kontroll av hastighetsmitare och fordonsmonterad utrustning
for hastighetsmétning finns till for att mojliggdra f6r Polismyndigheten att
sdkerstélla att utrustningen fungerar korrekt. For att gora detta sd behover
dessa fordon framforas i en hogre hastighet dn den hogsta tilldtna
hastigheten. Utan detta undantag kan polisen inte sékerstélla att den
matutrustning som anvands for att méta andra trafikanters hastighet fungerar
korrekt, vilket skulle medfora att det inte med tillricklig sdkerhet gér att
faststilla att 6vertradelser av bestimmelserna om hogsta tilldtna hastighet
har begatts. I de fall utrustningen inte dr kalibrerad kan rittskedjan inte
hallas samman och polisens arbete med trafikdvervakning av hastigheten
blir dirmed verkningslos i dessa fall. Detta leder med stor sannolikhet pa
sikt till en lagre regelefterlevnad av hastighetsbestimmelserna och darmed
en forsdmrad trafiksékerhet med fler allvarligt skadade och doda i trafiken.

I dag stills krav pé att kontrollen av matutrustning ska ske pa sarskilt
uppmatta kontrollstrickor. Det finns i1 dag endast ett fital platser kvar for att
genomfora dessa kontroller av hastighetsmitare pa fordon. Generellt sa
anvéander Polismyndigheten 1 dag en ny teknik med radar som inte kraver
dessa kontrollstrackor for att systemet ska kunna kontrolleras. Kravet pa att
undantagen endast kan utforas pd sdrskilt uppmatta kontrollstrickor behover
darfor ses over.

1.3 Trafikverkets forfattning och senaste andring

Trafikverkets forfattningssamling omfattar myndighetens i dag beslutade
foreskrifter, samlingen innehdller dven foreskrifter meddelade av Vigverket
fore 2008.

Foreskrifterna VVFES 2004:12 uppdaterades genom Transportstyrelsens
foreskrifter (TSFS 2020:66) om dndringar 1 Vigverkets foreskrifter (VVFES
2004:12) om undantag fran bestimmelser om hogsta tilldtna hastighet med
fordon. Andringarna innebar att foreskrifterna uppdaterades med korrekta
hinvisningar till bestimmelser om hastighetsbegrénsning i
trafikforordningen (1998:1276).

2, Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

21 Kalibrering av matutrustning

I 2 § andra stycket VVFS 2004:12 stills ett krav pd Polismyndigheten att
kontroll av hastighetsmétare endast far ske pa en "sdrskilt uppmaitt kontroll-
stracka". Detta krav &r inaktuellt och utgor ett betydande hinder f6r det
operativa arbetet. Kravet pé fysiska matstrackor medfor problem eftersom:



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 3(9)
A STYRELSEN 2026-02-12 TSF 2025-87

e Minga av dessa mitmarkeringar har slitits ut, asfalterats dver eller blivit
obrukbara pa grund av ombyggnationer av vignétet.

e Polismyndigheten har successivt ersatt dldre matmetoder med modern
utrustning (t.ex. radar), vilket gor kravet pa en fast kontrollstricka
onddigt och foréldrat.

Av dessa skél sa utgor nu kraven 1 andra stycket hinder for polisens
operativa verksamhet. Mgjligheten att uppfylla kraven ar idag svért och gor
att polisen 1 vissa regioner har ett fatal platser for att kunna kalibrera dldre
utrustning. Detta gor att foreskrifterna behover ses over.

2.2 Otydlighet och ej konsoliderade bestammelser

Det féorekommer en dubbel problematik med dagens foreskrifter som skapar
ineffektivitet och otydlighet for Polismyndighetens verksamhet. Dels att
foreskrifter 1 serien VVFS kungors 1 Trafikverkets forfattningssamling och
inte 1 Transportstyrelsens forfattningssamling trots att det ar
Transportstyrelsen dr ansvarig myndighet for aktuell forfattning. Dels att
gillande undantagsregler (VVFES 2004:12) ligger kvar i Vagverkets
forfattningssamling trots att de senaste lydelserna forekommer 1 dndrings-
foreskrifterna som finns 1 Transportstyrelsens forfattningssamling. Detta
skapar otydlighet och forsvérar tillgangligheten f6r Polismyndigheten. Det
ligger dven 1 Transportstyrelsens strategi att ersétta dldre forfattningar och i
stéllet ge ut dem 1 TSFS. Av dessa skél behover foreskrifterna ses 6ver och
ges ut 1 Transportstyrelsens forfattningssamling.

3. Vad ska uppnas?

Syftet med regleringen &r dels att effektivisera Polismyndighetens
utbildningsverksamhet, dels att skapa effektiva regler som mojliggor
anvindning av modern utrustning for hastighetsmétning.

Den foreslagna regleringen ska samla trafikregler 1 Transportstyrelsens
forfattningssamling for att 6ka tillgéngligheten och tydligheten for
myndigheter och allménheten.

4. Vilka ar I6sningsalternativen?

4.1 Effekter om ingenting gors?
Om inga atgirder vidtas kommer problemen att kvarsta i samma

utstrackning och fortsétta att skapa ineffektivitet och osdkerhet i polisens
kontrollverksambhet.

VVES 2004:12 ligger kvar i Trafikverkets forfattningssamling och
Polismyndigheten tvingas hantera ett svartillaimpat krav om maétstrackor vid
kontroll av viss matutrustning.
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4.2 Alternativ som inte innebar reglering

Inga alternativa 16sningar utan reglering beddoms l6sa problemet. Eftersom
det ror sig om undantag fran trafikférordningen (1998:1276) som har
meddelats genom foreskrifter maste 16sningen faststéllas genom foreskrifter
for att ge nddvindig réttssdkerhet for Polismyndigheten.

4.3 Regleringsforslag

Bestimmelserna i VVFS 2004:12 ges ut pa nytt i TSFS och kraveti 2 §
andra stycket (métstrickekravet) tas bort.

Detta forslag dr det som Transportstyrelsen foresprakar.

4.4 Regleringsalternativ

Bestdmmelserna som idag aterfinns i VVFS 2004:12 ges ut pa nytt i TSFS 1
ofordndrad lydelse, utan att nagra materiella dndringar gors.

5. Vilka ar berorda?

De aktdrer som direkt kommer beréras av den foreslagna regleringen ar
Polismyndigheten, bade centralt (utbildningsansvariga) och operativt
(aspiranter/poliser som framfor utryckningsfordon). Vidare berors 1
huvudsak Polismyndighetens personal som utfor hastighetskontroller.

6. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

6.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte fé effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt.

() Regleringen bedéms fd effekter av betydelse fér foretags arbetsforutséitt-
ningar, Ronkurrensférmadga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller d&arfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Regleringen berdr enbart Polismyndighetens interna verksamhet med
utbildning och kontroll. Den péverkar inte branscher, foretagsadministrativa
kostnader, konkurrensforhallanden eller villkor 1 dvrigt.

6.2 Enskilda

Forslaget innebir ingen fordndring av den enskildes réttigheter eller
skyldigheter i trafiken. Reglerna syftar till att 6ka trafiksdkerheten genom att
sakerstdlla att polisens forare far adekvat utbildning och att deras
mitutrustning kan kontrolleras effektivt. Detta bidrar indirekt till ett sékrare
transportsystem for medborgarna. Enskilda kan ocksd komma att pdverkas
genom att de kan komma att fardas pé vigar dir polisens utbildning eller
mitning kan komma att forekomma.
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6.3 Staten, regioner eller kommuner

Foreslagen reglering fir en positiv effekt for Polismyndigheten genom att
den administrativa bérdan minskar da reglerna samlas i TSFS. Den
materiella d&ndringen i 2 § leder till en effektivisering av intern kontroll-
verksamhet genom att ett hinder 1 form av kravet pd fysisk matstracka tas
bort. Statliga och kommunala vighéllningsmyndigheter berdrs inte direkt
utan endast genom att polisen eventuellt kommer tillimpa undantagen pa de
vigar som kommuner dr vighéllare for. Kalibrering kommer endast ske pa
allmén vég dér det rdder bashastighet eller hogre hastighet.

Forslaget inskrénker inte den kommunala sjilvstyrelsen.

6.4 Miljo

Regleringen ber6r undantag fran hastighetsbestimmelser vid utbildning och
kontroll, vilket kan innebéra fordon framf6rs 1 hogre hastighet. Dé detta ar
begrénsat till utbildnings- och kontrollsyfte, och har ett starkt trafikséker-
hetsperspektiv, bedoms ingen ny eller védsentlig negativ miljopaverkan
uppsta jamfort med nuldget.

6.5 Externa effekter

Foreskrifterna kommer bidra till Polisens fortsatta arbete med att sidkerstilla
trafiksdkerheten och kommer bidra till Polisens arbete med trafik-
overvakning. Detta kommer att fi en positiv inverkan pa trafiksékerheten.

7. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

71 Regleringsforslag

Eftersom platserna dér polisen kan kalibrera sin métutrustning successivt
har tagits bort sa hindrar dagens krav 1 véra foreskrifter polisen fran att
kunna kalibrera sin utrustning. Forslaget hanterar denna problematik medan
alternativet inte gor detta.

Det dr inte Transportstyrelsens sak att avgora eller bestimma hur eller
vilken utrustning polisen anvénder for att vervaka trafikbestimmelser. Det
bér vara upp till polisen, Aklagarmyndigheten och Domstolarna har att
avgora hur och vilken utrustning som ska anvéndas for att rattssdkerheten
ska kunna sékerstillas. Polisen har dven egna foreskrifter om kravstéllning,
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handhavande och kontroll f6r bade fordonsburen och personburen
utrustning for att mita hastigheten pa andra fordon.'?

Forslaget hanterar problematiken med att dagens foreskrifter dr otydliga och
inte konsoliderade. Ges foreskrifterna ut 1 TSFS enligt forslaget kommer
detta hantera problematiken. Tillvigagangsattet ligger dven i linje med
myndighetens strategi med att ge ut dldre bestimmelser i myndighetens
egen forfattningssamling.

Sammantaget anser vi att forslaget, jamfort med alternativet, bast 16ser de
problem som kartlagts och dérfor dr den 16sning som vi foresprakar.

7.2 Regleringsalternativ

Alternativet hanterar, pd samma sitt som forslaget, problematiken med att
myndighetens foreskrifter dr otydliga och inte konsoliderade. Alternativet
hanterar ddremot inte problematiken med att foreskrifterna utgor hinder for
polisens mojlighet att kalibrera sin utrustning. Darfor anser vi att alternativet
inte &r att foredra framfor det regleringsforslag som vi foreslar.

8. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Transportstyrelsens rétt att besluta foreskrifter grundar sig pa 13 kap. 3 §
trafikférordningen (1998:1276).

9. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen &r nationell och reglerar undantag frén den nationella
trafikforordningen. De foreslagna bestimmelserna beror inte tvingande EU-
rattslig reglering eller andra internationella regler.

Foreskrifterna omfattar inga tekniska bestimmelser och behover dérfor inte
anmaélas enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.

De foreslagna foreskrifterna omfattar inga regler om tjénster pa transport-
omréadet och behdver inte anmaélas enligt 2 § forordningen (2009:1078) om
tjénster pd den inre marknaden.

De foreslagna foreskrifterna omfattar inte regler om flode av data och
behover inte anmalas enligt artikel 4.2. 1 Europaparlamentets och radets

! Polismyndighetens foreskrifter (PMFS 2023:1) om fordonsmonterad
radarhastighetsmétning

2 Rikspolisstyrelsens foreskrifter om (2003:6) om hastighetsévervakning pa land med
laserhastighetsmétare
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forordning (EU) 2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for fria
flodet av andra data &n personuppgifter i Europeiska unionen.

10. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Foreskrifterna foreslas trada i kraft sé snart som mojligt. Inga sérskilda
omstdndigheter har identifierats som kréver en skyndsam hantering.

Behovet av informationsinsats dr 1agt, vi anser att det ar tillrackligt att vi
informerar Polismyndigheten om de foreskrifter som beslutas.
Polismyndigheten kan med fordel hjélpa till att sprida informationen om de
beslutade foreskrifterna internt till de berdrda nér foreskrifterna vil kommer
pa plats.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet for svensk transportpolitik ér att séikerstélla en
samhdllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hallbar transportférsérjning fér
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande malet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmadlet handlar om séikerhet, miljd och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljskvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 5kad héilsa.

1. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Vi bedomer att funktionsmélen inte kommer att paverkas i ndgon storre
métbar omfattning. Polismyndighetens personal kommer att kunna kalibrera
pa lampliga platser som de sjélva véljer eller som Polismyndigheten sjédlva
pekar ut. Detta kommer 6ka tillgéngligheten {for poliser men detta har en
liten paverkan pé allménheten.

12. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Eftersom forslaget kommer att underlitta for Polismyndigheten sa kommer
det vara enklare fOr poliser att ha utrustning som de kan anvinda for
hastighetsdvervakning. I forlingningen underlittar detta for Polis-
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myndighetens hastighetsdvervakning pa vigar vilket leder till en 6kad
trafiksdkerhet for allménheten. Denna forbéttring bedomer vi dock svart att
mata.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags
arbetsforutséttningar, konkurrensférméga eller villkor 1 6vrigt.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag
Medborgare
Staten m.fl. Tydligt att det ar

Polismyndighete
n som undantas
och att méjlighet
att vidga
undantaget ar
begréansad.

Externa effekter Okad
trafiksakerhet

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Forslaget bedoms vara proportionerligt med hédnsyn till att det resulterar 1
utbildad personal efter genomgéngen utbildning hos Polismyndigheten. Dér
igenom stérks sédkerheten for andra trafikanter.

F. Uppfoljning och utvardering

Konsekvenserna av foreskrifterna kan foljas upp och utvérderas 1 samband
med framtida dversyner av foreskrifterna.

G. Samrad

Samrad har skett med foretrddare for Polismyndigheten. Foreskrifterna
omfattas inte av nagon samradsskyldighet.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni girna kontakta oss:
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Utredare, 010-495 57 71
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