} T R A N S P 0 RT Konsekvensutredning 1(7)
Dati Dnr/Beteckni
A STYRELSEN T sosss
Handlaggare
Fordonsinformation/Juridik

Konsekvensutredning om slopad
saluvagnsskatt for vissa slapfordon

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m, i végtrafikregistret dndras sé att slipfordon som
har en totalvikt av hogst 3 ton kan anvéndas med stdd av saluvagnsskyltar
med bokstdverna ”LS”.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Regeringen foreslar i budgetpropositionen for 2026 att viktgrinsen for
undantag frén fordonsskatteplikt for sldpfordon héjs fran 750 kg till 3 ton
for sldpfordon. Som en foljdandring hojs samtidigt gransen for
saluvagnsskatteplikt for slipfordon fran 750 kg till 3 ton. Andringarna
innebadr att varken fordonsskatt eller saluvagnsskatt kommer att behdva
betalas for slipfordon vars vikt inte dverstiger 3 ton. Fordndringen foreslas
trdda i kraft den 1 februari 2026.

Det finns idag tva typer av saluvagnsskyltar for anvindning av sldpfordon.
Transportstyrelsen har foreskrivit om vilka slapfordon som far anvéndas
med stod av de olika saluvagnsskyltarna i 6 kap. 18 § Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2015:63) om registrering av fordon
m.m, 1 vigtrafikregistret.

En saluvagnsskylt som dr mérkt med

e ”S” omfattar alla typer av slapfordon och saluvagnsskatt tas ut med
200 kronor per skylt och ar.

e ”LS” omfattar anvindning av sldpfordon med en totalvikt pa hogst
750 kg. Sédana sldpfordon dr inte fordonsskattepliktiga och ndgon
saluvagnsskatt tas inte ut for sddana saluvagnsskyltar.

Viktgransen 1 TSFS 2015:63 Gverensstimmer med nuvarande skrivning
13 kap. 1 § vigtrafikskattelagen (2006:227). Forutsatt att &ndringen

1 vagtrafikskattelagen trdder 1 kraft behover vara foreskrifter dndras sé de
overensstimmer med lagen.

I Regeringens proposition 2025/26:1



https://www.regeringen.se/contentassets/3416d1df56ae4fcaacf03ecd8ed81ab1/budgetpropositonen-for-2026-prop.-2025261-hela-dokumentet.pdf
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2. Vad ska uppnas?

Foreskrifterna ska overensstimma med 6verordnad forfattning och
tydliggora nar en saluvagnsskylt ska vara mirkt med S och LS.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors kommer det finnas en diskrepans mellan vad som anges
1 vagtrafikskattelagen (2006:227) och Transportstyrelsens foreskrifter. Det
riskerar att féra med sig att poliser som kontrollerar fordon vid fard kan
komma i diskussion med den som framfor ett ekipage och det finns
motstridig information vid jimforelse av vagtrafikskattelagen och
foreskrifter.

Det skulle ocksé innebira att en saluvagnsinnehavare, som ska anvénda ett
slapfordon med totalvikt mellan 751-3 000 kg, enligt vara foreskrifter
fortfarande behover framfora slapfordonet med en saluvagnsskylt med
bokstaven ”S”. For en saluvagnsskylt med ”S” tas saluvagnsskatt ut vilket
motverkar lagens syfte.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering
Vi har inte identifierat ndgot sddant alternativ.

3.3 Regleringsalternativ

Det finns 1 dag en saluvagnsskattebefriad saluvagnsskylt for sldpfordon,
med bokstdverna ”LS”. Den fér enligt vara foreskrifter anvdndas for
slapfordon med totalvikt pa hogst 750 kg. Nagon annan 16sning finns inte &dn
att dndra viktgrénsen for anvandningen av saluvagnsskylten sa att den
overensstimmer med &ndringen 1 den 6verordnade vagtrafikskattelagen.

4, Vilka ar berorda?

Berorda av dndringen dr foretag som sedan tidigare har, eller som anséker
om, saluvagnslicens for yrkesmassigt tillverkning, transport eller handel
med sldpfordon.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(x) Regleringen bedém:s inte f& effekter av betydelse foér foretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensfdrmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
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innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Vigtrafikregistret innehéller uppgifter om 706 foretag som har
saluvagnslicens med saluvagnsskyltar med ”S” och/eller ”LS”. Av dessa dr
det 34 licensinnehavare som har ”LS”-skyltar, varav 30 har bade ”’S”- och
”LS”-skyltar.

En hojning av viktgrinsen for vilka slapfordon som fér brukas med stod av
saluvagnsskylten ”LS” innebér att anvdndningsomradet for ”"LS”-skylten
okar — frén sldpfordon med totalvikt pa hogst 750 kg till 3 ton. En
konsekvens av den dndrade lagstiftningen skulle kunna vara att de som idag
har bada typer av skyltar eller bara ”S”-skyltar kommer vilja byta ut dem till
skattebefriade ”LS”-skyltar, under forutsittning att de bara salufor
slapfordon upp till 3 ton.

Att byta ut en ’S”-skylt mot en ”LS”-skylt kostar 62 kronor i skyltavgift och
69 kronor i vigtrafikregisteravgift> samt eventuella portokostnader.
Saluvagnsinnehavaren far tillbaka saluvagnsskatt for ”S”-skylten
motsvarande varje hel manad som kvarstér av redan inbetald skatt®.

5.2 Enskilda
Enskilda berors inte av forandringen.

53 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen paverkas av fordndringen genom att man behdver
informera saluvagnsinnehavarna om forandringen samt arbete med att
fordndra blanketter och information pa myndighetens webbplats. Sedan fér
myndigheten en 6kad drendemingd i samband med inforandet.

Polismyndigheten paverkas genom att de behover dndra sina rutiner och
informera personal om dndringen.

Regioner och kommuner paverkas inte av dndringen.
54 Miljo

Vi beddmer inte att de foreslagna dndringarna i foreskrifterna far ndgon
betydande miljopéverkan.

55 Externa effekter

Vi bedomer inte att de foreslagna dndringarna i foreskrifterna far nigra
betydande externa effekter.

2 Aktuella avgifter for 2025.
3 Se 3 kap. 4 § vigtrafikskattelagen. Skatteplikten upphor frn och med den dag ”S”-skylten
kommer in till Transportstyrelsen.
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6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Transportstyrelsen behdver uppdatera regleringen pa omradet i enlighet med
andringen 1 vagtrafikskattelagen. Vi har i utredningen konstaterat att inga
andra alternativ finns.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

15 kap. 1 § andra stycket forordningen (2019:383) om fordons registrering
och anvéndning.

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Foreslagen dndring innebir inga nya eller fordndrade krav pa produkter och
beddms inte omfattas av anmélningsskyldighet, enligt férordningen
(1994:2029) om tekniska regler.

Foreslagen dndring innebir inte ndgra nya krav pa tjansteleverantorer,
varfor det inte behdver anmélas enligt forordningen (2009:1078) om tjénster
pa den inre marknaden.

Foreslagen dndring innehaller inga krav som innebar reglering av yrken
varfor ndgon anmailan enligt lag (2016:145) om erkdnnande av
yrkeskvalifikationer eller proportionalitetsprovning enligt forordning
(2020:757) om proportionalitetsprovning vid nya eller dndrade krav pa
yrkeskvalifikationer inte behover goras.

Forslagen dndring innehaller inte ndgra datalokaliseringskrav varfor nagon

anmaélan enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
data dn personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesférordningen) inte
behover goras.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Regeringen foreslar i budgetpropositionen for 2026 att dndringen av
viktgrinsen 1 végtrafikskattelagen ska trdda 1 kraft den 1 februari 2026.
Andringen i foreskriften behdver genomforas vid samma tidpunkt.

Transportstyrelsen behdver gora informationsinsatser mot
saluvagnslicensinnehavarna och Polismyndigheten.
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska medverka till att
de alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sciga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet fér
miljé och att miljiskvalitetsmélen uppnas, samt bidra till kad héilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Vi bedomer inte att forslaget har ndgon paverkan av betydelse pé
funktionsmaélet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Vi bedomer inte att forslaget har ndgon paverkan av betydelse pé
hénsynsmalet.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor 1 dvrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs dirfor under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Berdaknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Den Anvandningsomradet for
skattebefriade "LS” 6kar fran slapfordon
saluvagns- med totalvikt pa hogst
skylten, "LS”, 750 kg till 3 ton. Det blir
kan anvandas lagre kostnader for
for tyngre foretagen.
slapfordon an
tidigare.

Foretag Kostnader for att Kostnaderna ar

byta férsumbara och eventuell

saluvagnsskylt overskjutande

fran "S” till "LS”. saluvagnsskatt for ”S”
betalas tillbaka.

Staten m.fl. Transport- Enkla insatser med

styrelsen féorsumbara kostnader.

paverkas genom

¢ Informations-
insatser mot
saluvagns-
innehavarna

e andring av
blanketter

e andring av
information
pa
myndighetens
webbplats

o tillfallig okad
arendemangd
vid
inférandet.

Staten m.fl. Polismyndig-

heten paverkas

genom

e andrade
rutiner

¢ informations-
insatser mot
sin personal.

Totalt

6 (7)
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E. Forslagets proportionalitet

Utifran regeringens utredning om forandringen i1 vagtrafikskattelagen
bedomer Transportstyrelsen att de foreslagna fordndringarna i foreskrifterna
ar proportionerliga.

F. Uppfoljning och utvardering

Transportstyrelsen anser inte att ndgon uppfoljning dr nédvandig. Det ar
snarare en uppfoljning av den 6verordnade forfattningen som skulle vara av
intresse.

G. Samrad

Négon samradsskyldighet foreligger inte for denna foreskriftsforandring.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora fir ni girna kontakta oss:

Maria Ohman
Maria.Ohman@transportstyrelsen.se
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