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Konsekvensutredning om inforande av enhetlig
struktur over besiktningsteknikers identitet

Transportstyrelsens forslag:

Att infora en enhetlig struktur 6ver besiktningsteknikers identitet som
rapporteras in till vigtrafikregistret i samband med en besiktning.
Identiteten ska besta av besiktningsteknikerns personnummer alternativt
samordningsnummer.

Forslaget innebar en ny foreskrift samt dndring 1 TSFS 2017:54,
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om kontrollbesiktning
samt TSFS 2010:87, Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och ldmplighetsbesiktning.

A. Allmant

Bakgrund

Fordonsbesiktningsmarknaden omreglerades 1 juli 2010 i och med att
monopolet for att bedriva besiktningsverksamhet av fordon i Sverige
upphorde. Det ansigs ndodvéndigt att dvervaka den fria och omreglerade
besiktningsmarknaden varfor Styrelsen for ackreditering och teknisk
kontroll (Swedac) samt Transportstyrelsen tilldelades tillsynsansvar. Detta
infordes 1 5 kap. 3 a § fordonslagen (2002:574). Den da géllande lagen
(2001:558) om végtrafikregister, (numer ersatt av végtrafikdatalagen
(2019:369) kompletterades med bestimmelser som angav att vigtrafik-
registret, 1 friga om personuppgifter, ska ha till &ndamal att tillhandahalla
uppgifter for fullgérande av sadan tillsyn som avses i fordonslagen 5 kap.

3 a § i fraga om fordonsdgare och den som é&r anstilld som besiktningstekni-
ker hos ett besiktningsorgan. Det regleras i bilaga 1 till védgtrafikdataforord-
ningen (2019:382) vilka uppgifter som ska foras in i1 véagtrafikregistret och
bland annat att foljande uppgifter ska antecknas:

- Besiktningstekniker som utfort och rapporterat besiktningen

- Uppgifter fran besiktningsorgan som behovs for fullgérande av
Transportstyrelsens tillsyn enligt 5 kap. 3 a § fordonslagen.

I forarbetena' angavs att en kontrollbesiktning i praktiken utfors av bara en
person och att det méste kunna forutséttas att den som utfor

! Proposition 2009/10:32
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kontrollbesiktningen ska rapportera in utfallet pa elektronisk vég och att det
sker pa ett sddant sitt att besiktningsteknikern kan identifieras i efterhand.
Vidare angavs att det pa sa satt blir mojligt att kunna se vilka slags fel som
den enskilde besiktningsteknikern funnit for olika slags fordon och att detta
har betydelse for mojligheten att fullgéra en verksam tillsyn.? Detta
papekades dven av Swedac som en av remissinstanserna.’

Transportstyrelsen har reglerat att identifiering av besiktningstekniker ska
rapporteras till Transportstyrelsen omedelbart efter avslutat forrattning, se
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:87) om
registreringsbesiktning, mopedbesiktning och ldmplighetsbesiktning samt
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om (TSFS 2017:54)
kontrollbesiktning.

Det dr 1 samma foreskrifter reglerat att identifiering av besiktningsteknikern
ska framga pa besiktningsprotokoll som upprittas i samband med
besiktning.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Genom Transportstyrelsens tillsyn av fordonsbesiktningsmarknaden har det
uppmairksammats att det rapporteras in besiktningar till vigtrafikregistret av
fler besiktningstekniker (i fortsattningen kallad tekniker) 4n vad som finns
anstillda. Vid halvarsskiftet 2024 fanns det 2 255 tekniker anstédllda enligt
uppgifter fran besiktningsorganen. Under samma ar rapporterades det in
besiktningar frin 2 648 olika identiteter av tekniker. En skillnad pad nérmare
400 personer.

Skillnaderna kan delvis forklaras genom viss personalomséttning hos
besiktningsorganen eftersom nyanstillda tilldelas en ny identitet. En annan
forklaring ar att det forekommer tekniker som innehar flera identiteter.

Det saknas idag en reglering kring hur identiteten for en tekniker ska
utformas eller hur ménga identiteter en tekniker far ha. Végtrafikregistret
tillter en inrapportering av 0 till 10 tecken och identiteten kan sdledes besta
av exempelvis namn, registreringsnummer, bokstavskombinationer,
sifferkombinationer, personnummer etc. Bristen pa krav avseende bade
struktur och utformning gor att variationen ir stor.

Vidare har vi dven konstaterat att det forekommer rapportering av
besiktningar till vigtrafikregistret utan att ndgon identifiering av teknikern
har angetts.

2 Prop. 2009/10:32 Fordonsbesiktning, s. 69.
3 Prop. 2000/10:32 Fordonsbesiktning, s. 67-68
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Den tillsyn som Transportstyrelsen och Swedac ansvarar for fungerar inte
heller fullt ut eftersom det inte alltid gér att koppla en inrapporterad identitet
till en individ.

Idag kan en besiktning genomfGras och rapporteras dven om det inte gér att
faststilla teknikerns identitet utifrdn de uppgifter som rapporterats till
végtrafikregistret, det géller &ven om teknikerns behorighet inte kan
faststillas. En besiktning som rapporteras av en obehorig tekniker riknas
som ogiltig enligt fordonslagen.

Den 1 april 2025 trddde en ny lag 1 kraft. Lag (2025:170) om skyldighet att
lamna uppgifter till de brottsbekdmpande myndigheterna. Lagen innehéller
bestimmelser om skyldigheter for statliga myndigheter, kommuner,
regioner och vissa andra att limna uppgifter till de brottsbekdmpande
myndigheterna i1 deras brottsbekdmpande verksamhet. I och med den lagen
ar Transportstyrelsen skyldig att 1imna uppgifter till Polisen som ror
besiktning. En sddan uppgift skulle kunna vara en teknikers identitet men
eftersom vi 1 dagsldget inte har tillracklig kontroll pa den uppgiften, vem
den tillhor eller att vi har den dverhuvudtaget, far vi problem med att leva
upp till den nya lagen.

Det har under senare tid vid flera tillfallen upptackts oegentligheter inom
besiktningsbranschen. I sddana och liknande fall, &r det forsvarande av
utredningsarbete, dd Transportstyrelsen inte har uppgiften om en teknikers
identitet.

2, Vad ska uppnas?

Syftet med forslaget &r att Transportstyrelsen ska kunna identifiera vilken
tekniker som har utfort och rapporterat en besiktning till vigtrafikregistret.

Milet med foreskriftsforslaget dr ocksa att fa en enhetlig struktur av en
teknikers identitet 1 hela besiktningsbranschen. En tekniker ska inte kunna
forviaxlas med andra tekniker. Foreslagen reglering underléttar eventuella
utredningar om misstiankta oegentligheter samt bidrar dven till att forebygga
dessa.

Forslaget ska dven skapa forutséttningar for att 1 ett senare skede kunna
koppla en teknikers behorighet och dess giltighet till identiteten, vilket
mojliggor att en tekniker endast kan rapportera besiktningar for de
behdrigheter som teknikern innehar. P4 detta sitt sdkerstélls att inga
obehoriga tekniker kan rapportera in besiktningar.

Forslaget kommer leda till att forutséttningarna for de brottsbekdmpande
myndigheterna att utreda eller lagfora brott forbéttras.
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Utover detta forvéntas forslaget bidra till bittre forutséttningar for en

effektiv tillsyn.
3. Vilka ar Idsningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors, kvarstar problematiken som beskrivs ovan, det vill sdga
att tillsynsarbetet delvis blir fortsatt ineffektivt. Det innebédr dven att
végtrafikregistret fortsattningsvis saknar uppgifter eller innehéller felaktiga
uppgifter som de brottsbekdimpande myndigheterna enligt den nya lagen
(2025:170) har rétt att fa tillgéng till.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering
Vi ser inget alternativ till reglering som &tgérdar de problem vi vill 16sa.

3.3 Regleringsalternativ
Alternativ 1 (vart forslag)

Vi foreslér att en teknikers identitet som rapporteras in till vagtrafikregistret
i samband med en besiktning (denna identitet ska inte forvéxlas med den
identifiering av tekniker som ska framgé av besiktningsprotokollet), ska
besta av teknikerns personnummer. Saknas personnummer, ska istéllet
teknikerns samordningsnummer anges.

Alternativ 2

Ett annat alternativ till reglering innebdr en enhetlig struktur av en bokstav-
och sifferkombination som identitet av en tekniker. Detta alternativ innebar
aven att en tekniker endast ska inneha och anvinda en identitet vid
uppréttande av besiktningsprotokoll och rapportering av
besiktningsresultatet till Transportstyrelsen.

4, Vilka ar berorda?

Besiktningsorgan, Swedac, Transportstyrelsen samt brottsbekdampande
myndigheter.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedéms & effekter av betydelse fér foretags arbetsforutséitt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
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innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Respektive besiktningsorgan kommer att behdva anpassa sina egna rutiner
och eventuella IT stod for att kunna rapportera personnumret eller
samordningsnumret i samband med besiktning. Eftersom en inrapportering
redan sker idag av en identitet, bedoms inte fordndringen bli allt for
omfattande.

Foretagen ér olika stora och har stor variation i antalet anstillda tekniker. De
anvander dven olika sétt att rapportera utférda besiktningar pa, varfor
omfattningen och konsekvenserna kommer variera emellan foretagen.

5.2 Enskilda

Enskilda pdverkas inte av foreskriftsforslaget da forslaget dr frimst riktat
mot besiktningsorganen och besiktningstekniker, se bilaga.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen kommer att behova gora mindre fordndringar i VIR
(vagtrafikregistret) i och med regleringen. Vidare kommer forslaget
innebdra att informationen 1 VTR 1 storre utstrackning blir korrekt avseende
tekniker vilket medfor att Transportstyrelsen kan ldmna korrekta uppgifter
till de brottsbekdmpande myndigheterna och bedriva en mer effektiv tillsyn.

54 Miljo
Foreskriftsforslaget bedoms inte f4 ndgra konsekvenser for miljon.

55 Externa effekter

Effekterna av forslaget kan leda till att fordon besiktas korrekt i storre
utstrackning, vilket i sin tur bidrar till positiva effekter inom trafiksidkerhet
och miljo.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Transportstyrelsens bedomning dr att da ett person- och
samordningsnummer redan ir unikt och f6ljer individen, samt att uppgiften
oavsett regeringsalternativ behdvs for att identifiera teknikern, s ar
alternativ 1 det bista alternativet.

Uppgiften om teknikerns identitet rapporteras redan idag och skulle med
foreslagen reglering endast ersittas med teknikerns person- eller
samordningsnummer (denna identitet ska inte forvéxlas med den
identifiering av tekniker som ska framgé av besiktningsprotokollet).
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Alternativ 2 skulle innebéra att en dversittning av identiteten bestdende av
en bokstav- och sifferkombination till individens personnummer behovs, for
att pa sa vis kunna sdga vem som rapporterat in vilken besiktning som
utforts, till vagtrafikregistret. I praktiken innebdr det att ett nytt register
behover upprittas dir dessa uppgifter hanteras och administreras. Registret
behdver anpassas med olika administratorsbehorigheter for tilldelning och
avslut av identiteten. Det maste finnas en dubblettkontroll si det inte
forekommer fler personer med samma identitet eller att en redan anvénd
identitet ateranvéands. Registret skulle behdva administreras av bade
Transportstyrelsens och besiktningsorganens personal, vilket innebér att en
sdker identifieringslosning behover finnas.

Att uppritta, underhélla, forvalta samt administrera ett sddant register
innebdr en betydligt storre kostnad, bade ekonomiskt och tidsméssigt for
bade Transportstyrelsen och besiktningsforetagen. Detta alternativ skulle
dven innebdra att en reglering tar betydligt langre tid att infora, pa grund av
utvecklingen av ett sddant register med alla dess nddvéandiga funktioner och
sakerhetsdelar.

Utifréan att det idag saknas reglering av hur strukturen ska se ut och att den
ska vara enhetlig samt att endast en identitet ska anvédndas, ser vi det
foreslagna alternativet som den ldmpligaste 16sningen.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Bemyndigande finns i 8 kap. 16 § fordonsférordningen.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Forslaget bedoms vara forenligt med EU-rétten. Det strider inte heller mot
andra internationella regler.

Forslaget innehaller inga tekniska krav. Det bedoms darfor inte omfattas av
anmalningsskyldighet, enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.

Foreskriftsforslagen innebér inte nigra nya krav pé tjénsteleverantorer,
varfor forslagen inte behdver anmélas enligt forordningen (2009:1078) om
tjénster pa den inre marknaden.

Forslaget innehaller inga krav som innebir reglering av yrken varfér ndgon
anmdlan enligt lag (2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer eller
proportionalitetsprovning enligt forordning (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller d&ndrade krav pa yrkeskvalifikationer
inte behdver goras.
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Forslaget innehaller inte nigra datalokaliseringskrav varfér nagon anmélan
enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
data dn personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesférordningen) inte
behdver goras.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Information och samverkan kommer ske med besiktningsorganen. Ingen
sarskild hiansyn behover tas for ikrafttrddande.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet fér svensk transportpolitik ér att sékerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande malet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet fér méanniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet fér
miljé och att miljskvalitetsmdlen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Foreskriftsforslaget bedoms inte ha ndgon pdverkan pa funktionsmaélet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Foreskriftsforslaget bedoms inte ha ndgon paverkan pd hidnsynsmalet.

C. Foretaq

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags
arbetsforutséttningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs diarfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beridknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
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information om kostnader
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rapporterat
vilken besiktning
till
vagtrafikregistret
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Medborgare
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besiktningstekni
ker

Effektivare
tillsyn
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Externa o forebygga och
effekter forhindra forsok
till att bega

oegentligheter

. forbattra
mojligheterna till
att utreda
misstankta brott

. Kan leda till att
fordon besiktas
korrekt i stérre
utstrackning.

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Forslaget bedoms vara proportionerligt d& rapportering av identitet pa den
som utfor en besiktning inte dr nytt i sig. Vart forslag dr att fa till en enhetlig
struktur over teknikers identitet samt att endast en identitet ska anvindas. Vi
har samverkat med besiktningsbranschen.

F. Uppfoljning och utvardering

Uppf6ljning kan ske genom Transportstyreslens tillsyn av
fordonsbesiktningsmarknaden.

G. Samrad

Information och samverkanhar under arbetets gang skett med
besiktningsorganen.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra fér ni girna kontakta oss:

Kerstin Grandelius, utredare
Telefon: 010-495 55 90
E-post: kerstin.grandelius@transportstyrelsen.se

Mats Nygren, utredare
Telefon: 010-495 56 29
E-post: mats.nygren@transportstyrelsen.se
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Bilaga
Integritetsanalys

1. Kartlagg personuppgiftsbehandlingen och bedom vilket
regelverk som ar tillampligt

1.1 Vilka personuppgifter kommer att behandlas och pa vilket
satt kommer det att ske?

De personuppgifter som kommer behandlas ror tekniker vid
besiktningsorgan. De personuppgifter som forekommer ar

e Personnummer,

1.2 Vilka aktorer kommer att behandla personuppgifterna? Om
det finns flera aktorer beskriv da hela flédet.

Transportstyrelsen kommer behandla personuppgifterna som rapporteras
fran besiktningsorganen till myndigheten och vagtrafikregistret, tillsammans
med besiktningsresultatet.

1.3 Vilket regelverk ar tillampligt? Kommer
personuppgiftsbehandlingen att ske utanfér det omrade som
regleras av dataskyddsférordningen, till exempel inom
tillampningsomradet for brottsdatadirektivet? Tank pa att ett
forslag kan omfatta personuppgiftsbehandling inom flera
regelverk.

Personuppgifterna kommer inte behandlas utanfor det omrade som regleras
av dataskyddsforordningen.

2, Kartlagg och bedom integritetsriskerna med
personuppgiftsbehandlingen

2.1 Behandlas kansliga personuppgifter, uppgifter om
lagovertradelser eller person- eller samordningsnummer?

Nej, de uppgifter som forekommer &r inte sdidana som réknas upp i
dataskyddsforordningens artikel 9 eller 10 och alltsa inte kénsliga
personuppgifter enligt dataskyddsforordningen. De uppgifter som kommer
behandlas dr dock personnummer vilket &r en extra skyddsvird uppgift
enligt lag (2018:218) med kompletterande bestimmelser till EU:s
dataskyddsforordning (dataskyddslagen).
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2.2 Behandlas andra uppgifter som innebar sarskilda
integritetsrisker, till exempel personuppgifter som rér
enskildas privatliv, sekretessbelagda personuppgifter eller
personuppgifter om barn?

Det forekommer inga uppgifter som innebér sirskilda integritetsrisker
utdver att Transportstyrelsen inte kan garantera att ingen med skyddade
personuppgifter kommer forekomma med sitt personnummer.

2.3 Hur omfattande ar personuppgiftsbehandlingen? « Vem eller
vilka kommer att bestdamma andamal och medel for
behandlingen (personuppgiftsansvarig)?

Det finns 1 nuldget cirka 2 000 personer registrerade som tekniker och det
uppskattas ligga stadigt kring den siffran dven framdver. Andamalet for
behandlingen framgar av végtrafikdatalagen, végtrafikdataférordningen,
fordonslag samt prop.2009/10:32. Det dr Transportstyrelsen som styr
dndamal och medel avseende den egna registreringen och det dr darmed
myndigheten som &r personuppgiftsansvarig for den aktuella behandlingen.

24 Vilket inflytande kommer de registrerade att ha dver
behandlingen och hur ser férhallandet ut till den
personuppgiftsansvarige?

De registrerade kommer informeras om behandlingen av deras
personuppgifter men de har inget inflytande dver Transportstyrelsens
behandling mer 4n de rittigheter som foljer av dataskyddsforordningen och
som Transportstyrelsen inte &r forhindrad att tillmotesgé pa grund utav
annan lagstiftning s& som arkivlagstiftning.

2.5 Vilka ar de 6vergripande andamalen med
personuppgiftsbehandlingen?

Andamalen med behandlingen ir att Transportstyrelsen ska leva upp till
kraven pa tillsyn som finns 15 kap. 3a § fordonslag tillsammans med bilaga
1 till végtrafikdataforordningen.

I 2 kap. 3 och 4 §§ Vigtrafikdatalagen finns dven reglering kring
Transportstyrelsens behandling av personuppgifter i verksamhet som ror
fordon. Dar framgar bland annat att Transportstyrelsen far behandla
personuppgifter ndr det dr nddvéndigt for att hantera frdgor om besiktning
och kontroll av fordon samt tillsyn av besiktningsorgan.

Syftet med behandlingen &r inte att kartldgga, 6vervaka eller vidta atgarder
med negativa konsekvenser for den enskilde, utan att underlétta tillsynen av
fordonsbesiktningsmarknaden
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samt att leva upp till Lag (2025:170) om skyldighet att Idmna uppgifter till
de brottsbekdmpande myndigheterna.

2.6 Vilken spridning kommer personuppgifterna att fa?

Primért kommer personuppgifterna endast behandlas inom en begrénsad del
av Transportstyrelsen och inte spridas utanfor myndigheten. Det kan dock
forekomma att uppgifterna begérs ut, exempelvis enligt lagen om
skyldigheter att lamna uppgifter till de brottsbekimpande myndigheterna.

3. Kartlagg befintlig reglering

3.1 Kartlagg vilka rattsliga grunder enligt artikel 6.1 i
dataskyddsférordningen som kan ge stod for den behandling
som kravs enligt forslaget. Tank pa att géra denna
beddmning for alla inblandade aktorer, det vill sdga for alla
som ska behandla personuppgifter till fljd av forslaget.

Transportstyrelsen har sin réttsliga grund 1 art 6.1 e. Behandlingen ar
nddvindig som ett led 1 den personuppgiftsansvariges myndighetsutdvning.
I enlighet med art 6.3 ska den rittsliga grunden faststéllas i nationell rétt.
Transportstyrelsens skyldighet att utdva tillsyn dver aktuell
besiktningsverksamhet foljer av 5 kap. 3 a § fordonslagen.

3.2 Vilken verksamhetsreglering och personuppgiftsreglering
finns for de inblandade aktorerna?

Fordonslagen och Fordonsforordningen vad géller verksamhetsreglering och
Vigtrafikdatalagen och Vigtrafikdataforordningen vad géller
personuppgiftsreglering.

3.3 Vilken reglering kan ge stod for informationsutbyte mellan de
inblandade aktoérerna?

Det informationsutbyte som sker dr niar Transportstyrelsen far del av
uppgifterna fran besiktningsorganen i enlighet med TSFS 2017:54 samt
TSFS 2010:87. Inget informationsutbyte utover detta.

4. Behovet av ny reglering

4.1 * Finns det rattslig grund enligt artikel 6 i
dataskyddsférordningen for personuppgiftsbehandlingen?

Ja

4.2 * Finns det stod i artikel 9 for behandling av kansliga
personuppgifter?

Inga kénsliga personuppgifter behandlas.
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4.3 * Finns det stod for behandling av personuppgifter som ror
lag6vertradelser?

Behandlas ej

4.4 * Finns det behov av stod for vidarebehandling av
personuppgifter (artiklarna 5.1 b och 6.4 i
dataskyddsfoérordningen)?

Nej

4.5 * Behovs det undantag enligt artikel 23 i
dataskyddsforordningen?

Nej

5. Slutlig proportionalitets- och nodvandighetsbedomning

Nér man gjort en beddmning av hur den kompletterande regleringen bor
utformas behdver man gora en samlad proportionalitets- och
nodvindighetsbedomning av forslagen enligt sdvil EU:s stadga om de
grundldggande réttigheterna som datasskyddsforordningen.

* Motiveras forslagen av mal av allmént samhéllsintresse (artikel 52.1 1
EU:s stadga om de grundlidggande rittigheterna)?  Finns det mindre
ingripande sétt att n mélen?

« Ar behandlingen av personuppgifter ignad att uppna de uppstillda mélen
av allmént samhéllsintresse?

* Stér de behov som motiverar personuppgiftsbehandlingen i rimlig
proportion till intrdnget i den personliga integriteten?

5.1 Behovs ytterligare reglering for att starka skyddet for den
personliga integriteten? Ga da tillbaka till steg 6

Det ar reglerat i fordonslagen att Transportstyrelsen och Swedac utdvar
tillsyn over besiktningsverksamheten. For att Transportstyrelsen ska kunna
utfora sitt uppdrag pa ett &ndamalsenligt sitt behdver myndigheten ha
kontroll 6ver aktiva tekniker och kunna koppla en tekniker till en utford
besiktning. De uppgifter Transportstyrelsen registrerar dr av mindre kénslig
karaktir, &ven om uppgifterna ar skyddsvirda, och det ror sig om ett mindre
antal personuppgifter om varje enskild registrerad. Transportstyrelsen ser
inte att det finns ett mindre ingripande sitt att na det aktuella malet och
myndigheten anser att behovet av aktuell behandling star i proportion till
intrdnget 1 den personliga integriteten.





