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Vag och jarnvag

Konsekvensutredning av krav pa
elektromagnetisk kompatibilitet (EMC) for
hastighetsregulatorer till A-traktorer

Transportstyrelsens forslag:

Att Vigverkets foreskrifter och allminna rad (VVFS 2003:19) om bil
ombyggd till traktor och bil ombyggd till motorredskap klass II dndras sé att
en A-traktors hastighetsregulator 4ven kan godkinnas mot Post- och
telestyrelsens foreskrifter (PTSFS 2023:2) om radioutrustning med avseende
pa elektromagnetisk kompatibilitet.

A. Allmant

Transportstyrelsen har tagit fram nya foreskrifter om hastighetsbegrinsning
av A-traktorer.! Dessa innehiller tekniska krav pa elektroniska hastighets-
regulatorer som bland annat ska uppfylla krav pa elektromagnetisk
kompatibilitet (EMC). All elektronisk utrustning som kan alstra elektro-
magnetiska storningar eller som kan péaverkas av sddana storningar omfattas
av krav pa EMC {0r att sikerstdlla dess funktion. Produkter som inte
omfattas av annan unionslagstiftning, déribland hastighetsregulatorer till A-
traktorer, faller in under den dvergripande lagstiftningen som innebér att de
ska vara CE-mirkta. Genom fordonslagstiftningen ar det idag otydligt hur
de allménna skyddskraven ska uppfyllas for dessa regulatorer, vilket har
tydliggjorts i de nya foreskrifterna genom att de ska uppfylla krav pAa EMC i
Elsiikerhetsverkets foreskrifter (ELSAK-FS 2016:3) om elektromagnetisk
kompatibilitet. Dessa nya foreskrifter planeras triada 1 kraft den 1 oktober
2025.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Transportstyrelsen har uppmérksammats pa att Elsdkerhetsverkets
foreskrifter inte giller for hastighetsregulatorer med radioutrustning. Det
innebdr att kravet inte dr tillimpbart pa regulatorer som ar framtagna med
funktioner s& som Wi-Fi eller Bluetooth eftersom det dé ar att anse som
radioutrustning. For regulatorer med radioutrustning &r det Post- och
telestyrelsens foreskrifter (PTSFS 2023:2) om radioutrustning som ska
tillimpas. Avsikten med de nya foreskrifterna &r att regulatorerna ska kunna
ha mojlighet till uppkoppling for instéllning av styrparametrar i samband

! Foreskriftsarbete om tekniska krav for A-traktorer (TSF 2023-22)
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med installation, forutsatt att de sedan kan l&sas pa ett sddant sitt att &ndring
av parametrarna inte kan ske i efterhand.

Regulatorer med radioutrustning kommer dock inte kunna godkdnnas mot
véra foreskrifter eftersom de inte kan uppfylla kraven i Elsdkerhetsverkets
foreskrifter. Det 1 sin tur riskerar att paverka den forhéllandevis begransade
marknaden negativt eftersom de tillverkare som har valt uppkoppling,
genom exempelvis Wi-Fi eller Bluetooth, for instéllning av hastighets-
regulatorerna kopplat till de fordonsindivider de &r monterade i utesluts.

2. Vad ska uppnas?

Malet r att tydliggora vilka krav som géller for hastighetsregulatorer med
radioutrustning och mojliggora att dessa kan godkinnas enligt vara

foreskrifter.
3. Vilka ar Iésningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

Om inget gors kan inte hastighetsregulatorer med radioutrustning
godkidnnas, vilket riskerar att paverka den forhallandevis begridnsade
marknaden negativt.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering
Det finns inga alternativ som inte innebar reglering.

3.3 Regleringsalternativ

Da det ror sig om en komplettering dr var beddmning &r att det enbart finns
ett alternativ till reglering, vilket innebér att vi dven hinvisar till Post- och
telestyrelsens foreskrifter i kravet for EMC. Dérmed finns krav stéllda bade
for hastighetsregulatorer utan respektive med radioutrustning.

4, Vilka ar berorda?

De som berors dr framforallt tillverkare av hastighetsregulatorer med
radioutrustning, men dven de som ska bygga A-traktorer samt Post- och

telestyrelsen.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

(X) Regleringen bedém:s inte fa effekter av betydelse fér foretags arbetsforut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
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innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Transportstyrelsen bedomer att de foretag som framforallt berdrs dr de som
tillverkar hastighetsregulatorer med radioutrustning, eftersom godkédnnande
av deras produkter mojliggors med foreslagen reglering.

52 Enskilda

Genom den foreslagna regleringen kommer enskilda som ska bygga A-
traktor, alternativt gora om hastighetsbegriansningen pa sin A-traktor, fa fler
alternativ vid val av hastighetsregulator.

53 Staten, regioner eller kommuner

Eftersom kravet pdA EMC enligt Post- och telestyrelsens foreskrifter redan
giller fOr att sitta produkten pa marknaden innebér foreskriftsforslaget
ingen storre skillnad i arbetsbelastning for myndigheten. Mojligtvis kan
inflodet av fragor gillande kravuppfyllnad komma att 6ka nagot.

54 Miljo
Vi bedomer att miljon inte paverkas av forslaget.

5.5 Externa effekter
Vi bedomer att forslaget inte far ndgra konsekvenser for samhéllet i stort.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Med foreslagen reglering mojliggors anvandning av elektroniska
hastighetsregulatorer med radioutrustning, vilket var syftet med det
ursprungliga foreskriftsarbetet om hastighetsbegransande atgéarder for A-
traktorer.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Foreskrifterna om krav pa elektromagnetisk kompatibilitet for hastighets-
regulatorer till A-traktorer meddelas med stod av bemyndigandet i § kap.
16 § fordonsforordningen (2009:211).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller
andra internationella regler?

Foreskriftsforslagen bedoms inte gd utdver de skyldigheter som foljer av

EU-rittsliga regleringar varfor de bedoms vara forenliga med EU-rétten. De
strider inte heller mot andra internationella regler.
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Reglerna utgor tekniska krav for A-traktorer. De foreslagna foreskrifterna
bedoms dérfor omfattas av anmélningsskyldighet, enligt forordningen
(1994:2029) om tekniska regler.

Foreskriftsforslagen innebir inte nigra nya krav pa tjiansteleverantorer,
varfor forslagen inte behdver anmalas enligt forordningen (2009:1078) om
tjénster pa den inre marknaden.

Forslaget innehéaller inga krav som innebér reglering av yrken varfor nagon
anmaélan enligt lag (2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer eller
proportionalitetsprovning enligt forordning (2020:757) om
proportionalitetsprovning vid nya eller dndrade krav pa yrkeskvalifikationer
inte behover goras.

Forslaget innehaller inte ndgra datalokaliseringskrav varfor ndgon anmélan
enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets férordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
data @n personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesforordningen) inte
behdver goras.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Foreskrifterna behover trada i kraft direkt efter foreskrifterna om hastighets-
begransande dtgdrder for A-traktorer (TSF 2023-22) som planeras trida i
kraft den 30 september.

Var bedomning r att det finns behov av att uppmérksamma tillverkare pa
att det tillkommer en skrivning i foreskrifterna som innebér att dven
hastighetsregulatorer med radioutrustning ska kunna godkénnas. For att
astadkomma det anses information om dndringen pa sidan for A-traktorer pa
Transportstyrelsens webbplats vara tillracklig. I det pressmeddelande som
ska publiceras vid beslut av foreskrifterna om hastighetsbegransande
atgdrder for A-traktorer ska dven lank till sidan for A-traktorer finnas med
for den som vill ldsa mer om vad som géller for fordonen.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik &r att séikerstéilla en
samhadallsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.
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Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
de alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad héilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Ingen direkt paverkan pa funktionsmaélet annat 4n det som beskrivits 1
Konsekvensutredning av tekniska krav om hastighetsbegridnsande atgérder
och fortydligade krav pa LGF-skylt for A-traktorer (TSF 2023-22).

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Ingen direkt padverkan pa hdnsynsmalet annat dn det som beskrivits 1
Konsekvensutredning av tekniska krav om hastighetsbegridnsande atgérder
och fortydligade krav pad LGF-skylt for A-traktorer (TSF 2023-22).

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensformaga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs dirfor under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beraknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Fler foretag far
mojlighet att
tillverka och

sdlja hastighets-
regulatorer

Enskilda Fler méjligheter
vid val av
hastighets-
regulator
Staten m.fl. Post- och

telestyrelsen kan
fa nagot 6kat
infléde av fragor.

Externa effekter

Totalt Konsekvenserna bedéms
som 6vervagande
positiva

E. Forslagets proportionalitet

Foreslagen reglering innebér enbart att fler typer av hastighetsregulatorer
kan anvéndas for hastighetsbegrdnsning av A-traktorer. Det finns ddrmed
ingen proportionalitet att bedoma i1 det hér fallet, utdver vad som beskrivs i
Konsekvensutredning av tekniska krav om hastighetsbegriansande atgirder
och fortydligade krav pa LGF-skylt for A-traktorer (TSF 2023-22).

F. Uppfoljning och utvardering

I konsekvensutredningen av tekniska krav om hastighetsbegransande
atgarder och fortydligade krav pa LGF-skylt for A-traktorer (TSF 2023-22)
gjorde vi beddmningen att det inte &r mojligt att f6lja upp effekterna av det
foreskriftsarbetet dd det utgor en del av flera regelédndringar som har gjorts
for att fa bukt med problemet med A-traktorer. Ddrmed ser vi inte att vi kan
gora ndgon annan beddmning i det har foreskriftsarbetet.

G. Samrad

Det finns ingen samradsskyldighet kopplat till A-traktorer. Under
utredningen har vi dock haft kontakt med Elsdkerhetsverket och Post- och
telestyrelsen.
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni garna kontakta oss:

Josefine Montelius, gruppledare
010-495 51 66
josefine.montelius@transportstyrelsen.se

Niklas Aspholme, sakhandlaggare
010-495 67 12
niklas.aspholme@transportstyrelsen.se
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