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Konsekvensutredning av andrade krav for
enskilt godkannande, nationellt typgod-
kannande samt beskaffenhet for bilar och
slapvagnar

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2016:22) om
bilar och sldpvagnar som dras av bilar och som tas 1 bruk den 1 juli 2010
eller senare, édndras for att Overensstimma med kravnivén enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858' om godkinnande
av bilar och sldpvagnar (ramférordningen).

Andringar som foreslis i TSFS 2016:22;

1 kap 67 §§ - lista med vilka internationella regelverk som avses i
foreskrifterna kompletteras med de nytillkommande regelverken i1 d4ndring
av bilaga I.

1 kap 8 § - definitionen av fordon avsedda for sédrskilda &ndamél
kompletteras med att ett sidant fordon dr av sddant slag som avses 1 punkt 5
i bilaga I till forordning (EU) 2018/858.

Bilaga 1. Krav pa personbil, buss, lastbil och sldpvagn till sddana fordon:

(3A) Uppdatering av krav pé tankar for flytande brinsle motsvarande
kraven i ECE-reglemente dndringsserie 03.

(3C) Inforande av krav pé islag bakifrdn som nu dven omfattar eldrivna
personbilar och latta lastbilar. Kraven innebér att ECE-reglemente 153 eller
ECE-reglemente 34 dndringsserie 03 ska uppfyllas. Alternativa krav
respektive undantag infors for vissa fordon avsedda for sirskilda &ndamal.
Undantag inf6rs for 14tt lastbil om icke borttagbar utrustning,
karosseriarrangemang eller konstruktion nédvéndig for fordonets avsedda
anvindning, forhindrar mdjligheten att uppfylla kraven. Undantag infors for
fordon som tillverkas i smi serier och godkdnns genom nationellt
typgodkidnnande genom nationellt enskilt godkdnnande. Undantag infors

! Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkénnande av och marknadskontroll dver motorfordon och sldpfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphdvande av direktiv 2007/46/EG.
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dven fOr personbilar och ldtta lastbilar tillverkade i stora serier for tredje
land.

(8) Uppdatering av krav pa anordning for indirekt sikt for bil motsvarande
kraven i ECE-reglemente 46 dndringsserie 04 samt inforande av nya krav pa
backdvervakning som innebir typgodkidnnande enligt ECE-reglemente 158.
Undantag infors for tung lastbil om icke borttagbar utrustning,
karosseriarrangemang eller konstruktion nédvéndig for fordonets avsedda
anvindning, forhindrar moéjligheten att uppfylla kraven. Alternativa krav
respektive undantag infors for vissa fordon avsedda for sirskilda andamal.

(13 B) Justering av skrivfel géllande hénvisning till &ndringsserie i ECE-
reglemente 116.

(32) Uppdatering av krav pa siktfélt framat motsvarande kraven 1 ECE-
reglemente 125 dndringsserie 01. Kraven ska, utdver att gilla personbilar
aven gilla latta lastbilar. Alternativa krav respektive undantag infors for
vissa fordon avsedda for sdrskilda andamal. Undantag inf6rs for latt lastbil
om icke borttagbar utrustning nddvindig for fordonets avsedda anvindning,
forhindrar mojligheten att uppfylla kraven.

(46A) Andring av numrering pa omradet Déck fran 46 till 46A.

(46B) Inforande av krav pa att utbytesfdlg som monteras pa en personbil, en
latt lastbil eller en sldpvagn av kategori O1 och Oz ska vara typgodkind
enligt ECE-reglemente 124 och vara dimensionerad for fordonets maximala
axelbelastning.

(53) Uppdatering av krav pa frontalkollisionsskydd for personbilar och létta
lastbilar motsvarande kraven i ECE-reglemente 94 dndringsserie 04 samt
inférande av nya krav for frontalkollision fullbredd genom ECE-reglemente
137 andringsserie 02. Kraven ska nu dven gélla campingbilar, ambulanser,
likbilar samt rullstolsanpassade fordon. Grundfordonets krav far dock
anvéndas.

(54) Uppdatering av krav pa sidokollisionsskydd for personbilar och létta
lastbilar motsvarande kraven i ECE-reglemente 95 éndringsserie 05 samt
inforande av nya krav for sidoislag mot stolpar motsvarande kraven 1 ECE-
reglemente 135 dndringsserie 01. Kraven ska nu dven gélla campingbilar,
ambulanser, likbilar samt rullstolsanpassade fordon. Grundfordonets krav
far dock anvindas. Undantag inf6rs for létt lastbil om icke borttagbar
utrustning, karosseriarrangemang eller konstruktion, nédvéndig for
fordonets avsedda anvindning, forhindrar mdjligheten att uppfylla kraven.
Undantag inf6rs for fordon som tillverkas 1 smé serier och godkénns genom
nationellt typgodkidnnande genom nationellt enskilt godkdnnande.
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(58) Uppdatering av krav pa fotgidngarskydd for personbilar och litta
lastbilar, motsvarande kraven 1 ECE-reglemente 127 dndringsserie 02.
Kraven ska nu dven gélla campingbilar, ambulanser, likbilar samt
rullstolsanpassade fordon. Grundfordonets krav fir dock anvéndas.
Undantag inf6rs for 14tt lastbil om icke borttagbar utrustning m.m.
nddvindig for fordonets avsedda anvdndning, forhindrar mojligheten att
uppfylla kraven.

(65A) Andring av numrering och rubrik till 65A. Avancerade
nddbromssystem (AEBS) for bussar och tunga lastbilar. Tilldgg att
utryckningsfordon inte behover uppfylla kraven.

(65B) Inforande av krav pa avancerade nodbromssystem for personbilar och
latta lastbilar motsvarande kraven 1 ECE-reglemente 152 dndringsserie 02.
Alternativa krav respektive undantag for vissa fordon avsedda for sirskilda
dndamal infors. Undantag infors for latt lastbil om icke borttagbar utrustning
m.m., nddvindig for fordonets avsedda anvdndning, forhindrar mojligheten
att uppfylla kraven.

(66A) Andring av numrering och rubrik till 66A. Varningssystem vid
avvikelse ut korfalt (LDWS) f6r bussar och tunga lastbilar. Tilldgg att
utryckningsfordon inte behdver uppfylla kraven.

(66B) Inforande av krav pa varningssystem for avvikelse ur korfalt
(LDWS?) for personbilar och litta lastbilar, motsvarande kraven i
forordningen (EU) 2021/646. Alternativa krav och undantag infors for vissa
fordon avsedda for sédrskilda &ndamal. Undantag infors for ldtt lastbil om
icke borttagbar utrustning m.m. nédvéndig for fordonets avsedda
anvandning, forhindrar mdojligheten att uppfylla kraven. Undantag infors
ocksé for personbilar och létta lastbilar tillverkade 1 stora serier for tredje
land

(73) Inforande av krav pd inbyggda barnstolar (fasthallningsanordning for
barn) i en bil. Krav stélls pa typgodkdnnande enligt ECE-reglemente 44
eller ECE-reglemente 129.

(74) Inforande av krav pd system for kollisionsvarning for fotgdangare och
cyklister (MOIS?) for bussar och tunga lastbilar motsvarande kraven i ECE-
reglemente 159. Undantag infors for tung lastbil om icke borttagbar
utrustning m.m. nddvindig for fordonets avsedda anvéndning, forhindrar
mojligheten att uppfylla kraven samt for vissa fordon avsedda for sérskilda
andamal.

2 Lane Departure Warning System.
3 Moving Off Information System.
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(75) Inférande av krav pa informationssystem for déda vinkeln (BSIS*) for
bussar och tunga lastbilar motsvarande kraven 1 ECE-reglemente 151.
Undantag infors for vissa fordon avsedda for sérskilda &ndamél om kraven
inte gar att uppfylla.

(76) Inforande av krav pa dicktrycksdvervakning (TPMS?) for bussar, tunga
lastbilar och slédpvagnar av kategori O3 eller O4 motsvarande kraven i ECE-
reglemente 141 dndringsserie 01. Ett fordon utrustat med system for
reglering av dicktryck (CTI-system) undantas fran kraven.

(77) Inforande av krav pé intelligent hastighetsstdd (ISA®) for bil,
motsvarande kraven i forordning (EU) 2021/1958. Undantag infors for
bussar och lastbilar om icke borttagbar utrustning pd fordonets framre del
och som dr nédvindig for fordonets avsedda anvindning, forhindrar
mojligheten att uppfylla kraven. Undantag infors for rullstolsanpassade
fordon om utrustning for forare med sérskilda behov forhindrar mdjligheten
att uppfylla kraven. Undantag infors ocksé for personbilar och litta lastbilar
tillverkade i stora serier for tredje land.

(78) Inforande av krav pa nddstoppssignal for en bil, motsvarande kraven 1
ECE-reglemente 48 éndringsserie 07. Kraven géller inte vissa fordon
avsedda for sérskilda &ndamal och som inte &r utrustade med elektroniskt
styrda ABS-bromsar. Undantag infors for personbil och latt lastbil
tillverkade i stora serier for tredje land.

(79) Inforande av krav pa installation av alkolas for bil, motsvarande kraven
1 forordning (EU) 2021/1243. Undantag infors for vissa fordon avsedda for
sarskilda &ndaméal om kraven inte gér att uppfylla. Undantag for personbilar
och latta lastbilar tillverkade 1 stora serier for tredje land.

(80) Inférande av krav pa varning avseende forartrotthet och forarens
uppmirksamhet (DDAW?) for bil, motsvarande kraven i forordning (EU)
2021/1341. Undantag infors for vissa fordon avsedda for sérskilda andamal
om kraven inte gér att uppfylla. Undantag for personbilar och létta lastbilar
tillverkade 1 stora serier for tredje land.

(81) Inforande av krav pd avancerad distraktionsvarning for foraren
(ADDWS?) for bil, motsvarande kraven i férordning (EU) 2023/2590.
Undantag for fordon avsedda for sirskilda andamél infors samt for
personbilar och létta lastbilar tillverkade i stora serier for tredje land.

4 Blind Spot Information System.

5> Tyre Pressure Monitoring System.

¢ Intelligent Speed Assist.

7 Driver Drowsiness and Attention Warning.
8 Advanced Driver Distraction Warning.
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A

(82) Inforande av krav pé registreringsapparat for hiindelsedata (EDR®) for
personbilar och latta lastbilar motsvarande kraven 1 forordning (EU)
2022/545 och ECE-reglemente 160. Alternativa krav for vissa fordon
avsedda for sdrskilda &ndamal infors. Undantag infors for vissa fordon
avsedda for sérskilda &ndamal om kraven inte gar att uppfylla samt for
personbilar och létta lastbilar tillverkade 1 stora serier for tredje land.

(83) Inforande av krav for bilar som ar utrustade med system som hjélper
foraren att dynamiskt styra fordonet. Sadana bilar ska vara typgodkidnda
enligt ECE-reglemente 171.

Bilaga 5. Undantag for fordon som brukas av Forsvarsmakten med flera.
Utokande av antal kravomrdden dir fordonen far undantas fran kraven. Det
infors ocksa en mojlighet for personbilar med totalvikt 6ver 2 500 kg att
kunna anvénda grundfordonets krav inom vissa kravomraden.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Sverige har enligt artiklarna 42 och 45 1 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/858' om godkinnande av bilar och slidpvagnar
(ramforordningen) en skyldighet att vid nationellt enskilt godkdnnande eller
vid nationellt typgodkénnande av nya bilar och sldpvagnar uppné en
kravniva som minst motsvarar ramforordningens skyddsnivé vad géller
trafiksékerhet och miljo. Alternativa krav eller undantag fran kraven far
anvindas vid nationella godkdnnanden, forutsatt att de &r relevanta for att
andd uppna ramforordningens skyddsniva.

1.1 Kraven i GSRII

Krav gillande fordons allménna sékerhet samt sidkerhet for personer 1
fordonet och oskyddade trafikanter finns i forordningen (EU) 2019/2144!°
(GSRID)'!. GSRII syftar till att motverka den stagnerande minskningen av
doda och skadade i trafiken inom EU genom att 6ka sidkerhetsnivan i

% Event Data Recorder.

10 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om
krav for typgodkdnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som &r avsedda for sidana fordon, med
avseende pa deras allménna sdkerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade
trafikanter, om &ndring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och
om upphévande av Europaparlamentets och radets férordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr
79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens férordningar (EG) nr 631/2009, (EU)
nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr
1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011,
(EU) nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr
1230/2012 och (EU) 2015/166.

' General Safety Regulations I1.

5 (28)
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fordonsflottan. Omkring 95 % av trafikolyckorna beror pa ménskliga fel
eller interaktion mellan ménskliga fel och fordon/infrastruktur. Viktiga
bidragande beteendefaktorer inkluderar distraktion, trétthet och dalig
uppmairksambhet, fortkdrning samt alkohol. Med anledning av detta &r ett
fokus 1 GSRII pa sikerhetsatgarder som hanterar de ménskliga felen. GSRII
har dven fokus pé krav som forbattrar sikerheten for oskyddade trafikanter.
Nastan hilften av dodsfallen pa vdgarna involverar utsatta trafikanter
(fotgdngare och cyklister) och antal dédsfall 1 denna grupp minskar
langsammare &n bland andra trafikanter.

Nytt i GSRII &r dven en uppdatering av krav pé krocktester dér fordldrade
undantag for tunga personbilar och ldtta nyttofordon inte ldngre anses
motiverade. Detta bl.a. med tanke pa 6kad marknadsandel for SUV:ar och
eftersom undantagen ocksa har medfort risker géllande elsidkerhet och
brandrisk 1 elfordon efter en krock.

1.2 Anledningar till reglering

Nationella krav motsvarar inte GSRII

Transportstyrelsens foreskrifter for nationellt godkdnnande &r inte helt
anpassade till kraven for godkénnande av nya fordon enligt GSRII. Den
nationella kravnivan motsvarar ddrmed inte EU-nivan. Inte heller
beskaffenhetskraven, dvs. de krav som géller for en bil eller sldpvagn nir
den har tagits i bruk, stimmer 6verens med kraven vid EU-typgodkinnande.
Det innebér att kravnivan for ett fordon kan vara annorlunda nér det vél
anvinds jamfort med nér det godkandes. GSRII uppdateras 16pande och
Transportstyrelsen behdver forédndra det nationella regelverket for att
Sverige ska uppfylla sina internationella forpliktelser och for att forbattra
trafiksékerheten.

Behov av krav pa belastningsindex for utbytesfalgar

Déck- och falgbranschen har framfort till Transportstyrelsen att de ser en
oOkad risk for att fordon framfors med utbytesfilgar med ett belastningsindex
som inte dr anpassat till fordonets maximala axelbelastning.
Konsekvenserna kan bli att filgen inte haller for belastningen och spricker,
vilket innebar trafiksidkerhetsrisker. Anledningen till den 6kade risken ar att
nya bilar generellt sett blivit tyngre'? vilket i viss man beror pa 6kad andel
elbilar. I Sverige dr andelen elbilar av nya bilar som siljs mer dn dubbelt sa
hég som genomsnittet i Europa. Branschen uppfattar ocksé att nya bilar
oftare ar konstruerade for fler typer av olika hjuldimensioner.

12 https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/fordon/2024/fordon-2023.pdf.
Hiamtad 2025-08-26.
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Forsvarsmakten ser 6kat behov av undantag

Fordon som anvénds av Forsvarsmakten, Forsvarets Materielverk eller
Forsvarets radioanstalt och som é&r registrerade i det militdra fordonsregistret
far brukas trots att vissa krav inte dr uppfyllda (bilaga 5 TSFS 2016:22).
Forsvarsmakten ser ett behov av ytterligare undantag av bl.a. olika taktiska
skal.

TSFS 2016:22 innehaller nirmare bestimmelser om hur fordon ska vara
beskaffade och utrustade for att vara godkénda i trafik, oberoende av vem
som sedan anvénder fordonet. Enligt bilaga 5 maste ett fordon for att fa
undantag vara registrerat i det militira fordonsregistret, men dven anvindas
av antingen Forsvarsmakten, Forsvarets Materielverk eller Forsvarets
radioanstalt. Nuvarande reglering dr inte &ndamaélsenlig eftersom att den
medger undantag baserat p4 vem som anvinder fordonet.

Definitionen av sarskilda andamal ar otydlig

TSFS 2016:22 innehaller flera alternativa krav for fordon avsedda for
sarskilda andamal. Utifran foreskrifternas definition av fordon avsedda for
sdrskilda dandamal ar det otydligt vilka fordon som avses och hur de kan
urskiljas 1 vagtrafikregistret vid exempelvis fordonskontroll.

Skrivfel under rubrik 13 B i bilaga 1
I rad K2 i tabell under kravomrade 13B. Stoldskydd for personbil och 1att
lastbil anges en dndringsserie till ECE-reglemente 116 som inte existerar.

2, Vad ska uppnas?

Malet dr att uppfylla kraven 1 ramforordningen och ddrmed Sveriges
forpliktelser vid nationellt godkdnnande av nya bilar och slapvagnar. Mélet
ar dven att bidra till att uppna det transportpolitiska hinsynsmalet genom att
antal trafikolyckor och allvarliga konsekvenser vid trafikolyckor minskar.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors kommer kravnivan for nationellt godkdnnande av nya
bilar och sldpvagnar inte vara likvirdig med den niva som krévs for en EU-
medlemsstat. Om fordon godkinns vid ett nationellt enskilt godkénnande
mot en ldgre kravniva &n vad som dr harmoniserat inom EU kan samma
fordon komma att registreras i andra medlemsstater genom EU-principen
om Omsesidigt erkdnnande. Sverige riskerar da att bli ett transitland for
fordon som annars inte skulle fa tilltrdde till EU-marknaden.
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3.2 Alternativ som inte innebar reglering

For att uppnd en kravnivd som minst motsvarar ramforordningens
skyddsniva vad géller trafiksékerhet och milj6 finns det inga alternativ som
inte innebdr nagon typ av reglering.

3.3 Regleringsalternativ

Alternativ 1 (Transportstyrelsens forslag)

I forsta hand foreslés inférande av nya kravomraden och uppdateringar av
befintliga krav som enligt GSRII innebér att en EU-typgodkénd bil eller
sldpvagn inte far registreras efter den 7 juli 2024 respektive 6 juli 2026 om
den inte uppfyller kraven. Aven vissa krav som enligt GSRII innebr att en
EU-typgodkénd bil eller sldpvagn forbjuds att registreras efter den 6 juli
2022 om inte kraven uppfylls, foreslas inforas eftersom de utgor
foljdandringar.

Fyra krav fran GSRII enligt ovanstdende forutsittningar, foreslas dock inte
inforas enligt alternativ 1:

Utbyteskrockkudde. Ett komponentkrav att en krockkudde som monteras 1
personbilar och létta lastbilar som tagits i bruk, ska uppfylla ECE-
reglemente 11413,

Skydd av fordon mot cyberattacker. Krav pa att en bil har ett
typgodkinnande eller uppfyller kraven i ECE-reglemente 155,

Décktrycksovervakning. Krav att létta lastbilar ska ha system for
déacktrycksovervakning som uppfyller kraven 1 ECE-reglemente 141.

Déckens sikerhets- och miljoprestanda. Krav att dick pa bilar och
slipvagnar ska uppfylla ECE-reglemente 117'3 #ndringsserie 04. Innebir
ocksa provningsforfarande for begagnade déck.

Omfattningen av vilka fordonskategorier som kraven ska gilla dr 1 enlighet
med ramforordningen (EU) 2018/858. De mdjliga undantag fran kraven som
forordningen anger for olika slag av fordon avsedda for sérskilda &ndamal
inkluderas 1 forslaget. Utdver undantagen i forordningen foreslas ytterligare
undantag for vissa krav och vissa fordon. Detta géller 1 synnerhet krav pa
forarstodssystem vilka inverkar pd kdrningen och ofta innebér att sensorer

13 FN-foreskrift nr 114 - Enhetliga bestimmelser avseende typgodkinnande av

I. en krockkuddeenhet i ett utbytessystem for krockkuddar,

II. en utbytesratt utrustad med en krockkuddeenhet av godkénd typ,

II1. ett utbytessystem for krockkuddar som inte &r monterade i ratten.

14 FN-foreskrift nr 155 - Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon med avseende
pa cybersikerhet och ledningssystem for cybersékerhet.

15 FN-foreskrift nr 117 - Enhetliga bestimmelser om godkénnande av dick med avseende
pa déck-/vagbanebuller och vaggrepp pa vatt underlag.
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maste finnas monterade pa bilens utsida. Mojlighet infors for att
utryckningsfordon ska kunna undantas frn krav som kan leda till att
forarens mojlighet att framfora fordonet vid utryckning paverkas. Mojlighet
till undantag fran vissa krav infors ocksa for fordon som inte kan uppfylla
kraven med anledning av att de forhindras av fast monterad utrustning,
karosseriarrangemang eller konstruktion som dr nédvandig for den
anvindning som fordonet dr avsett for. Det kan exempelvis vara fordon som
anvands for vigunderhall, avfallshantering eller raiddningsinsatser, vilka inte
registreras som fordon avsedda for sirskilda &ndamal. Jamfort med flertalet
andra medlemsstater motiverar svenska forhallanden — dér fordon anvénds
for till exempel snordjning — ett storre undantag fran krav pa sensorer som
mdste monteras pd oldmpliga platser.

Kravet pa dicktrycksdvervakning for tunga fordon undantas for fordon
utrustade med CTI-system'® for att inte varna under avsiktlig trycksinkning.
Forutsattningarna for att fordonet kommer koras pé ett dacktryck som ér
kontrollerat dr ocksé hogre for ett fordon med CTI-system.

I alternativ 1 fortydligas ocksé att krav som forutsitter forstorande provning,
inte omfattar fordon vid nationellt enskilt godkénnande.

Nya kravomraden och dndrade krav infors for godkdnnande av nya fordon
frdn och med 2027-04-01. De foreslagna dndringarna &r:

3A. Tankar for flytande brinsle. Kravet géller personbilar, bussar,
lastbilar och sldpvagnar med tank for flytande brénsle som driver en
forbranningsmotor. Kravet dr nytt for sldpvagnar. For 6vriga fordonsslag
innebdr dndringen en uppdatering av kraven frén édndringsserie 02 till
4dndringsserie 03 i ECE-reglemente 34!7. Andringen innebir en
differentiering av reglerna for fordon som har en totalvikt pd dver respektive
under 2,8 ton avseende bakre kollision. Andringen omfattar ocksa utdkade
prov vid viltning av tanken samt undantag fran krav pa avledning av
elektrisk laddning for branslen med flampunkt under 55 °C.

3C. Islag bakifran. En ny punkt som omfattar personbilar och létta lastbilar
och innebir att ECE-reglemente 153! ska uppfyllas. Bestimmelserna
omfattar bl.a. krav pa provningsmetoder for att sikerstilla att branslesystem

16 Central Tyre Inflation - ett system som later foraren justera dicktrycket under férd.
Genom att sdnka déacktrycket minskar fordonets marktryck, vilket ger en storre kontaktyta
och gor att fordonet kan framforas i tuffare terring som t ex. skogsvégar.

17 Foreskrifter nr 34 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece)—
Enhetliga bestimmelser om godkénnande av fordon med avseende pa férebyggande av
brandrisk.

18 FN-foreskrift nr 153 — Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon med avseende
pa branslesystemets integritet och det elektriska framdrivningssystemets sékerhet vid
pakorning bakifran.
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och elektriska framdrivningssystem forblir intakta efter en kollision
bakifran. Bestimmelserna omfattar ocksa lickage av vitskor och vétgas
samt skydd mot elektriska stotar. Bilar med tank for flytande brénsle kan
istéllet f4 uppfylla dndringsserie 03 i ECE-reglemente 34, dvs samma som
kraven 1 3A. Tankar for flytande brénsle, se punkt 3A. En létt lastbil kan
delvis eller helt f4 undantas fran kraven om de inte gér att uppfylla beroende
pé utrustning som inte gér att ta bort, karosseriarrangemang eller kon-
struktion vilken samtidigt 4r nddvéndig for lastbilens avsedda anvéndning.

8. Anordningar for indirekt sikt. Kravet pa typgodkédnnande av person-
bilar, bussar och lastbilar eller pa backspegel och kamerasystem uppdateras
till &ndringsserie 04 av ECE-reglemente 46'°. Andringen innebir nya och
uppdaterade krav, definitioner och testmetoder, sirskilt nir det géller
kameramonitoranordningar och deras funktion under olika ljusforhallanden,
samt utokade synfilt. Utdkade krav pa backovervakning stills genom ECE-
reglemente 158%° och innebir utdkade sikt- och detekteringsfilt bakét samt
krav pa backkamera och detekteringssystem och dess montering.

En lastbil kan delvis eller helt f4 undantas fran kraven om de inte gér att
uppfylla beroende pé utrustning som inte gar att ta bort, karosseri-
arrangemang eller konstruktion vilken samtidigt 4r nddvéndig for lastbilens
avsedda anvéndning.

32. Siktfilt framat. Kraven omfattar nu forutom personbilar dven létta
lastbilar. Kraven uppdateras sd att dndringsserie 01 av ECE-reglemente
125! ska uppfyllas istillet for den ursprungliga lydelsen. Den nyare
dndringsserien innebdr skillnader for hinder 1 forarens siktfalt, t ex. tillats nu
vissa undantag relaterade till ratt och instrumentpanel. En létt lastbil kan
delvis eller helt f4 undantas fran kraven om de inte gér att uppfylla beroende
pa utrustning som inte gir att ta bort, karosseriarrangemang eller kon-
struktion vilken samtidigt 4r nddvéndig for fordonets avsedda anvindning.

46 A. Diick. Punktens numrering éndras fran 46 till 46 A.

46 B. Utbytesfilg. En ny punkt som omfattar personbilar, létta lastbilar och
slapvagnar med totalvikt upp till 3 500 kg. Kravet innebér att en utbytesfilg
som monteras pa ett saidant fordon nir det tagits i bruk ska vara typgodkénd

19 FN-foreskrift nr 46 - Enhetliga bestimmelser for typgodkinnande av anordningar for
indirekt sikt och av motorfordon med avseende pa montering av dessa anordningar.

20 FN-foreskrift nr 158 - Enhetliga bestimmelser om godkinnande av anordningar for
backning och motorfordon med avseende pé forarens medvetenhet om oskyddade
trafikanter bakom fordon.

2IFN-foreskrit nr 125 - Enhetliga bestimmelser om godkinnande av motorfordon med
avseende pa forarens siktfalt framat.
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enligt ECE-reglemente 124°?. Reglementet innehéller krav pa mérkning,
konstruktion och material och inkluderar omfattande provningsprocedurer
for exempelvis rotationsbodjning, rullning, islag och korrosion. Utdver att
félgen ska vara typgodkénd ska den vara dimensionerad for fordonets
maximala axelbelastning.

53. Frontalkollisionsskydd. Kraven uppdateras frn édndringsserie 01
tilldigg 3 till indringsserie 04 av ECE-reglemente 94% for personbilar med
totalvikt av hogst 2 500 kg. Uppdateringen innebér bl.a. skérpta krav {for
dorrar och evakuering samt skdrpta skadekriterier for passagerare.
Regelverket dr mer anpassat till modernare fordonstyper, exempelvis genom
mer specifika och strangare krav for elektrisk sdkerhet 1 elfordon. Kraven ér
nytillkommande for personbilar med totalvikt mellan 2 500 kg och 3 500 kg
samt létta lastbilar med totalvikt pa hogst 2 500 kg. Kraven ar ocksa
nytillkommande for campingbilar, ambulanser och likbilar. Ett nytt krav ar
att personbilar och litta lastbilar ska uppfylla dndringsserie 02 av ECE-
reglemente 13724 som kompletterar kraven pé frontalkollisionsskydd genom
specifika krav pa fasthallningsanordningar. ECE-reglemente 137 omfattar
andra testmetoder, t ex. med krockprov mot andra typer av barridrer én vad
ECE-reglemente R94 gor.

54. Sidokollisionsskydd. Kraven uppdateras fran dndringsserie 02 till
dndringsserie 05 av ECE-reglemente 95% for personbilar med en totalvikt
av hogst 3 500 kg och samt létta lastbilar. Uppdateringen innebédr en anpass-
ning till modernare fordonstyper och innehaller huvudsakligen skirpta krav
for elsdkerhet i elfordon efter en kollision. Kraven dr nytillkommande for
campingbilar, ambulanser och likbilar. Ett nytt krav &r att personbilar med
totalvikt av hogst 3 500 kg samt litta lastbilar ocksa ska uppfylla dndrings-
serie 01 av ECE-reglemente 135%° som kompletterar kraven pa sido-
kollisionsskydd genom krav pa fordonens prestanda vid sidoislag mot
stolpar. Campingbilar, ambulanser och likbilar samt rullstolsanpassade
fordon omfattas inte av kraven pa att uppfylla ECE-reglemente 135.

En latt lastbil kan delvis eller helt f& undantas frén kraven om de inte gar att
uppfylla beroende pa utrustning som inte gar att ta bort,

22 FN-foreskrift nr 124 - Enhetliga bestimmelser om typgodkinnande

av hjul for personbilar och deras slapvagnar.

23 FN-foreskrift nr 94 - Enhetliga bestimmelser for typgodkinnande av fordon med
avseende pa skydd for passagerare vid frontalkollision.

24 FN-foreskrift nr 137 — Enhetliga bestimmelser om godkinnande av personbilar vid
frontalkollision med fokus pa fasthallningsanordningar.

25 FN-foreskrift nr 95 — Enhetliga bestimmelser om godkénnande av fordon med avseende
pa skydd for passagerare vid sidokollision.

26 FN-foreskrift nr 135 — Enhetliga bestimmelser om godkénnande av fordon med avseende
pa deras prestanda géllande sidoislag mot stolpar.
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karosseriarrangemang eller konstruktion vilken samtidigt &r nddvindig for
fordonets avsedda anvédndning.

58. Fotgingarskydd. Kraven uppdateras fran ursprunglig lydelse av ECE-
reglemente 127 till dndringsserie 02. Jimfort med den ursprungliga
lydelsen innebir AS02 frimst fordndringar vad giller krav pa skydd mot
skador pa underben samt fordndrade krav pa provningsmetoder. I enlighet
med ramforordningen omfattas nu campingbilar, ambulanser och likbilar
med totalvikt 6ver 2 500 kg av kraven.

En létt lastbil kan delvis eller helt fa undantas fran kraven om de inte gar att
uppfylla beroende pa utrustning som inte gar att ta bort, karosseriarrange-
mang eller konstruktion vilken samtidigt &r nédvéndig for fordonets avsedda
anvéndning.

65A. Avancerade nodbromssystem (AEBS) for bussar och tunga
lastbilar. Punktens numrering dndras fran 65 till 65A och rubriken
tydliggors med vilka fordonsslag som omfattas av kraven. Mojlighet till att
utryckningsfordon ska kunna undantas fran kraven infors.

65B. Avancerade nodbromssystem (AEBS). Krav infors att personbilar
och létta lastbilar ska ha ett AEBS-system som uppfyller kraven enligt
4dndringsserie 02 av ECE-reglemente 152?%. Detta innebir krav pa system
som varnar foraren nér risk for kollision uppstar och vid behov nédbromsar
bilen. Systemet gér att avaktivera manuellt men slés pd igen vid aterstart av
fordonet. Mojlighet till att utryckningsfordon ska kunna undantas fran
kraven infGrs. En litt lastbil kan delvis eller helt f4 undantas fran kraven om
de inte gar att uppfylla beroende pé utrustning som inte gér att ta bort,
karosseriarrangemang eller konstruktion vilken samtidigt &r nddvindig for
fordonets avsedda anvéndning.

66A. Varningssystem vid avvikelse ur korfalt (LDWS) for bussar och
tunga lastbilar. Punktens numrering dndras fran 66 till 66A och rubriken
tydliggors med vilka fordonsslag som omfattas av kraven. Mojlighet till att
utryckningsfordon ska kunna undantas frn kraven infors.

66B. Varningssystem vid avvikelse ur korfilt (LDWS) for personbilar
och litta lastbilar. Krav infors att personbilar och létta lastbilar ska ha ett
varningssystem vid avvikelse ur korfalt (LDWS) som uppfyller kraven
enligt forordningen (EU) 2021/646%°. Systemet varnar foraren vid oavsiktlig

27 FN-foreskrift nr 127 — Enhetliga bestimmelser om godkénnande av motorfordon med
avseende pa fotgéngarsékerhet.

28 FN-foreskrift nr 152 — Enhetliga bestimmelser om godkinnande av motorfordon med
avseende pa avancerade nddbromssystem (AEBS) for fordon av kategorierna M; och Nj.

2 Kommissionens genomforandefdrordning (EU) 2021/646 av den 19 april 2021 om
tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 vad
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A

avvikelse ur korféltet (i hastigheter 65—130 km/tim) och kan vid behov
korrigera styrningen (i hastigheter 70—130 km/tim). Systemet gar att
avaktivera manuellt men slés pa igen vid aterstart av fordonet. Mjlighet till
att utryckningsfordon ska kunna undantas fran kraven infors.

En latt lastbil kan delvis eller helt undantas fran kraven om de inte gar att
uppfylla beroende pé utrustning som inte gér att ta bort, karosseriarrange-
mang eller konstruktion vilken samtidigt dr nddvéndig for fordonets avsedda
anviandning.

73. Inbyggd fasthallningsanordning for barn. Ett nytt krav som innebér
att en personbil, buss eller lastbil med inbyggd barnstol antingen ska vara
typgodkind enligt &ndringsserie 04 av ECE-reglemente 44°° eller sé ska
barnstolen 1 sig vara typgodkénd och installerad enligt ursprunglig lydelse
av ECE-reglemente 129°!. Enligt GSRII maste en barnstol, efter den 7 juli
2024, vara typgodkénd enligt ECE-reglemente 129 for att fa séttas pa
marknaden. Inga andra barnstolar far siljas.

74. System for kollisionsvarning for fotgangare och cyklister (MOIS).
Ett nytt krav att bussar och tunga lastbilar ska ha ett system for kollisions-
varning for fotgdngare och cyklister (MOIS) som uppfyller kraven enligt
ECE-reglemente 159°2. Systemet varnar foraren for fotgingare och cyklister
framfor fordonet nér det kor ivdg och upp till 10 km/tim. Systemet gar att
avaktivera manuellt men slas pa igen vid aterstart av fordonet.

En lastbil kan delvis eller helt undantas fran kraven om de inte gar att
uppfylla beroende pé utrustning som inte gar att ta bort, karosseriarrange-
mang eller konstruktion vilken samtidigt &r n6dvéndig for fordonets avsedda
anviandning.

75. Informationssystem for doda vinkeln (BSIS). Ett nytt krav att bussar
och tunga lastbilar ska ha ett informationssystem for déda vinkeln (BSIS)
som uppfyller kraven enligt ECE-reglemente 1513, Systemet varnar foraren
for cyklister 1 ndrheten med syfte att undvika kollision vid en eventuell

giller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkénnande av
motorfordon med avseende p& nddsystem for kvarstannande i korfalt.

30 Foreskrifter nr 44 frén Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa
(FN/ECE) — Enhetliga bestimmelser for typgodkdnnande av fasthallningsanordningar for
barnpassagerare i motorfordon (”fasthallningsanordningar for barn”).

31 FN-foreskrift nr 129 - Enhetliga bestimmelser om typgodkinnande av forbittrade
fasthallningsanordningar for barn i motorfordon.

32FN-foreskrift nr 159 - Enhetliga bestimmelser om godkénnande av motorfordon vad
giller system for detektion av fotgéngare och cyklister vid start.

33 FN-foreskrift nr 151 - Enhetliga bestimmelser om godkinnande av motorfordon vad
giller informationssystem for doda vinkeln for upptéckt av cyklar.

13 (28)
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sving. Systemet ska vara aktivt minst upp till en hastighet av 30 km/tim och
ar inte avstdngningsbart.

76. Déacktryckovervakning. Ett nytt krav att bussar, tunga lastbilar och
sldapvagnar med totalvikt Gver 3 500 kg ska ha ett system for décktrycks-
overvakning som uppfyller kraven enligt ECE-reglemente 14134, Systemet
varnar foraren nér lufttrycket i ett ddck minskat eller understigit en
miniminiva. Lastbilar utrustade med system for reglering av diacktryck
(CTI-system) undantas fran kraven.

77. Intelligent hastighetsstod (ISA). Ett nytt krav att personbilar, bussar
och lastbilar ska vara utrustade med intelligent hastighetsstod (ISA) som
uppfyller kraven i forordningen (EU) 2021/1958%. Funktionen hjélper
foraren att halla en hastighet som &r lamplig for vigen. Foraren informeras
om viagens hastighetsbegransning och varnas vid hastighetsovertriadelse eller
reglera hastigheten. Funktionen &r helt eller delvis avstdngningsbar men
ateraktiveras vid terstart av fordonet.

Utryckningsfordon undantas frén kravet pa att ha en ISA-funktion. En latt
lastbil kan delvis eller helt fa undantas fran kraven om de inte gar att upp-
fylla beroende pa utrustning som inte gér att ta bort, karosseriarrangemang
eller konstruktion vilken samtidigt dr nddvéandig for fordonets avsedda
anviandning.

En buss och en lastbil kan delvis eller helt undantas fran kraven om de inte
gar att uppfylla beroende pa utrustning som inte gar att ta bort, karosseri-
arrangemang eller konstruktion vilken samtidigt 4r n6dvéandig for fordonets
avsedda anvéndning.

78. Nodstoppssignal. Ett nytt krav att personbilar, bussar och lastbilar ska
uppfylla kraven pa ndodstoppssignal enligt dndringsserie 07 i ECE-
reglemente 48%¢, Kraven innebir att fordonets bromsljus ska blinka vid
kraftig inbromsning.

34 FN-foreskrift nr 141 - Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon med avseende
pa system for 6vervakning av dacktryck (TPMS).

35 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1958 av den 23 juni 2021 om
komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 genom
faststéllande av ndrmare bestimmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska
krav for typgodkénnandet av motorfordon med avseende pé system for intelligent
hastighetsstod och for typgodkidnnandet av dessa system som separata tekniska enheter och
om #&ndring av bilaga II till den férordningen.

36 FN-foreskrift nr 48 - Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon med avseende
pa installering av belysnings och ljussignalanordningar.
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79. Installationshjélp for alkolés. Ett nytt krav att personbilar, bussar och
lastbilar ska uppfylla kraven enligt forordningen (EU) 2021/21433” som
reglerar hur fordonet ska vara forberett for att kunna montera eller
eftermontera ett alkolds som uppfyller vissa europeiska standarder.

80. Varning avseende forartrotthet och forarens uppmérksamhet
(DDAW). Ett nytt krav att personbilar, bussar och lastbilar ska ha en
funktion for varning avseende forartrotthet och forarens uppmérksamhet
(DDAW) som uppfyller kraven enligt forordningen (EU) 2021/13413%,
Funktionen innebir att forarens vaksamhet bedoms genom kontroll av
korféltslage och hur foraren handhar ratten och varnar féraren om
vaksamheten minskar. Varningen ar avstdngningsbar men ateraktiveras vid
aterstart av fordonet.

81. Avancerad distraktionsvarning for foraren (ADDW). Ett nytt krav att
personbilar, bussar och lastbilar ska ha en avancerad distraktionsvarning for
foraren (ADDW) som uppfyller kraven enligt férordningen (EU)
2023/2590%°. Funktionen hjilper foraren att fortsitta halla fokus pa
trafiksituationen genom att dvervaka forarens blick och varnar nér foraren
blir distraherad. Funktionen ar avstangningsbar men ateraktiveras vid
aterstart av fordonet.

82. Registreringsapparat for hiindelsedata (EDR). Ett nytt krav att
personbilar och litta lastbilar ska ha en registreringsapparat for hindelsedata
(EDR) som uppfyller kraven enligt férordningen (EU) 2022/545% eller

37 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1243 av den 19 april 2021 om
komplettering av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 genom
faststéllande av ndrmare bestimmelser om installationshjdlp for alkolas i motorfordon och
om #&ndring av bilaga II till den férordningen.

38 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2021/1341 av den 23 april 2021 om
komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 genom
faststéllande av ndrmare bestimmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska
krav for typgodkadnnande av motorfordon nér det géller system for varning med avseende
pa forartrotthet och forarens uppméarksamhet och om dndring av bilaga II till den
forordningen.

39 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2023/2590 av den 13 juli 2023 om
komplettering av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 genom
faststillande av nidrmare bestimmelser om sérskilda provningsférfaranden och tekniska
krav for typgodkénnande av vissa motorfordon med avseende pa system for avancerad
distraktionsvarning for foraren och om dndring av den férordningen.

40 Kommissionens delegerade forordning (EU) 2022/545 av den 26 januari 2022 om
komplettering av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 genom
faststéllande av ndrmare bestimmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska
krav for typgodkénnande av motorfordon med avseende pé registreringsapparater for
hindelsedata och for typgodkidnnande av dessa apparater som separata tekniska enheter
samt om dndring av bilaga II till den férordningen.
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4ndringsserie 01 av ECE-reglemente 160*'. Apparaten registrerar och lagrar
viktiga kollisionsrelaterade parametrar och uppgifter kort fore, under och
omedelbart efter en kollision. Syftet ar att fi mer exakta och ingaende
olycksdata si att det blir mojligt for medlemsstaten att genomfora
trafiksdkerhetsanalyser och bedoma effektiviteten av specifika atgérder.

Slutdatum for godkinnande. Inom de kravomriden dér dndringar foreslas
infors slutdatum f6r godkédnnande av nya fordon i enlighet med upphivda
direktiv och EU-forordningar. Slutdatum foreslas inforas fran och med
2027-04-01 for foljande regleringsakter:

Regleringsakt Punkt i bilaga 1, TSFS
2016:22
Direktiv 70/221/EEG andrat 3A. Tankar for flytande bransle

genom direktiv 2000/8/EG,
2006/20/EG, 2006/96/EG och
2013/15/EU

Direktiv 2003/97/EG, andrat 8. Anordningar for indirekt sikt
genom direktiv 2005/27/EG,
2006/96/EG och 2013/15/EU

Direktiv 77/649/EEG &ndrat 32. Siktfalt framat
genom direktiv 90/630/EEG

Direktiv 92/93/EEG andrat genom | 46A. Dack
direktiv 2001/43/EG och
2005/11/EG samt férordning (EU)

nr 458/2011

Direktiv 96/79/EEG, andrat 53. Frontalkollisionsskydd
genom direktiv 1999/98/EG

Direktiv 96/27/EG 54. Sidokollisionsskydd

Forordningar (EG) nr 78/2009 58. Fotgangarskydd
och (EG) nr 631/2009

Forordning (EU) nr 347/2012 65. Avancerade
nddbromssystem (AEBS)
Forordning (EU) nr 351/2012 66. Varningssystem for

avvikelse ur korfalt (LDWS)

4 FN-foreskrift nr 160 - Enhetliga bestimmelser om godkiinnande av motorfordon med
avseende pa registreringsapparater for handelsedata.
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Definition av sirskilda indamaél. Definitionen av fordon avsedda for
sarskilda andamal i 1 kap 8 § fortydligas sé att det framgar att begreppet
motsvarar betydelsen i ramférordningen.

Justering av skrivfel. Rad K2 i tabell under kravomréade 13B. Stoldskydd
for personbil och létt lastbil 1 bilaga 1 dndras sa att kraven hinvisar till
andringsserie 00 eller senare dndringar av ECE-reglemente 116.

Bilaga 5. Undantag for fordon som brukas av Forsvarsmakten med
flera. Bestimmelsen att ett fordon maste anvindas av Forsvarsmakten,
Forsvarets Materielverk och Forsvarets radioanstalt for att f4 undantag, tas
bort. Kravet att fordonen ska vara registrerade 1 det militdra fordonsregistret
enligt militartrafikforordningen (2009:212) for att fa undantag, behélls.

Bilagan foreslds utokas med ytterligare krav som inte behdver uppfyllas:
3. Backdvervakning (rad K4 i punkt 8, bilaga 1).
4. Elektroniskt stabiliseringssystem (ESC) (rad K2 i punkt 9A, bilaga 1).

7. Avfrostnings- och avimningsanordningar (punkt 34, bilaga 1), for
personbil med totalvikt 6ver 2 500 kg. Personbilen ska istéllet vara utrustad
med anordning med tillrdcklig kapacitet for avfrostning och avimning av
vindrutan.

8. Vindrutetorkare och vindrutespolare (punkt 35, bilaga 1) {6r personbil
med en totalvikt 6ver 2 500 kg. Personbilen ska istéllet vara utrustad med
vindrutetorkare och vindrutespolare med tillrdcklig kapacitet.

13. Utskjutande delar pa forarhytter (punkt 49, bilaga 1).

15. Frontalkollisionsskydd (punkt 53, bilaga 1).

16. Sidokollisionsskydd (punkt 54, bilaga 1).

18. Fotgéngarskydd (punkt 58, bilaga 1).

19. Frontskydd (punkt 60, bilaga 1).

20. Avancerade nodbromssystem (AEBS) (punkt 65, bilaga 1).

21. Varningssystem vid avvikelse ur korfalt (LDWS) (punkt 66, bilaga 1).

22. System for kollisionsvarning for fotgéngare och cyklister (MOIS) (punkt
74, bilaga 1).

23. Informationssystem for doda vinkeln (BSIS) (punkt 75, bilaga 1).
24. Diacktrycksovervakning (punkt 76, bilaga 1).
25. Intelligent hastighetsstod (ISA) (punkt 77, bilaga 1).
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26. Nodstoppssignal (punkt 78, bilaga 1).
27. Installationshjélp for alkolds (punkt 79, bilaga 1).

28. Varning avseende forartrotthet och forarens uppmérksamhet (DDAW)
(punkt 80, bilaga 1).

29. Avancerad distraktionsvarning for foraren (ADDW) (punkt 81, bilaga
1).

30. Registreringsapparat for hdndelsedata (EDR) (punkt 82, bilaga 1).

Vidare foreslés att personbilar med en totalvikt 6ver 2 500 kg som bygger
pa ett grundfordon av annan kategori, istdllet ska kunna omfattas av de krav
som géller for grundfordonet. Detta géller foljande punkter:

1. Ljudniva.

2. Avgaser fran léttare fordon.

5. Styrutrustning.

6B. Dorrlés och dorrgéngjarn.

8. Anordningar for indirekt sikt.

9B. Bromsutrustning for personbil och létt lastbil.

12. Inredningsdetaljer.

14. Sammanstotningsskydd for styrmekanismen.

15A. Sétens hallfasthet for personbil, lastbil och vissa bussar.
16. Utskjutande delar.

19. Forankring av bilbélten och ISOFIX forankringssystem.
20. Belysnings- och ljussignalanordningar och deras installation.

31. Bilbilten och fasthillningsanordningar, fasthillningsanordningar for
barn och ISOFIX-forankringar. Aven en buss fir anvinda grundfordonets
krav.

32. Siktfalt framat.
37. Hjulskydd.

41. Avgaser frin tyngre fordon. Aven en buss fir anvinda grundfordonets
krav.
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Alternativ 2

Alternativet innebdr inférande av samtliga krav fran GSRII som innebér
forbud mot registrering av EU-typgodkénd bil eller slipvagn efter den 7 juli
2024 respektive 6 juli 2026, om den inte uppfyller kraven. Inga nationella
mdojligheter till undantag eller andra justeringar infors.

4, Vilka ar berorda?

Fordonstillverkare och fordonspébyggare berors av dndrade och nya krav
for de fordon som de tillverkar och som ska genomgé enskilt godkdnnande
eller registreringsbesiktning.

Besiktningsorganen berdrs av dndringen 1 sitt arbete med enskilda
godkinnanden och registreringsbesiktningar, men dven i viss mén vid
kontrollbesiktningar.

Polismyndigheten berdrs av dndrade krav pd beskaffenhet och utrustning vid
den fordonskontroll myndigheten utfor.

Fordonsidgare och fordonsanvindare paverkas av att nya fordon kan vara
beskaffade och utrustade pd annat sétt.

Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk och Forsvarets radioanstalt
paverkas genom de utdkade mdjligheterna att bruka fordon trots kraven i
foreskrifterna.

Transportstyrelsen paverkas som utfiardare av enskilda godkénnanden.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

Kraven i GSRII har konsekvensutretts pa unionsniva, se General Safety
Regulation draft*’, och giller di godkinnande av nya fordon. De beskrivna
konsekvenserna &r naturligtvis dven relevanta for Sverige som medlemsstat.
Den absoluta merparten av nya personbilar registreras idag utifran EU-
typgodkdnnande och uppfyller ddrmed redan kraven 1 GSRII. Létta lastbilar
registreras ocksa till 6verviagande del utifran EU-typgodkinnande istillet for
att genomga nationellt enskilt godkdnnande. Nér det géller
fordonsgodkdnnande sé dr det frémst tyngre fordon, och da i synnerhet
tunga lastbilar, som genomgar enskilt godkédnnande och ddrmed berdrs av
foreskriftsdndringar for fordonsgodkdannande. Ménga av de tunga fordonen
baseras dock pad EU-typgodkédnda grundfordon som redan uppfyller flera av
kraven.

42 Proposal for a Regulation of the European Parliament and of the Council on typeapproval
requirements for motor vehicles and their trailers, and systems, components and separate
technical units intended for such vehicles, as regards their general safety and the protection
of vehicle occupants and vulnerable road users, amending Regulation (EU) 2018/... and
repealing Regulations (EC) No 78/2009, (EC) No 79/2009 and (EC) No 661/2009.
Brussels, 17.5.2018 SWD(2018) 190 final.


https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=SWD:2018:0190:FIN:EN:PDF
https://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=SWD:2018:0190:FIN:EN:PDF
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Kraven 1 TSFS 2016:22 giller dven ndr fordonet tagits 1 bruk och inte enbart
vid godkédnnandet, vilket utgor en skillnad mot GSRII-forordningen.
Foreskriftsandringen innebér alltsa 6kade krav pa beskaffenhet och
utrustning nér fordonet vil borjat anvéndas.

Under nedanstaende rubriker redovisas konsekvenser fran den europeiska
konsekvensutredningen kompletterat med konsekvenser som
Transportstyrelsen beddmt utifrdn nationell utgangspunkt.

5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs darfér under 5.1

() Regleringen bedéms fd effekter av betydelse fér foretags arbetsforutsatt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Sammanfattning av konsekvenser for foretag enligt EU:s
konsekvensutredning

De nya obligatoriska sidkerhetssystemen i fordonsindustrin medfor initialt
okade produktionskostnader for bade fabrikanter och leverantorer — sarskilt
under utveckling, typgodkidnnande och certifiering. Tillverkarnas initiala
investeringsbehov per tillverkat fordon uppskattas till cirka 500 euro for
personbilar och 1 000 euro for lastbilar.

Aven om kostnaderna per fordon forvintas sjunka dver tid tack vare
stordriftsfordelar och effektivisering, kan de hogre tillverkningskostnaderna
delvis paverka konsumentpriserna, om &n inte 1 ndgon storre omfattning pa
medellang till lang sikt d& tekniken blir mer etablerad. Kraven driver
samtidigt pd innovation och teknikutveckling, vilket kan stirka
konkurrenskraften for foretag som snabbt anpassar sig, men kraver ocksé
investeringar i forskning, utveckling och kompetensutveckling.
Leverantorskedjor, sdrskilt smd och medelstora underleverantorer, pdverkas
av behovet att anpassa produkter, design och certifieringar, vilket kan
innebdra utmaningar pa grund av begrinsade resurser. Pa lang sikt skapar de
harmoniserade EU-kraven en enhetlig inre marknad som underlittar export
och minskar skillnader mellan medlemslaternars regler, vilket kan stirka
den europeiska fordonsindustrins globala konkurrensposition.

Ovriga konsekvenser for féretag i Sverige

Besiktningsforetag
Besiktningsforetag behver implementera nya och dndrade krav i sina
instruktioner for arbete med registreringsbesiktningar och enskilt godkann-
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ande. Kostnader uppstar for att inféra nya rutiner, fortbildning och system-
uppdateringar. Fortbildningskostnaden uppskattas till 3 timmar a
2000 kr/tim for 200 tekniker = 1 200 000 kr.

Fordonstillverkare och pdbyggare

Fordonstillverkare och pdbyggare som tillverkar fordon som genomgar
nationellt enskilt godkdnnande kan behova gora fordndringar i
tillverkningsprocessen for nya fordon och pabyggnationer.

Transport- och logistikfGretag

Foretag kan {4 6kade inkops- eller leasingkostnader for frimst tunga fordon,
som behover uppfylla de nya sékerhetskraven. Farre olyckor och lagre
skadegrad kan minska kostnader for reparationer och skador pa gods samt
forbattra leveranspalitlighet. Harmoniserade krav mellan medlemsstaterna
kan gora det enklare att hantera fordonsflottor dver grianserna.

52 Enskilda

Sammanfattning av konsekvenser fér enskilda enligt EU:s
konsekvensutredning

Obligatoriska avancerade sdkerhetssystem 1 nya fordon forvéntas leda till
férre trafikolyckor, sdrskilt olyckor mellan fordon och gang- eller
cykeltrafikanter. En hojd sédkerhetsniva kan ge en 6kad trygghet for alla
trafikanter.

Priserna pa nya fordon forvéntas inte 6ka markant pa medellang och lang
sikt trots att fordon utrustas med sidkerhetsfunktionerna. Detta innebar att,
dven om vissa sikerhetssystem kan innebéra en kostnad for tillverkaren, bor
dessa inte betydligt belasta konsumenterna nér tekniken sprids bredare och
blir standard.

De nya sidkerhetssystemen kan kréva viss inldrning for den enskilde som kor
bilen.

Ovriga konsekvenser fér enskilda i Sverige

Kraven vid EU-typgodkidnnande av ny bil, kommer att gilla &ven som krav
pa bilen nidr den tagits 1 bruk. Eftersom exempelvis sdkerhetssystem som &r
obligatoriska vid godkdnnande av ett nytt fordon, nu méste finnas pa bilar
tagna 1 bruk, kan systemen inte avinstalleras om de gar sonder utan behover
repareras. Detta kan 1 ndgon grad innebdra dkade kostnader for
fordonségare.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Sammanfattning av konsekvenser for staten, regioner eller kommuner enligt
EU:s konsekvensutredning
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Skérpta krav pé obligatoriska fordonsikerhetssystem forvéntas stirka statlig
och kommunal trafiksékerhetspolitik genom minskat antal olyckor och
skador samt leda till effektivare resursanvéndning inom vérd och
rdddningstjdnst. Harmoniserade EU-regler forvéntas dven leda till minskad
administration.

Ovriga konsekvenser for staten, regioner eller kommuner i Sverige
Forsvarsmakten, Forsvarets materielverk och Forsvarets radioanstalt kan fa
minskade administrativa kostnader eftersom behovet av att ansoka om
undantag fran foreskrifterna antas minska. Transportstyrelsen, som
handlégger ansdkningarna kan ocksa paverkas genom férre inkommande
drenden.

Forslaget beror Polismyndighetens verksamhet men antas inte medfora
nagra betydande kostnader eller andra konsekvenser av betydelse for
myndigheten.

Transportstyrelsen behdver uppdatera IT-applikationen for hantering av
enskilt godkédnnande med de nya kraven.

5.4 Miljo

Sammanfattning av konsekvenser for miljo enligt EU:s konsekvensutredning
Inférandet av obligatoriska sidkerhetssystem i fordon férvintas inte ge
negativa miljokonsekvenser. Aven om huvudsyftet #r trafiksékerhet, kan
avancerade nddbroms- och forarstodssystem och intelligent hastighets-
assistans bidra till jimnare kdrmdnster med farre plotsliga accelerationer
och inbromsningar, vilket i teorin kan minska brinsleférbrukningen jamfort
med mer ryckig korning. Décktrycksovervakning kan frimja ldgre brénsle-
forbrukning och minskade CO--utslédpp genom effektivare drift.

Ovriga konsekvenser fér miljo i Sverige
Inga specifika miljokonsekvenser bedoms uppsta.

55 Externa effekter

Sammanfattning av externa effekter enligt EU:s konsekvensutredning
Sdkerhetskraven véntas pd medelldng och ldng sikt inom EU minska antalet
dodsfall och allvarliga trafikskador, bade for fordonsresenérer och oskydd-
ade trafikanter som gaende och cyklister. Under perioden 2021-2037
berdknas omkring 25 000 liv rdddas, vilket motsvarar en minskning pa cirka
14-16 procent, samtidigt som ungefédr 140 000 allvarliga skador kan
undvikas.

Férre olyckor ger ett jdmnare trafikflode med mindre stérningar och koer,
vilket sparar tid och minskar stress 1 vardagen, och en successivt sékrare
fordonsflotta bidrar till en tryggare trafikmiljo.
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Utvecklingen medfor betydande samhéllsekonomiska vinster genom
minskad belastning pa sjukvarden, ldgre produktionsbortfall och 6kad
sdkerhet for sdrskilt utsatta grupper. Nyttoeffekterna Gverstiger kostnaderna
for den nya tekniken och ger ett beréknat nettonuvirde pa 72,8 miljarder
euro jamfort med kostnader pa 57,4 miljarder. Samtidigt vantas positiva
foljdeffekter i form av 6kad innovation och forséljning inom leverantors-
industrin, mdjliga sdnkningar av forsdkringspremier och mindre tryck pé
raddningstjénsten.

Ovriga externa effekter i Sverige
Négra ovriga externa effekter av betydelse bedoms inte finnas.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

De ytterligare krav som alternativ 2 innefattar, bedoms inte som relevanta
att infora enligt nedanstdende argument.

Utbyteskrockkudde. For att i sldppas p4 marknaden maste en utbyteskrock-
kudde efter den 7 juli 2024 vara typgodkind enligt ECE-reglemente 114
som separat teknisk enhet, dvs produkten kan bara typgodkidnnas avseende
specifik fordonstyp for att fa slappas pa marknaden. Eftersom det foreslagna
kravet i alternativ 2 géller personbilar och létta lastbilar som tas i bruk fran
2027-04-01 bedomer Transportstyrelsen att det saknas behov av att stélla
kravet.

Skydd av fordon mot cyberattacker. Kravet stélls pa biltillverkaren,
exempelvis pa dennes ledningssystem, och inte mot en bils beskaffenhet och
utrustning. Transportstyrelsen beddmer att kravet inte bor stédllas 1 TSFS
2016:22 eftersom kravet avser biltillverkaren och dess verksamhet och inte
bilens beskaffenhet. Fragan om kravet ska inforas nationellt, men i annat
regelverk, bor utredas vidare.

Bedomning av att krav pa déacktrycksovervakning inte ska stillas pé latta
lastbilar har gjorts i tidigare foreskriftsarbete med TSFS 2016:22.4

Kraven pé sdkerhets- och miljoprestanda for diack géller vid anvdndning och
bor istillet for i TSFS 2016:22 hanteras i TSFS 2009:19* som innehéaller
reglering om anvandning av dédck. Transportstyrelsen bor vidare utreda
frdgan om regleringen ska infGras 1 sistndimnda forfattning.

43 Transportstyrelsen (2015) Konsekvensutredning — foreskrifter och allménna rd om bilar
och sldpvagnar som dras av bilar och som tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare. TSF 2014-
7.

4 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om anvindning av dick m.m. avsedda
for bilar och slédpvagnar som dras av bilar, TSFS 2009:19.
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Till skillnad frén alternativ 2 innehéller alternativ 1 mgjlighet till undantag
fran vissa krav for nagra grupper av fordon (se avsnitt 3.3). Undantagen
beddms vara lampliga eftersom de kan leda till minskad distraktion for
forare av utryckningsfordon vid akuta utryckningar, till att onddiga
kostnader for fordonstillverkare och fordonskdpare undviks samt till att
forsvarsmakten far battre forutsdttningar att utfora sitt uppdrag pa ett
andamalsenligt satt.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

8 kap. 16 § fordonsforordningen (2009:211).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Ramforordningen anger att GSRII &r en av de rattsakter vars krav méste
uppfyllas for att nya bilar och sldpvagnar ska kunna typgodkinnas. Vid
nationellt enskilt godkédnnande eller vid nationellt typgodkdnnande av nya
bilar och sldpvagnar ska en kravniva tillimpas som minst motsvarar
ramforordningens skyddsniva vad giller trafiksédkerhet och miljo.
Alternativa krav eller undantag fran kraven far anvidndas vid nationellt
enskilt godkédnnande eller vid nationellt typgodkdnnande, forutsatt att de &r
relevanta for att anda uppna ramforordningens skyddsniva.

Kravnivaerna i foreskriftsforslaget bedoms uppna ramférordningens
skyddsniva. Foreskriftsforslaget bedoms déarfor vara forenligt med EU-
ritten. Det strider inte heller mot andra internationella regler.

Forslaget utgor tekniska krav for bl.a. bilar och sldpvagnar. De foreslagna
foreskrifterna bedoms darfor omfattas av anméalningsskyldighet, enligt
forordningen (1994:2029) om tekniska regler.

Foreskriftsforslagen innebér inte nigra nya krav pa tjinsteleverantorer,
varfor forslagen inte behdver anmélas enligt forordningen (2009:1078) om
tjénster pd den inre marknaden.

Forslaget innehaller inga krav som innebér reglering av yrken varfor ndgon
anmaélan enligt lag (2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer eller
proportionalitetsprovning enligt forordning (2020:757) om proportionalitets-
provning vid nya eller &ndrade krav péd yrkeskvalifikationer inte behdver
goras.

Forslaget innehaller inte ndgra datalokaliseringskrav varfor ndgon anmélan
enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
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A

data &n personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesforordningen) inte
behdver goras.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Tidpunkt for ikrafttrddande av de forslag till regler som tas upp i denna del
av konsekvensutredningen foreslds vara sex ménader efter att foreskrifterna
har beslutats sa att besiktningsforetagen far en rimlig tid for att dndra sina
rutiner.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet fér svensk transportpolitik ér att sékerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande malet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet fér méanniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet fér
miljé och att miljskvalitetsmdlen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Genom oOkad trafiksdkerhet och minskat antal olyckor kan forslaget indirekt
bidra till ett mer tillforlitligt transportsystem, vilket 1 sin tur kan stirka
tillgidngligheten. Forslaget bedoms dock ha begrinsad direkt paverkan pé
funktionsmalet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Forslaget bedoms bidra positivt till hansynsmalet avseende trafiksdkerhet.
Krav pa sidkerhetssystem sdsom automatiskt nddbromssystem, intelligent
hastighetsassistans, filhallningsstod samt system for upptickt av fotgdngare
och cyklister syftar till att forebygga olyckor och minska skadeutfall nér
olyckor intraffar. Genom att stirka fordonens aktiva sékerhet flyttas en
storre del av ansvaret for trafiksékerhet till systemutformningen.

Forslaget innehaller sarskilda atgérder som syftar till att minska olyckor
mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Detta bedoms vara av
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sarskild betydelse i titortsmiljoer och antas oka trafiksdkerheten for
fotgéngare och cyklister.

C. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning

TSF 2025-19

resursanvandnin
g inom vard och
raddningstjanst
genom minskat
antal olyckor
och skador.

Minskade
kostnader for
ansokan om
undantag fér

Forsvarsmakten.

Transportstyrels
en for
uppdatering av
IT-applikation for
enskilt
godkannande.

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Pa lang sikt Pa kort sikt
starkare hogre kostnader
konkurrenspositi | for
on for fordonstillverkar
europeiska e.
tillverkare.
Kostnad for
implementering | 1200 tkr
av krav hos
besiktnings-
organ.
Enskilda Hojd Fler funktioner
sakerhetsniva pa fordonet kan
ger 6kad oka kostnad for
trygghet for alla reparation.
trafikanter, aven
gang- och cykel.
Staten m.fl. Effektivare Kostnader for
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Miljo Intelligent
hastighets-
assistans samt
dacktrycks-
Overvakning kan
framja lagre
bransle-
forbrukning och
darmed
minskade
avgasutslapp.

Externa effekter Pa lang sikt
minskat antal
ddéda och
trafikskadade.
Minskad
belastning pa
sjukvard, lagre
produktions-
bortfall, 6kad
sakerhet for
sarskilt utsatta

grupper.

Totalt

D. Forslagets proportionalitet

Forslaget innebér en 6kad harmonisering med EU-regelverket, vilket medfor
att de nationella bestimmelserna blir mer proportionerliga. Eftersom den
nationella implementeringen for merparten av kraven sker ldngre én tva ar
efter att de blivit obligatoriska for EU-typgodkdnnande bedoms fordonstill-
verkarna redan ha kdnnedom om dem och kunna anpassa sin produktions-
planering dérefter.

E. Uppfoljning och utvardering

Forslagets krav géller enbart nya fordon som ska godkénnas och registreras
forsta gangen. Dagens befintliga bilpark pdverkas darfor inte av forslaget.
Effekter av den nationellt hdgre kravnivan pd fordonens allménna sékerhet
och sdkerhet for personer i fordonet och for oskyddade trafikanter kommer
ddrmed att kunna bli aktuella forst pa lingre sikt nir bilparken fornyats.

Uppf6ljning och analys av hur det transportpolitiska hansynsmalet uppfylls
gors av myndigheten Trafikanalys genom exempelvis bedomning av
indikatorer for antal omkomna och allvarligt skadade i trafiken. Hur stor
grad av médluppfyllandet som beror pé foreskriftsdndringen blir dock mycket
svar att avgora. Personbilar och litta lastbilar av fordonsar 2024 och senare
uppfyller redan till 6vervigande del den foreslagna kravnivan. Detta beror
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pé att fordonen oftast registreras i Sverige med stod av EU-typgodkédnnande.
Aven méanga tunga fordon uppfyller redan idag de hojda kravnivaerna nir de
godkénns nationellt. En uppfoljning och utvérdering av foreskriftsdndring-
ens effekter bor omfatta de fordon som, i avsaknad av den nationella regle-
ringen, inte skulle ha uppfyllt kravnivan. Det finns dock ingen mojlighet att
identifiera dessa fordon vare sig vid godkdnnandet eller i olycksstatistiken.
Detta innebdr att effekterna av regleringen inte kan sérskiljas eller
kvantifieras.

Uppf6ljning av GSRII sker dock pa EU-niva. Enligt artikel 14 i GSR II ska
EU-kommissionen senast den 7 juli 2027, och direfter vart femte ar,
utvirdera om sdkerhetsatgarderna och sidkerhetssystemen har fungerat som
avsett. Aven systemens limplighet for fordonsanvindarna ska bedémas. Vid
behov ska kommissionens utvirderingsrapport innehélla rekommendationer
och forslag till andringar 1 lagstiftningen 1 syfte att forbattra sdkerheten och
skyddet for personer i fordonet samt for oskyddade trafikanter.

F. Samrad

Transportstyrelsen har i enlighet med 8 kap. 17 § fordonsférordningen
(2009:211) haft samrad med Forsvarsmakten.

Transportstyrelsen har under foreskriftsarbetets gang dven haft kontakt med
Mobility Sweden, Fordonsbesiktningsbranschens tekniska kommitté {6r
regsitreringsbesiktning och enskilt godkdnnande, The Scandinavian Tire &
Rim Organization (STRO), Lastfordonsgruppen, Polismyndigheten,
Sveriges Akeriforbund samt Riddningstjénstens basgrupp for upphandling
av brandfordon.

Om ni har ndgra frigor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni girna kontakta oss:

Kjell-Olof Matsson, utredare
kjell-olof.matsson@transportstyrelsen.se





