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Konsekvensutredning for att slopa kravet pa att
registreringsbeviset i original ska tas omhand
av foretag som anmaler inbyte av ett fordon via
direktanmalan

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar att 9 kap. 10 § 1 Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2015:63) om registrering av
fordon m.m, i végtrafikregistret &ndras s att kravet tas bort pd att del 2
av registreringsbeviset ska tas omhand och utgéra en del av
registreringsunderlaget vid en direktanmélan om dgarbyte (inbyte).

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Nuvarande bestdmmelse 1 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2015:63) om registrering av fordon m.m, innebér att del 2 av det
senast utfardade registreringsbeviset ska tas om hand och utgora en del av
registreringsunderlaget nir en tillstdndshavare anmaler sig sjdlv som ny
dgare till ett fordon genom direktanmélan. Om registreringsbeviset r
forlorat maste den registrerade dgaren bestélla ett nytt innan anmélan om
dgarbyte kan genomforas.

Bestéllningen av ett nytt registreringsbevis fordrdjer dgarbytesprocessen och
orsakar 0kade arbetskostnader for Transportstyrelsen. Varje ar bestills
omkring 320 000 nya registreringsbevis i samband med dgarbyte till en
tillstdndshavare till direktanmélan, trots att ett giltigt registreringsbevis finns
utfardat sedan tidigare. Kostnaderna for Transportstyrelsen att administrera
och skicka ut dubbletterna dr 1,5-2,5 miljoner kronor per &r.

Sedan foreskriften infordes har dgarbytesprocessen utvecklats genom nya
digitala tjédnster sisom Mina sidor och appen Mina fordon. Namnda tjinster
mojliggor dgarbyte utan krav pa att registreringsbeviset ldmnas in till
Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen har i ett internt stéllningstagande om registreringsbevis
till stdd for denna foreskriftsindring, den 11 juni 2025', beddmt att det inte

! Diarienummer TSG 2025-6534
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langre ska vara ett krav att det senast utfirdade registreringsbeviset behdver
lamnas in till en tillstindshavare som ska anméla ett 4garbyte (inbyte) via
direktanmailan. Transportstyrelsens riskanalys visar att sdkerhetsnivan i
praktiken inte forsdmras. Det finns en teoretisk risk att ndgon obehorig kan
missbruka kontrollnumret. Men denna risk bedoms vara 1dg och inte storre
an 1 dag, eftersom liknande risker redan finns idag med det fysiska
registreringsbeviset. Genom stédllningstagandet dndrades tidigare synsétt om
registreringsbeviset som en vardehandling. Kravet 1 foreskriften r enligt
stdllningstagandet inte ldngre &ndamaélsenligt och foljer inte utvecklingen
for ovriga digitala 16sningar.

2, Vad ska uppnas?

Malet ar att forenkla och modernisera dgarbytesprocessen, sa att den foljer
Transportstyrelsens utveckling av dvriga digitala 16sningar, och att vi
forbereder infér kommande teknikutveckling.

Fortydligande av vad vi vill uppna:

e En minskad administrativ borda for bade fordonsdgare, tillstindshavare
till direktanmilan och Transportstyrelsen.

o Kostnadsbesparingar for Transportstyrelsen genom férre
dubblettbestéllningar av registreringsbevis.

o En mer effektiv dgarbytesprocess, framfor allt i de fall fordonsédgaren
har fGrlorat sitt registreringsbevis.

o En Okad flexibilitet for fordonségare.

3. Vilka ar Idsningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingen andring sker kommer det att innebira att kravet i foreskriften att
tillstindshavare ska ta omhand del 2 av registreringsbeviset finnas kvar. Det
innebadr att de problem vi beskrivit kvarstar — bland annat simre harmonise-
ring med Transportstyrelsens dvriga digitala 16sningar och att vi inte for-
bereder oss med anledning av Europeiska kommissionens forslag till nytt
direktiv som stiller krav pa digitaliserade registreringsbevis?.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det finns inget 16sningsalternativ som inte innebar nagon regleringsiandring.
Kravet pi att en tillstdndshavare ska ta hand om del 2 av registreringsbeviset
vid en direktanmédlan om dgarbyte (inbyte) finns i vara foreskrifter. Om
kravet ska tas bort maste foreskriften dndras.

2 Riksdagens fakta-PM om EU-forslaget
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3.3 Regleringsalternativ

Det enda regleringsalternativ vi foreslar, och som vi ocksa forordar, &r att
dndra i foreskriften sa att kravet tas bort pa att del 2 av registreringsbeviset
ska tas omhand och utgora en del av tillstandshavarens registreringsunderlag
vid en anmélan om dgarbyte (inbyte) via direktanmailan.

Foreskriftsdndringen paverkar inte nuvarande krav pa att tillstdindshavaren
ska ha ett skriftligt registreringsunderlag som styrker riktigheten i de
anmaélda uppgifterna och att korrekt kontrollnummer ska anges i anmélan.
For att uppratthalla sdkerheten kan den registrerade dgaren (sdljaren)
tillhandahalla kontrollnumret genom att logga in med e-legitimation pa
Mina sidor.

4. Vilka ar berorda?

Medborgare som ar fordonséagare

En privatperson som siljer eller byter in sitt fordon hos en bilhandlare med
tillstand till direktanmilan behover inte ldngre ta med sig sitt registrerings-
bevis, om personen har e-legitimation. Istéllet kan personen logga in pa
Mina sidor och ta fram aktuellt kontrollnummer nér dgarbytet ska anmilas.

Foretag som ar fordonsagare

Foretag som dr fordonségare kan idag inte logga in pa Mina sidor och de
paverkas dérfor inte av forandringen direkt. Men Mina sidor utvecklas och
kommer att mdjliggdra inloggning dven for féretag inom de ndrmaste aren.

Foretag som har tillstand till direktanmalan av dgarbyte

Bilhandlare, bilskrotare m.fl. pdverkas genom att de inte lingre behover ta
omhand och bevara registreringsbeviset del 2 i original nidr de anméler ett
dgarbyte (inbyte) via direktanmaélan.

Staten

Transportstyrelsen hanterar bestillningar av dubbletter av registreringsbevis.
Om bestéllningarna blir farre minskar den administrativa belastningen hos
myndigheten och innebér kostnadsbesparingar.

Transportstyrelsen behdver utveckla e-tjansten Mina sidor, men denna
kostnad é&r relativt liten och forvintas snabbt tickas in av de lopande

besparingarna.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

(x) Regleringen beddm:s inte fa& effekter av betydelse for foretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensférmaéga eller villkor i vrigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs darfér under 5.1.
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() Regleringen beddms fd effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller d&rfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Den foreslagna dndringen far konsekvenser for foretag som har tillstand till
direktanmilan och som hanterar stora antal dgarbyten, exempelvis
bilhandlare.

Positiva konsekvenser

Foretag med tillstand till direktanmélan behover inte ldngre samla in och
hantera del 2 av registreringsbeviset i original vid varje anmélan om
dgarbyte (inkop). Det blir farre handlingar for foretaget att samla in och
bevara hos sig. (Registreringsunderlaget ska bevaras i tva ar.)

Foretag som dr fordonsédgare kommer att & nytta av foreskriftsdndringen nar
Transportstyrelsens utveckling av Mina sidor dr klar sa att d&ven de kan
logga in dér. Nar det ar klart innebér det ocksa ytterligare forenkling for
tillstindshavarna till direktanmaélan.

Negativa konsekvenser

Inga direkta negativa konsekvenser har identifierats for foretag med tillstdnd
till direktanmélan. Mgjliga risker kopplade till missbruk av kontrollnummer
beddms vara smé och dr i huvudsak en frdga om rutiner hos tillstands-
havaren.

Sammanfattningsvis innebir foreskriftsindringen en enklare hantering,
minskad administration och effektivare processer for tillstindshavare.
Regleringen bedoms dérfor inte f4 nagon effekt av betydelse for foretagen.

52 Enskilda

Positiva konsekvenser

Enskilda fordonsédgare, som har e-legitimation, behdver inte lingre ha med
sig sitt registreringsbevis ndr de siljer ett fordon till ett foretag som har
tillstdnd till direktanmilan. Det innebér att de slipper bestilla och invénta ett
nytt registreringsbevis innan forsiljningen kan slutféras och dgarbytet
anmalas.

For privatpersoner innebdr dndringen ddrmed en enklare och snabbare
agarbytesprocess utan att sikerheten paverkas 1 ndgon avgdrande grad.

Negativa konsekvenser

Risken att en obehorig person missbrukar kontrollnumret bedoms som
mycket l1ag. Kontrollnumret finns, som tidigare, pa registreringsbeviset del 2
och kan dven idag komma 1 orétta hinder om registreringsbeviset forloras.
For att fa fram kontrollnumret via Mina sidor behdver den registrerade
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dgaren logga in pa Mina sidor med sin e-legitimation, vilket vi bedomer som
en sdkrare 10sning.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Staten

Transportstyrelsen hanterar bestéllningar av dubbletter av registreringsbevis.
Om bestéllningarna blir farre minskar den administrativa belastningen hos
myndigheten och innebér kostnadsbesparingar pa mellan ca 1,5-2,5
miljoner kronor per ér.

Transportstyrelsen behdver utveckla e-tjansten Mina sidor for att den ska
visa aktuellt kontrollnummer for de fordon som den som loggar in ar
registrerad som dgare for. Utvecklingskostnaden &r relativt liten och
forvintas snabbt tickas in av de 16pande besparingarna som minskningen av
bestéllningar av registreringsbevis medfor. I forlingningen kommer dven
utveckling att ske for att juridiska personer ska kunna logga in i Mina sidor
och hdamta kontrollnummer och da blir vinsterna med forédndringen 1
foreskrifterna én storre.

Regioner och kommuner
Andringen innebir ingen fordndring for regioner eller kommuner.

5.4 Miljo

Fordandringen beddms ha liten direkt miljopaverkan men stora langsiktiga
positiva fordelar. Nir behovet minskar av att tillverka och skicka ut
dubbletter av registreringsbevis fir Transportstyrelsen en ldgre pappers-
forbrukning och minskat behov av tryckresurser. Aven distributionen via
post kommer att minska, vilket bidrar till farre transporter och dédrmed lagre
klimatpdverkan.

55 Externa effekter

Vi bedomer inte att de foreslagna dndringarna i foreskrifterna far nigra
betydande externa effekter for andra aktorer dn de direkt berdrda.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Transportstyrelsen bedomer att inte dr mdjligt att ta bort kravet pa att del 2
av registreringsbeviset ska tas omhand av tillstdndshavare utan att géra en
foreskriftsdndring.

Foreslagen 16sning, dér foreskrifterna éndras, innebér enligt
Transportstyrelsens bedomning en administrativ och kostnadsbesparande
lattnad for myndigheten. Det innebér dven en tydlighet for privatpersoner
med e-legitimation. De behover inte ha registreringsbeviset nir de anméler
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ett dgarbyte via Mina sidor men maste ha det nér ett foretag med tillstand till
direktanmélan ska anmaila dgarbytet. Foreskriftsdndringen innebér ocksé att
vi forbereder oss med anledning av EU:s forslag om digitalisering av
registreringsbeviset.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Bemyndigandet finns i 15 kap. 1 § forordningen (2019:383) om fordons
registrering och anvandning.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna dndringen dverensstimmer med géillande EU-rétt och gér
inte utdver de skyldigheter som foljer av EU-réttslig reglering eller andra
internationella dtaganden.

EU-kommissionen har under 2025 presenterat ett forslag om ett nytt direktiv
som innebir att medlemsstaterna inom fyra ar ska infora ett digitalt
registreringsbevis. Om direktivet antas kommer registreringsbevis att
utférdas 1 digital form och kunna foras in 1 digitala pldnbocker, med
mojlighet for fordonsdgaren att pa begdran fa ett fysiskt bevis.

Den foreslagna foreskriftsandringen ligger 1 linje med denna utveckling,
genom att minska beroendet av det fysiska registreringsbeviset och 6ppna
upp for digitala l16sningar. Den foreslagna regleringen kan darfor ses som ett
steg i1 riktning mot harmonisering med kommande EU-rittsliga krav.

Foreslagen dndring innebdr inga nya eller fordndrade krav pa produkter och
bedoms inte omfattas av anmilningsskyldighet, enligt férordningen
(1994:2029) om tekniska regler.

Foreslagen dndring innebdr inte ndgra nya krav pé tjdnsteleverantdrer,
varfor det inte behover anmélas enligt forordningen (2009:1078) om tjénster
pa den inre marknaden.

Foreslagen dndring innehaller inga krav som innebér reglering av yrken
varfor ndgon anmaélan enligt lag (2016:145) om erkédnnande av
yrkeskvalifikationer eller proportionalitetsprovning enligt forordning
(2020:757) om proportionalitetsprovning vid nya eller dndrade krav pa
yrkeskvalifikationer inte behdver goras.

Forslagen dndring innehaller inte nagra datalokaliseringskrav varfor nagon
anmaélan enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
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data &n personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesforordningen) inte
behdver goras.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsen beddmer att det inte finns behov av ndgon léngre
overgéngsperiod eftersom dndringen innebér en forenkling snarare dn en
skirpning av regleringen. Foreskriften kan dérfor tridda 1 kraft sd snart de
tekniska forutséttningarna 1 Mina sidor finns pa plats. Vi foreslér att
andringen trader i kraft den 1 april 2026.

For att sékerstélla en smidig 6vergdng behover informationsinsatser ske mot
berdrda aktorer:

o Tillstandshavare (bilhandlare m.fl.) behdver informeras om att del 2 av
registreringsbeviset inte ldngre &r ett obligatoriskt underlag vid anmélan
om agarbyte (inbyte) via direktanmélan. Transportstyrelsen behover
uppdatera instruktionen om direktanmélan som finns pa
Transportstyrelsen webbplats avsedd for tillstindshavare.

o Fordonsigare behover informeras om att de kan himta kontrollnumret
via Mina sidor om de har e-legitimation, och att del 2 av
registreringsbeviset fortsatt kan anvdndas av den som saknar
e-legitimation. Informationen behover finnas tillginglig pa
Transportstyrelsens webbplats.

e Intern information inom Transportstyrelsen behover gé ut for att
sdkerstélla enhetlig hantering 1 kundtjénst och i véra olika
arendeprocesser.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet for svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhdllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt hallbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmél med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.
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Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet fér
miljé och att miljskvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad héilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Den foreslagna dndringen bidrar positivt till funktionsmaélet péd foljande sétt:

o Agarbytesprocessen forenklas och blir snabbare for bade privatpersoner
och foretag. Det gor det littare att genomfora dgarbyten oavsett om
registreringsbeviset finns tillgédngligt eller inte.

o Mojligheten att himta kontrollnumret via Mina sidor ger en modern och
digital 16sning for de som har e-legitimation, samtidigt som det fysiska
registreringsbeviset fortfarande kan anvidndas av dem som saknar
e-legitimation. P4 sé sitt blir systemet flexibelt och inkluderande.

Regleringen har ingen direkt padverkan pa jimstélldhet i transportsystemet,
men bedoms indirekt bidra till ett mer likvérdigt system genom att
tillhandahalla alternativa 16sningar som méter olika anvéndares behov
(digitalt respektive fysiskt underlag).

Andringen stirker funktionsmélet genom 6kad tillgéinglighet, forenklade
processer och forbéttrad anvéndbarhet for bdde medborgare och néringsliv.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Regleringen har en viss men begrinsad pdverkan pa hansynsmaélet.

o Sikerhet
Forslaget bedoms inte ha ndgon paverkan av betydelse.

Genom att antalet bestéllningar och utskick av registreringsbevis
minskar (upp till cirka 320 000 bevis arligen) uppnds en positiv
miljoeffekt i form av minskat pappersanvindande, mindre
tryckproduktion och férre postdistributioner. Detta ligger 1 linje med
miljoméalen och bidrar till en mer resurseffektiv hantering.

o Hialsa:
Regleringen bedoms inte ha ndgon direkt paverkan pa folkhalsan. En
indirekt positiv effekt kan uppsta genom minskad miljobelastning, men
effekten dr marginell 1 forhallande till helheten.

Regleringen dr forenlig med hinsynsmalet. Den innebdr ingen forsdmring
av trafiksdkerheten, ger en viss positiv miljéeffekt och har ingen negativ
inverkan pa hélsa.
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C. Foretaq

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutséttningar, konkurrensformaga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga

konsekvenser for foretag beskrivs darfér under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

effekter.

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berédknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar | +/-

Foretag Férenklade rutiner, Inga nya Minskad administration

(tillstandshavare) snabbare kostnader, och farre fordréjda
affarsfléden, endast tids- affarer. Positiv effekt
forbéattrad besparingar sarskilt for sma foretag.
kundservice.

Medborgare Forenklad process Tidseffektivisering vid
vid agarbyte, agarbyte, okad flexibilitet
minskad vantetid. genom Mina sidor.

Staten m.fl. Transportstyrelsen: +1500-2500/ar | Minskade kostnader for
Effektivare tryck, papper och
verksamhet, battre distribution.
anpassning till Utvecklingskostnader for
digitalisering och Mina sidor sma och
framtida EU-regler. snabbt aterbetalda.

Totalt Samlade positiva +1500-2500/ar | Ingen aktor far 6kade

kostnader. Nettoeffekt
positiv.

E. Forslagets proportionalitet

Den foreslagna foreskriftsdndringen &r proportionerlig 1 forhéllande till det
problem som ska ldsas.

Andringen innebir inga nya kostnader for foretag eller medborgare.
Transportstyrelsen fér visserligen en mindre utvecklingskostnad fér Mina
sidor, men denna &r begransad och ticks snabbt in av den 16pande
besparingen pa 1,5-2,5 miljoner kronor per ar.

F. Uppfoljning och utvardering

For att sikerstilla att regleringen far avsedd effekt kan Transportstyrelsen
folja upp utfallet efter ikrafttridandet exempelvis pa foljande sétt:

o Antalet bestillda registreringsbevis del 2 {6ljs upp och jamfors med
nivaerna fore regeldndringen. En minskning indikerar att beroendet av
fysiska bevis har minskat.
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e Genom branschkontakter kan Transportstyrelsen finga upp erfarenheter
fran bilhandlare och bilskrotare om hur dndringen paverkat deras
verksamhet.

e Uppfoljning av eventuella anmélningar om missbruk av kontrollnummer
eller forfalskade registreringsbevis.

En forsta uppfoljning skulle kunna goras efter ett ar for att fanga initiala
effekter. En mer fullstdndig utvardering kan goras efter tre ar, dd det finns
underlag for att bedoma langsiktiga effekter pa kostnader, administration
och sékerhet.

G. Samrad

Négon samradsskyldighet foreligger inte for denna foreskriftsandring.

Transportstyrelsen bedémer att samrad med andra aktorer inte behdver ske
for denna foreskriftindring.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni gdrna kontakta oss:

Maria Ohman
Maria.Ohman@transportstyrelsen.se





