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Transportstyrelsens forslag:

Att foreskrifter och allménna rdd om bokstdvernas hojd pa varningsskyltar
ska fortydligas i foreskrifterna TSFS 2023:36, 2023:37 och de allménna
rdden TSFS 2024:16 och 2024:17. Forslaget innebér att det inférs en minsta
hojd pé bokstiaverna, med utgdngspunkt att hojden pa den forsta versalens
ska vara 13,6 centimeter, samt en undantagsbestimmelse om att bokstdverna
fir goras storre. Dock inte storre én att avstdndet mellan bokstdverna och
den roda barden dr mindre dn 2,0 centimeter.

Att foreskrifter och allménna rdd om den roda barden pd varningsskyltar 1
ovan nidmnda forfattningar inte begrénsas till att vara enbart fluorescerande,
utan att den dven kan vara retroreflekterande eller bade fluorescerande och
retroreflekterande. Vidare begrinsas bardens bredd till att alltid vara 5,5
centimeter bred dven nér en varningsskylt gors storre dn de foreskrivna
minimimatten.

Att det 1 foreskrifterna infors tva dvergéngsbestimmelser. Den forsta giller
for varningsskyltar med méatten 50x60 centimeter och text i tva rader.
Sadana skyltar far anvindas ytterligare tre ar efter att foreskrifterna trétt i
kraft &ven om avstdndet mellan bokstéver och den roda barden som
understiger 2,0 centimeter. Den andra 6vergéngsregeln géller for
varningsskyltar vars storlek dr storre én dagens foreskrivna minimimatt, och
dér birden, péd grund av den storre storleken — enligt nu géllande
bestammelser — gjorts bredare dn 5,5 centimeter. Skyltar med saddan storre
bardbredd far anvéndas ytterligare tre ar efter att foreskrifterna trétt i kraft.

Vidare foreslr vi nya bilagor till ovan ndmnda forfattningar dar
minimihdjden for respektive bokstdver anges.

I 6vrigt foreslas ndgra mindre redaktionella justeringar som inte dndrar
ndgot 1 sak, till exempel att begreppet ’skyltar” 1 vissa bestimmelser dndras
till ”varningsskyltar”.
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A. Allmant

1. Bakgrund

Mellan aren 2018 och 2023 arbetade Transportstyrelsen med att ta fram tva
nya foreskrifter om fard med bred respektive 1dng odelbar last. De nya
foreskrifterna tradde i kraft den 1 september 2023. En av de dndringar som
beslutades var att faststélla storlekarna pa varningsskyltar da denna tidigare
endast var rekommenderad. Med varningsskyltar avses dessa skyltar.

Enligt de dldre, nu upphévda, foreskrifterna skulle texten pa varnings-
skyltarna vara utford i1 svart med typsnittet Tratex och ha en teckenh6jd om
170/124 millimeter (versaler/gemener). I de nya, nu gillande foreskrifterna
framgar att texten ska vara i teckensnittet Tratexsvart med textstorlek 0,17
meter.

I de nya foreskrifterna fanns dven en dvergangsbestimmelse som gjorde det
mojligt att anvianda varningsskyltar enligt dldre bestimmelser till och med
den 31 juli 2025.

Parallellt med ovan nimnda foreskriftsarbete arbetade myndigheten dven
med att ta fram tva nya allménna rdd om; “undantag for faird med breda
fordon och fordon som transporterar bred odelbar last” samt “undantag for
fard med ldnga fordon och fordon som transporterar ldng odelbar last”.
Dessa allménna rad riktar sig till de statliga vighéllarna (Trafikverkets
regioner) och de kommunala vighallarna nér de provar ansdkningar om
undantag for fordon, som vid fard pa viag som inte ar enskild ar bredare eller
langre dn vad som enligt trafikférordningen (1998:1276) ir tillatet.

Aven de nya allménna riden dndrades i flera delar. For att harmonisera med
de nya foreskrifterna togs bland annat begreppet “rekommenderad” bort nir
det géller storleken péd varningsskyltar samt att lydelsen for textstorlek
harmoniserades med lydelserna i de nya foreskrifterna.

De allménna raden beslutades den 5 april 2024 och utkom fran trycket den
19 april samma &r. Eftersom allménna réd inte har ndgot ikrafttradande
datum kunde de tillimpas frdn den 19 april.

Kraven att barden ska vara rod och fluorescerande dr samma i bade de nya
och dldre foreskrifterna och allméinna raden.
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1.1 Avgransning

Detta foreskriftsarbete dr avgrénsat till att endast omfatta bestimmelser om
hojd pé bokstiaver samt den roda bardens egenskaper och bredd pa
varningsskyltar 1 TSFS 2023:36, 2023:37, TSFS 2024:16 och 2024:17.

Arbetet omfattar inte dndrade storlekar pa skyltarna eller &ndringar som
mojliggdér anvandning av skyltar fran andra nordiska ldnder. Det omfattar
inte heller dndringar av skyltar i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2010:139) om végtransportledare. Utover dndringar
som ror hojd pa bokstédver och den roda barden har dven vissa mindre
redaktionella dndringar gjorts.

2, Undersokning upplevelse av texthojd

For att bedoma lampliga texthojder pa varningsskyltar genomfordes en
enkel undersokning. Syftet var att ta reda pa vid vilket avstand som text med
olika hojd kan ses och forstas. Storleken pa de skyltar som anvidndes vid
forsoket hade, med undantag for en av de tvaradiga skyltarna som var 60x70
centimeter, de foreskrivna minimistorlekarna, det vill sdga 120x40
centimeter for skyltar med text 1 en rad och 50x60 centimeter for skylt med
text 1 tva rader. Hojden pa textens forsta versal var antingen 13,6 eller 17,0
centimeter.

Eftersom dessa varningsskyltar — till skillnad fran vigmérken som é&r fast
monterade i infrastrukturen — &r placerade pa fordon som normalt kan fardas
1 80 kilometer i timmen, gjordes beddémningen att en mdtande trafikant
behover kunna upptécka, ldsa och forsta skyltens budskap pa ett avstdnd av
minst 100 meter. Vid ett mote med andra fordon som ocksa férdas i 80
kilometer i timmen minskar avstdndet mellan dem med cirka 44 meter per
sekund.! Ett lisavstdnd p4 100 meter innebir dirmed att trafikanterna har
drygt 2,2 sekunder pé sig fran det att skylten blir ldsbar till dess att fordonen
mots.

Infor undersékningen beddmdes denna tidsmarginal vara ett absolut
minimum. Marginalen ska inte bara ticka den rent kognitiva processen att
uppfatta och forstd budskapet, utan dven ge foraren tillracklig tid att reagera
och hinna anpassa sin korning — till exempel genom att sdnka hastigheten
eller placera fordonet sékert pa vigbanan — infor motet med den breda eller
langa transporten.

Hur undersokningen genomfordes och resultatet av studien finns beskrivet i
rapporten “’Studie om ldsbarhet beroende av texthdjd pa varningsskyltar”,

! Avstidndsminskningen beriiknas genom den relativa hastigheten (80 km/h + 80 km/h = 160
km/h). For att omvandla kilometer i timmen till meter per sekund divideras summan med
3,6 (160/3,6 ~ 44,4 m/s).
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vilken &r diarieford hos Transportstyrelsen 1 &rende TSF 2025-113 med
handlingsnummer 5.

2.1 Resultat

Resultatet av undersokningen visar att en hojd pa den forsta versalen pa 13,6
centimeter &r tillrdcklig for att uppna god synbarhet pa avstand upp till 100
meter. Aven om undersdkningen indikerar en viss positiv tendens for kad
synbarhet vid 17,0 centimeter, ar skillnaden inte statistiskt sdkerstilld.
Resultatet innebér ddrmed att den ligre hdjden uppfyller kraven for
lasbarhet, men att det saknas skl att begransa hojden uppat.

2.2 Slutsatser

Utifran undersokningens resultat drar vi slutsatsen att en versalhdjd péa 13,6
centimeter r en tillricklig minimih6jd for att sdkerstdlla god syn- och
lasbarhet pd avstand upp till 100 meter. D& den observerade forbattringen
vid 17,0 centimeter inte ar statistiskt sdkerstilld, bedoms 13,6 centimeter
uppfylla funktionskraven. Det saknas didrmed skil for en 6vre begransning
av versalhdjden med avseende pa ldsbarheten.

3. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

3.1 Olika tolkning av begreppet textstorlek

I samband med att Gvergangsbestimmelserna i foreskrifterna TSFS 2023:36
och 2023:37 upphorde att gélla den 31 juli 2025, uppmiarksammades
myndigheten pé tolkningsproblem gillande bestimmelsen om textstorlek.
Det visade sig att bestimmelserna kan tolkas pa olika sitt, vilket har skapat
en osdkerhet 1 branschen.

Dagens lydelse tolkas dels som att det ar versalernas hdjd som ska vara 17
centimeter, dels som att det dr typsnittets totala hdjd som ska vara 17
centimeter. Om typsnittets hdjd dr 17 centimeter blir versalernas hojd cirka
13,6 centimeter och gemenernas hojd cirka 10 centimeter.

Denna otydlighet skapar problem for bdde skylttillverkare och transportfore-
tag da det rader tveksamhet kring om de varningsskyltar som foretag till-
verkat faktiskt uppfyller foreskrifternas villkor eller villkoren 1 en medgiven
dispens. Detta i sin tur leder till att transportforetagen &r osékra pé vilka
skyltar som ska inforskaffas, och slutligen att de forare som utfor transporter
av odelbara laster har svart att avgéra om de skyltar som anvédnds vid en
transport uppfyller gillande krav.

For att poliser och bilinspektorer vid vigkantskontroller ska kunna
kontrollera att bestimmelserna efterlevs dr det avgdrande att dessa ar
tydliga. De tolkningsproblem som tillverkare, transportféretag och forare
upplever med nuvarande lydelse rorande textstorlek bedoms dven forsvara
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kontrollverksamheten, dé det &r svart att bedoma om en textstorlek pd en
varningsskylt uppfyller gillande krav. Detta kan i sin tur skapa bade en
rittsosdkerhet och en oenhetlig réttstillimpning.

For de som utfor transporter av odelbar last dr det, oaktat om farden sker
med stod av foreskrifterna eller en medgiven dispens fran véghallare, en
forutséttning for transporten att samtliga villkor dr uppfyllda. I annat fall &r
det trafikforordningens (1998:1276) bestimmelser om storsta tillatna bredd
eller langd som géller. Den som &verskrider dessa bestimmelser kan enligt
14 kap. 3 § trafikférordningen domas till penningbéter. Storleken pé boterna
anges 1 bilaga 1, tabell 3.19 och 3.21 i Riksaklagarens foreskrifter
(1999:178) om ordningsbot for vissa brott. Om en bred eller 1dng transport
dven omfattar ett viktundantag, och villkoren i dispensen inte dr uppfyllda,
riskerar dven dgaren av fordonet att dldggas en Overlastavgift enligt lagen
om Overlastavgift (1972:435).

Det ér olyckligt att forare riskerar boter och foretag pafors overlastavgifter
pa grund av otydliga bestimmelser, sarskilt om de haft for avsikt att f6lja
dessa. Darfor dr det viktigt att foreskrifter och allménna rdd &r tydliga sé att
de som tillimpar dem far tillrickliga forutsittningar att gora ritt.

Otydligheten kring textstorleken har dven lett till att vissa tillverkare,
importorer och forsdljningsstéllen av varningsskyltar har investerat medel 1
produkter som de nu inte far sdlda, vilket leder till negativa ekonomiska
konsekvenser for dessa.

Hosten 2025 publicerade Transportstyrelsen information pa sin webbplats
for att fortydliga vad som avses med en textstorlek pd 0,17 meter. Denna
information uppnadde dock inte det avsedda syftet, utan ledde 1 stéllet till
fler tolkningsfragor och en 6kad otydlighet bland aktorerna. Det finns heller
ingen réttspraxis pd omrddet som kan ge juridisk véigledning i hur géllande
bestdammelser ska tolkas.

Mot bakgrund av detta finns det skil att se Over de bestimmelser som
reglerar textstorleken pé varningsskyltar.

3.2 Svart att overvaka textstorlek

Som nédmnts 1 avsnitt 3.1 dr det otydligt hur bestimmelser om textstorleken
pa varningsskyltar ska tolkas. Tillimpas tolkningen att det handlar om
typsnittets hojd pa 17 centimeter finns det utmaningar med att méta pd en
framtagen fordonskylt om texten har rétt storlek, utan att dversitta detta till
hdjden av versaler till 13,6 centimeter. Detta forsvéarar kontroll bade av den
som ska kontrollera om en bred eller 1dng transport uppfyller villkoren for
att fa utfora transporten och dven for de som utfor en saddan transport.
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A

Med dagens bestimmelser gér det inte utan ett ritningsprogram, eller
sarskilda kunskaper att avgora om man uppfyller kraven eller inte. Detta
forsvarar dven kontrollen for Polisen som ska dvervaka bestimmelserna.

Mot bakgrund av dessa svarigheter behover foreskrifterna och de allminna
rdden ses Over for att det ska bli tydligt om vad som géller.

3.3 Brist pa utrymme

Tilldimpas tolkningen att versalers hojd ska vara 17 centimeter uppstar
problem for varningsskyltar med text pa tva rader med ytterdimensionerna
50x60 centimeter. Texten far da inte plats pa den gula bakgrundsytan och
behover gé 6ver den roda barden. Detta minskar konstrasten mellan den
svarta texten, den gula bakgrunden och den rdoda barden.

Den minskade kontrasten leder till forsamrad synbarhet och ldsbarhet av
texten, vilket 1 sin tur paverkar hur snabbt andra trafikanter kan uppfatta,
tolka och forstd budskapet pd varningsskyltarna.

Mot bakgrund av detta behover foreskrifterna och de allménna radden ses
over.

34 Fluorescerande rod bard

Enligt bade dldre och nu gillande foreskrifter och allménna rad ar det krav
pa att den roda barden pa varningsskyltarna ska vara av ett fluorescerande
material, vilket ir ett krav som funnits 4tminstone sedan 1991.2

Bestimmelser om utformning av rod bérd finns bland annat pa
fordonsskyltar som anvénds for att mérka ut fordonstag som é&r lingre &n
25,25 meter. Den roda béarden ska pé dessa skyltar vara retroreflekterande.’
Det finns déarfor skél att harmonisera bestimmelser som ror egenskaper pa
den réda barden pa varningsskyltar som anvénds vid transporter av odelbara
laster med skyltar som anvinds pa fordonstag som dr ldngre dn 25,25 meter.

Frén tillverkare har det d&ven framforts synpunkter pa kraven for
varningsskyltarnas utformning. Man menar att tillverkningsprocessen
forsvéras med krav bade pa fluorescerande egenskaper (den roda barden)
och retroreflekterande egenskaper (den gula bakgrunden).

Mot bakgrund av detta ser vi skl att se 6ver vilka egenskaper den roda
barden ska ha.

2 Se Bilaga 1 Vigverkets forfattningssamling VVFS 1991:5
3 Se 11 § Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2025:17) om tekniska
krav pa fordonstdg med langd &ver 25,25 meter
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3.5 Bardbredd

Enligt nu géllande bestimmelser ska den roda barden vara 5,5 centimeter
bred. Om en varningsskylt gors storre dn de foreskrivna minimimaétten, ska
bardens bredd 6kas proportionellt i motsvarande grad. Syftet med den roda
bérden &r att skapa en tydlig avgrinsning och hog kontrast mot skyltens gula
bakgrund.

Den tvéradiga varningsskylten ska enligt nu gédllande bestimmelser vara
minst 50x60 centimeter. Den tillats dock goras storre. Till skillnad frén
skyltar med text i en rad finns det for skyltar med text i tva rader inga krav
pé ett visst bredd- och hojdforhallande. Dessa skyltar kan darfor till exempel
goras med matten 60x70 centimeter. Om den breddgaende och den
hoéjdgaende barden pa en skylt med sddana métt dndras proportionerligt i
forhallande till en skylt som har méatten 50x60 centimeter kommer den
breddgéende och den hojdgaende barden fa olika bredd, vilket inte ar
onskvart.

Mot bakgrund av detta ser vi skil att se Gver bestimmelserna som sager att
bardens bredd ska 6ka om storleken pa en varningsskylt gors storre.

4. Vad ska uppnas?

Det som ska uppnas dr att bestimmelserna ska vara praktiskt anvindbara,
juridiskt tydliga och létta att tilldmpa for samtliga beroérda aktorer. Hur detta
ska uppnas for respektive forslag framgér under regleringsalternativen.

4.1 Textstorlek

Syftet med dndrade bestimmelser om textstorlek pa varningsskyltar &r att
undanrdja nuvarande osdkerhet om hur dagens bestimmelser ska tolkas.
Genom att infora tydliga och métbara krav ska en 6kad rittssdkerhet och
forutsdgbarhet uppnas och darigenom bidra till att bestimmelserna blir
tydligare och léttare att forstd for de som ska tillampa och Gvervaka dessa.
Detta forvéntas ddrmed leda till en god regelefterlevnad, vilket forvintas
bidra till hog trafiksdkerhet och god synbarhet for varningsskyltarna. Vidare
ska dndringen sédkerstélla en effektiv tillsyn och kontroll genom att ge
Polismyndigheten och bilinspektorer vid vagkantskontroller ett objektivt
och enkelt matt att forhdlla sig till. Detta sdkerstéller en enhetlig
rattstillimpning oavsett vem som gor kontrollen.

4.2 Bardegenskaper

Forslaget ska mojliggora teknikutveckling och anvindning av modernare
och mera héllbara material, vilket bidrar till att garantera en tillracklig
synbarhet och bibehdllen hog trafiksékerhet vid fordonsméten.
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43 Bardbredd

Syftet med dndringen att sékerstélla en enhetlig visuell identitet pd
varningsskyltar och samtidigt eliminera behovet av komplexa proportion-
alitetsberdkningar vid forstoring av vissa skyltar med text i tva rader. Detta
ska leda till battre forutsittningar for en mer kostnadseffektiv och standar-
diserad tillverkningsprocess utan att det paverkar trafiksdkerheten negativt.

5. Vilka ar Idsningsalternativen?

5.1 Effekter om ingenting gors?

Dagens krav pa textstorlek

Om vi inte dndrar bestimmelserna om textstorlek kommer foreskrifterna
och de allminna raden att tolkas pa olika sétt vilket innebér en fortsatt
osdkerhet om vad som giller. Det leder dven till en bristande réttssékerhet
om vad som géller da bestimmelserna &r svéra att overvaka.

Dagens krav pa bardegenskaper

Om vi inte dndrar dagens krav om att den roda barden ska vara fluoresce-
rande kommer mojligheten att anvdnda andra material inte vara tillatet.
Harmoniseringen mot andra fordonsskyltar som ska ha en bard som é&r
retroreflekterande kommer inte att ske. Vi mojliggor inte heller for
tillverkarna att anvdnda andra material med andra egenskaper én
fluorescerande.

Dagens krav pa bardbredd

Om vi inte tar bort kravet pa att den roda bardens bredd (5,5 centimeter) ska
oOkas proportionerligt nir skyltar med text i tva rader gors storre kommer
bredden péd den breddgaende och den hojdgéende barden for vissa skyltar
med text i tva rader att vara olika bred, vilket inte 4r 6nskvart.

5.2 Alternativ som inte innebar reglering

Eftersom de problem som beskrivs ovan har sitt ursprung i bestimmelsernas
nuvarande utformning, ser vi inget annat alternativ dn att dndra foreskrift-
erna och de allménna raden i de delar som ndmnts. Inga andra atgérder
bedoms kunna 19sa de identifierade bristerna utan att de foreslagna
regelédndringarna genomfors.

Textstorlek
For att minska tolkningsutrymmet vad géller textstorlek pa varningsskyltar
finns inga alternativ som inte innebdr ndgon form av reglering.

Bardegenskaper

Om inga dtgirder vidtas kommer det nuvarande kravet pd att den roda
barden pa varningsskyltar maste vara fluorescerande att ligga kvar
ofordndrat. Det innebér att det dven fortsattningsvis inte dr mdjligt att
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anvianda andra material och tekniska egenskaper péd barden, 4ven om dessa
skulle uppfylla tillrdckliga krav och vara &ndamalsenliga.

Bardbredd

Om inga foreskriftsdndringar sker kommer varningsskyltar med text i tva
rader (exempelvis 1 formatet 60x70 centimeter) dven fortsattningsvis att
resultera i olika bredd pa den horisontella och vertikala barden. Det innebar
att skyltarnas visuella utformning forblir oenhetlig, vilket strider mot den
princip om enhetlighet som finns for vigmaérken 1 vigméarkesforordningen
(2007:90). Det finns inga alternativ som loser denna problematik utan en
andring 1 bestimmelserna.

5.3 Regleringsforslag
Under detta avsnitt beskriver vi vart regleringsforslag.

Minsta hojd pa bokstaver

Forslaget innebér att varje bokstav i texten ska ha en faststdlld minimihgjd.
Vilken h6jd som géller framgar av en ny bilaga. Vi dndrar dirmed forfatt-
ningstexten sd att vi inte langre anvénder begreppet “textstorlek”, utan
istéllet reglerar hojden pa respektive bokstav. Enligt bilagan ska h6jden pa
den forsta versalen vara 13,6 centimeter. De hdga gemenerna har ungefér
samma hojd som den forsta versalen, medan de laga gemenerna uppgér till
cirka 10 centimeter.

Vi foreslar 4ven en undantagsbestimmelse som medger att bokstédverna kan
goras storre dn de faststdllda matten 1 bilagan. For att bokstidverna inte ska
komma for néra den réda barden — som da skulle forsdmra synbarheten — far
den inte goras storre dn att ett avstand pa minst 2,0 centimeter bibehalls
mellan bokstav och bard. Detta krav giller dock inte fér den nedre kroken”

pa bokstaven ”’g” for varningsskyltar med text ”Lang last” och ”Varning”.
Ingen del av den bokstaven far oavsett inkrékta pd barden.

Oavsett om nuvarande bestimmelser tolkas som att hojden pa den forsta
versalen ska vara antingen 13,6 eller 17,0 centimeter, innebér forslaget att
befintliga skyltar far fortsétta anvindas. Det enda undantaget ar
varningsskyltar med formatet 50x60 centimeter med text i tva rader, dér
bokstdaverna hamnar for ndra den roda barden om tolkningen pa

17 centimeters versalh6jd tillimpas. For att de som investerat 1 sddana
skyltar inte ska forbjudas att anvinda dessa med detsamma foreslas en
overgangsbestimmelse. Lis mer under rubriken ”Overgéngsbestimmelser”
nedan.

Bardegenskaper
Regleringsforslaget innebir att barden far vara bade fluorescerande och
retroreflekterande, eller en kombination av bada egenskaperna. Bérden ska i
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sin helhet ha ett enhetligt utférande, vilket innebér att dess egenskaper ska
vara identiska pa bardens samtliga sidor.

Bardbredd

Regleringsforslaget innebér att den rdda barden pa varningsskyltar alltid ska
vara 5,5 centimeter bred, oavsett om skylten har den reglerade minimistorle-
ken eller dr storre. Darmed slopas det nuvarande kravet pa att bade bardens
bredd och textens storlek maste dka nér en skylt gors storre. For att de som
har investerat i befintliga skyltar ska fa fortséitta anvianda dem foreslds en
overgangsbestimmelse (I4s mer under rubriken "Overgdngsbestimmelser”
nedan).

Overgangsbestimmelser

For att mojliggora fortsatt anvéindning av skyltar i storleken 50x60
centimeter med text 1 tva rader, dir forsta versalen dr 17 centimeter och
tecknen sitter nirmare den roda barden dn 2,0 centimeter, foreslas det i
foreskrifterna en overgangsbestimmelse som medger att sadana skyltar far
anvindas ytterligare tre ar efter att foreskrifterna trétt i kraft. Denna
overgangsbestimmelse omfattar dock inte varningsskyltar dir en bokstav,
eller en del av en bokstav, inkriktar pa den roda barden.

I foreskrifterna foreslas dven en 6vergéngsbestimmelse for de varnings-
skyltar som 1 dag anvinds. Det giller skyltar som overstiger de foreskrivna
minimimatten och som darfor — enligt nuvarande krav — har en bardbredd
som &r storre dn 5,5 centimeter. Det innebir att dven dessa skyltar far
anviandas ytterligare tre ar efter att foreskrifterna trétt 1 kraft.

54 Regleringsalternativ

Under detta avsnitt forklarar vi vilka regleringsalternativ som har dvervégts
och vad de innebér.

13,6 centimeters hojd pa bokstaver

Alternativet innebér att hdjden pd den forsta versalen ska vara 13,6
centimeter och att samtliga bokstdver ska utformas enligt en bilaga dér
hojden for varje enskild bokstav specificeras. Detta alternativ liknar det
liggande forslaget, men med skillnaden att det saknar undantag som tillater
storre bokstiver.

Myndighetens ldsbarhetsundersdkning visar att en versalhdjd pé 13,6
centimeter ger tillrdcklig synbarhet, men att en versalhdjd pa 17,0 centi-
meter ger nagot béttre synbarhet. Detta alternativ skulle innebéra att skyltar
dér den forsta versalen dr 17,0 centimeter blir forbjudna att anvinda, vilket 1
sin tur skulle krdva en 6vergédngsbestimmelse.

Vi viljer att inte ga vidare med detta alternativ eftersom avsaknaden av ett
undantag skulle forbjuda befintliga skyltar med en versalhdjd pa 17,0
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centimeter. Det dr inte heller motiverat att forbjuda dessa skyltar d& de har
en bevisat bédttre synbarhet.

17,0 centimeters hojd pa bokstaverna

Alternativet innebdr att hojden pa den forsta versalen ska vara 17,0
centimeter och att samtliga bokstiver ska utformas enligt en bilaga dér
hojden for varje enskild bokstav specificeras. Detta alternativ skulle
innebdra att de skyltar som tillverkats enligt tolkningen att den forsta
versalen ska vara 13,6 centimeter blir forbjudna att anvinda. Aven med
detta alternativ skulle det darfor krdvas en 6vergangsbestammelse.

Viér lasbarhetsundersdkning visar att en versalh6jd pa 13,6 centimeter ger en
tillracklig synbarhet. Eftersom denna hojd uppfyller kraven péd hog
trafiksdkerhet ser vi inga skél att forbjuda dessa skyltar.

For tvdradiga skyltar med métten 50x60 centimeter innebér kravet pé en fast
versalhgjd pa 17,0 centimeter att alternativet inte dr genomforbart i
praktiken. Texten far helt enkelt inte plats utan att inkrékta pa den roda
birden, sdvida man inte samtidigt minskar avstdndet mellan bokstidverna.
Att justera teckenavstdndet innebdr dock att man frangar typsnittets
originalutforande, vilket direkt motverkar syftet med en enhetlig reglering.

Att tvinga fram ett utbyte till en fast storlek pa 17,0 centimeter dr darfor inte
motiverat, och vi véljer att inte g vidare med detta alternativ.

Retroreflekterande bard

Detta alternativ innebér att nuvarande krav pa fluorescerande réd bérd tas
bort och ersétts med ett tvingande krav pa retroreflekterande bard. En sddan
forandring innebér att branschens befintliga skyltar maste bytas ut. For att
mildra de ekonomiska konsekvenserna skulle en 6vergangsbestimmelse
krévas. Det har inte heller visats att nuvarande bestimmelse med
fluorescerande bard medfor nagra problem i praktiken.

Alternativet bedoms medfora stora administrativa och ekonomiska bordor
for branschen. Eftersom det saknas ett pavisat problem &r alternativet inte
proportionerligt, och vi viljer att inte g& vidare med detta alternativ.

5.5 Andra andringar som undersokts

Under arbetet har nedanstdende regleringsalternativ undersokts men inte
bedomts vara motiverade att gd vidare med.

Byte av typsnitt

Ett alternativ som Overvagts dr att ersitta typsnittet Tratexsvart med ett
annat typsnitt, exempelvis ett typsnitt ddr versaler och gemener har en
enhetlig hojd. Syftet skulle vara att forenkla foreskrifterna genom att endast
behdva ange en enhetlig hdjdangivelse for samtliga bokstéver.

11 (30)
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Vi har valt att inte g& vidare med detta alternativ av flera skil. For det forsta
forvaltas Tratexsvart av staten (Transportstyrelsen och Trafikverket), vilket
garanterar att typsnittet forblir stabilt over tid. Om ett externt, kommersiellt,
typsnitt skulle anvédndas riskerar myndigheterna att forlora kontrollen dver
tecknens utformning, exempelvis om dgaren dndrar typsnittets design eller
licensvillkor.

For det andra ska det enligt svensk réttspraxis inte medfora
immaterialrittsliga kostnader® for enskilda eller foretag att efterleva
tvingande bestimmelser. Att krdva ett skyddat typsnitt skulle tvinga
skylttillverkare att kopa licenser, vilket strider mot principen om att
regelverk ska kunna tillimpas utan kostnad for medborgaren.

Slutligen dr Tratexsvart specifikt framtaget for god lasbarhet 1 trafikmiljo.
Att infOra ett nytt typsnitt pd varningsskyltar skulle bryta den visuella
enhetligheten pa svenska végar, vilket riskerar att forsdmra igenkénningen.
Eftersom ett krav pé licensbelagda typsnitt vid efterlevnad av tvingande
regler inte bedoms vara forenligt med svensk réttspraxis, ar alternativet
varken rittssékert eller motiverat att ga vidare med.

Sammanfattningsvis bedoms ett byte av typsnitt medfora oskiliga kostnader
for branschen och skapa en osédkerhet i1 regleringen. Dessutom saknas
vetenskapligt stod for att ett annat typsnitt skulle ge béttre 1dsbarhet 1
trafiken &n det beprovade Tratexsvart. Med hansyn till de negativa
konsekvenserna for bade ritts- och trafiksidkerheten véljer vi att inte ga
vidare med detta alternativ.

Endast versaler

Ett alternativ som Overvégts ar att text pa varningsskyltar ska skrivas med
enbart versaler. Vi har dock valt att inte ga vidare med detta alternativ av
foljande skal.

Trafik- och ldsforskning visar att ord skrivna med gemener eller blandad
versal/gemen ofta kénns igen snabbare 4n ord skrivna enbart med versaler.’
Detta beror pa att gemener skapar mer karakteristiska ordformer genom
bokstdver med varierande hojd, exempelvis ’d”, ”I” och ’t”. Ord skrivna
med enbart versaler fir en mer enhetlig form, vilket gor dem svarare att
sirskilja pa lingre avstind.® I en trafikmiljd, dir foraren har begriinsad tid
att uppfatta ett budskap, dr snabb igenkdnning av information avgdrande.

Nir en trafikant befinner sig i en komplex trafiksituation dr den kognitiva
belastningen hog. Studier visar att 1dshastigheten sjunker med cirka 10-20

4 Kostnader for anvindning av annans skyddade egendom, exempelvis licensavgifter for att
fa anvinda ett upphovsrittsligt skyddat typsnitt eller varumarke.

3 Vergara-Martinez, Perea & Leone-Fernandez (2020), Neuropsychologia, 146, 107556.

S FHWA, Handbook for Designing Roadways for the Aging Population, kap. 7.
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procent nér texter skrivs med enbart versaler.” Genom att anvinda en
kombination av versaler och gemener underléttas informationsintaget, vilket
minskar den tid foraren behover ta blicken fran vigen.

Huvudprincipen for det svenska vigvisningssystemet (med typsnittet
Tratex) dr att anvdanda gemener for att maximera ldsbarheten. Att anvénda
enbart versaler pd varningsskyltar for transporter av odelbara laster skulle
bryta mot enhetligheten och franga det system som trafikanter i Sverige ar
vana vid att ldsa.

Genom att behdlla gemener — med undantag for en inledande versal —
sdkerstéller vi att budskapet uppfattas sé snabbt och effektivt som majligt.
Detta bedomer vi dr en av de viktigaste faktorerna for att varningsskylten
ska fylla sitt syfte, varfor vi valt att inte ga vidare med detta alternativ.

Funktionsbaserade krav

Funktionsbaserade regler dr bestimmelser som anger vad som ska uppnas,
men inte exakt Aur det ska goras. Detta tillvigagangssitt ger den enskilde
storre flexibilitet. Till exempel att kunna vilja tekniska 16sningar, men det
stdller ocksa hogre krav pa att man sjilv kan pavisa och bevisa att ett krav &r
uppfyllt. I starkt handlingsdirigerande bestammelser, till exempel
trafikregler — vilka ska kunna kontrolleras av Polis och bilinspektor vid
véigkantskontroll eller i domstol — kan dock funktionsbaserade regler vara
oldmpliga da behovet av tydlighet och kontrollerbara bestimmelser vager
tyngre dn fordelarna med teknisk flexibilitet.

Alternativet med funktionsbaserade krav har dock dvervigts pa sa sitt att
dagens nuvarande detaljkrav skulle ersattas med funktionsbaserade krav. Ett
funktionsbaserat krav for bokstdavernas hdjd pa varningsskyltar skulle till
exempel innebéra att hela texten ska vara lasbar pa ett visst minsta avstand.

I Danmark har man en sadan reglering som anger att en skylt ska kunna
lisas pa ett avstdnd av 30 meter.® Aven om myndigheten strivar efter att i
mojligaste man ha funktionsbaserade regler har vi valt att inte gd vidare med
det alternativet av foljande skal.

Ett krav pa ldsbarhet pa ett visst avstdnd innebdr en hog grad av
subjektivitet’ samt att lisbarheten dven paverkas av yttre faktorer som
ljusforhéllanden, vader och den enskilde betraktarens synforméga. Eftersom
dessa faktorer standigt varierar, saknas det fasta parametrar for vad som
utgor en godkind skylt. Det blir dirfor svért att pa forhand veta om en skylt

7 Holmgqvist, K. & Wartenberg, C. (2005). The role of shape in the recognition of road
signs. Lund University Cognitive Studies, 123. Lund: Lunds universitet.

8 Se bilaga 2 punkten 10 i Bekendtgorelse om sertransport, BEK nr 635 af 31/05/2023

9 Avser att en beddmning vilar pa enskilda personers uppfattning och forutsittningar (t.ex.
synforméga) samt yttre omstindigheter (t.ex. ljus- och vaderforhallanden)
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uppfyller géllande krav vid ett specifikt tillfdlle. Avsaknaden av mitbara
och forutsebara matt innebar dessutom att kraven inte gar att kontrollera pa
ett objektivt och réttssékert stt.

For polisen och andra tillsynsmyndigheter skulle ett sadant forslag gora det
mycket svart att genomfora en objektiv och enhetlig kontroll vid vagkanten.
Utan faststdllda métt och typsnitt saknas objektiva kriterier for att avgora
om en Overtrddelse har skett. Ett funktionsbaserat krav 1 detta fall skulle
ddrmed dven medfora en bristande rittssidkerhet.

En funktionsbaserad regel skapar dven en osdkerhet som kan leda till olika
beddmningar i olika delar av landet och beroende pa vilken polis eller
bilinspektdr som ska kontrollera att det funktionsbaserade kravet &r uppfylIt.

Vi bedomer att tydlighet och forutsebarhet i1 detta fall viger tyngre én den
flexibilitet som funktionsbaserade krav innebér. Mot bakgrund av de
svarigheter som identifierats vid tillimpning och dvervakning, bedémer vi
att funktionsbaserade krav inte dr ldmpliga for denna typ av reglering.

6. Vilka ar berorda?

De som i forsta hand péverkas av forslaget ar tillverkare, importorer och
forséljare av varningsskyltar. Det ror sig om relativt fa foretag som kan vara
sma, medelstora och stora.

I andra hand paverkas transportféretag som utfor transporter av odelbar last
med stod av foreskrifter eller dispenser. For dessa ar det avgorande att
skyltarna uppfyller villkoren i foreskrifterna eller i en medgiven dispens for
att f utfora transporten. Enligt Trafikverket hanterade verket ar 2023 drygt
30 000 dispensansdkningar. Dér framgér dven att Sveriges kommuner
handlégger och beslutar cirka 15 000 dispensirenden per ar.'” Dessa
arenden pédverkas sannolikt av de foreslagna d@ndringarna av de allménna
rdden. Majoriteten av dessa drenden omfattar foretag. Det kan dock
forekomma att privatpersoner ansoker om en transportdispens. Vad géller
foretag kan det handla om allt frdn smé& enmansforetag, till medelstora och
stora foretag. Nér det géller vira foreskrifter om fiard med odelbar last kan
dessa tillimpas av sévél foretag, privatpersoner, foreningar med mera.
Enligt Transportforetagen finns det cirka 13 600 transportforetag i Sverige
med omkring 62 000 heltidsanstédllda. Hur ménga av dessa foretag som
tillimpar foreskrifterna &r mycket svart att faststilla.

10 Rapport, Hantering av transportdispenser — Redovisning av regeringsuppdrag,
Trafikverket ar 2024, TRV 2022/143756
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I tredje hand pédverkas Polisen i sin 6vervakning av trafik, da tydliga
bestammelser ar en forutsittning for att kunna kontrollera

regelefterlevnaden.
7. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
71 Foretag

(X) Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs darfér under 7.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for féretags arbetsférutsétt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 7.1 utan samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Tillverkare av skyltar

For tillverkare av varningsskyltar bedoms regleringsforslagen medfora
tydligare forutsittningar och en trygghet 1 att de produkter som
tillhandahalls uppfyller gillande krav for att fa anvindas i trafik. De nya
foreskrifterna och allménna rdden 6ppnar upp for bada de tidigare
forekommande tolkningarna av textstorlek. Undantaget dr varningsskyltar 1
storleken 50x60 centimeter dir den forsta versalen har en hojd pa 17
centimeter samt de skyltar med en bérd som &r bredare dn 5,5 centimeter.

I 6vrigt sdkerstills genom den foreslagna regleringen att tillverkarnas
befintliga sortiment och tillverkningsmetoder resulterar i tilldtna skyltar.
Detta innebdr 1 sin tur att tillverkarna kan fortsitta anvénda befintliga
mallar, verktyg och produktionslinjer utan behov av nyinvesteringar eller
omstdllningskostnader. Forslaget motverkar ddrmed kapitalforstoring,
eftersom &ldre skyltar 1 lager — som inte uppfyller dagens géllande
bestimmelser — blir tillatna att sdljas enligt de nya bestimmelserna.

Vidare minskar de administrativa kostnaderna eftersom osékerheten kring
hur de tekniska kraven ska omséttas i produktion férsvinner. Da inga aktorer
tvingas till kostsamma justeringar &r forslaget konkurrensneutralt och
beddms inte medféra nigra negativa ekonomiska konsekvenser for berérd
bransch.

Sammantaget bedoms foreslagna regleringsalternativ utgéra sddana
regelforenklingar som stabiliserar marknadsvillkoren for samtliga berdérda
tillverkare over tid.

Aterférsiljare av skyltar

I likhet med vad som géller for tillverkare, beddms regleringsforslagen
medfora en 0kad trygghet for aterforsiljare av varningsskyltar pa s sétt att
de produkter som lagerhélls och siljs uppfyller gillande krav for att fa
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anvindas i trafik. De nya reglerna omfattar bada de tidigare tolkningarna av
textstorlek. Detta sikerstiller att aterforsiljarnas befintliga lager bestar av
skyltar som ér tilldtna att anvédnda. Darmed kan aterforséljare silja slut pa
nuvarande lager utan risk for att sitta pa osdljbara produkter eller behdva
hantera reklamationer till f6ljd av otydliga bestimmelser. Forslaget
motverkar pé s sitt kapitalforstoring 1 hela distributionskedjan. Vidare
innebdr regleringsforslagen att aterforséljare kan ge sdkra besked till sina
kunder om att skyltarna ar forenliga med géillande trafikregler, vilket
underlattar forsdljningsprocessen och minskar administrativa kostnader.

Forslagen medfor att varningsskyltar som inte uppfyller de nya kraven
maste bytas ut pa sikt. Under den treariga 6vergangsperiod kan dock
befintliga skyltar fortfarande séljas, vilket ger aterforséljare mojlighet att
stdlla om och infora nya produkter som uppfyller kraven. Vi bedomer att
majoriteten av de varningsskyltar som séljs i dag uppfyller de foreslagna
kraven. Sammantaget bedoms forslagen dver tid stabilisera
marknadsvillkoren och sdkerstilla tillgangligheten av varningsskyltar.

Anviandare av skyltar

For anvéndare av varningsskyltar bedoms regleringsforslagen medfora en
okad tydlighet och trygghet vid framforande av fordon 1 trafik. Genom att
regleringsforslagen omhéndertar bide de tidigare forekommande
tolkningarna av textstorlek och bardens egenskaper, sikerstélls att de skyltar
som redan anvinds pa fordonen ér tillatna. For anvdndarna innebar detta att
inga investeringar i nya skyltar krdvs for att mota de tekniska kraven, vilket
forhindrar onddiga kostnader for den enskilde néaringsidkaren.

Forslaget eliminerar dven risken for osidkerhet hos forare och foretag vid
kontroll utmed vég, da det blir tydligt att bada utférandena &r forenliga med
géllande bestaimmelser. Vidare underléttas ink&p av ny utrustning da
anvandare kan kontrollera att de skyltar som finns pa marknaden uppfyller
kraven for att fi anvéndas 1 trafik.

De som idag anvinder varningsskyltar med text i tva rader och med
ytterdimensionerna 50x60 centimeter kommer att behdva byta ut dessa om
bokstidverna dr narmare barden dn 2,0 centimeter. Detta giller 4ven de som
anvinder skyltar som har storre ytterdimensioner dn de foreskrivna
minimimatten pd grund av att birden har gjorts bredare dn 5,5 centimeter.
For att minska konsekvenserna for anvindarna foreslar vi dvergangs-
bestimmelser som tillater fortsatt anvéindning av sddana skyltar ytterligare
tre ar efter att foreskrifterna trétt 1 kraft.

Sammantaget innebdr forslaget en forenkling som sékerstéller att
anvindarna kan fortsétta sin verksamhet utan avbrott eller behov av
kostsamma materialbyten.
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7.2 Enskilda

Enskilda bedoms inte padverkas nimnvirt av forslagen. De génger enskilda
paverkas ar det i egenskap av trafikanter som méter fordon som
transporterar breda eller 14nga odelbara laster. Aven om forslagen syftar till
att trafikanterna ska ges goda och tillrdckliga forutséttningar att upptiacka
och forsta texten pd varningsskyltar, bedoms forslagen inte medfora nagra
direkta konsekvenser for medborgarna som helhet.

7.3 Staten, regioner eller kommuner

Trafikverket

Trafikverket paverkas i den del myndigheten hanterar ansdkningar om
undantag fran trafikférordningens (1998:1276) bredd- och
langdbestimmelser {or farder i mer &n en kommun.

I de fall Trafikverket véljer att folja vara allménna rad behover de gora
interna dndringar 1 sina stddjande och styrande dokument sé att dessa
stimmer Overens med de dndrade allmidnna raden. Om raden foljs kommer
detta medfora vissa administrativa kostnader. Kostnaden kan komma att
bestd av dndringar av beslutsmallar, uppdateringar av IT-system, och
uppdatering av information pa sina webbsidor. For detta bedoms att
Trafikverket behova cirka 80 timmars arbete.

Polismyndigheten

Polisen péverkas generellt 1 dess 6vervakning av dndrade bestimmelser och
trafikregler, vilket d4ven giller de nu foreslagna dndringarna. Ett av
huvudsyftena med @ndringarna dr att bestimmelser vad géller hojd pa
bokstdver och den roda barden ska bli tydligare, och att de som tillimpar
bestammelser ska ges forutsattningar att gora rétt. Darmed forvéntas detta 1
forlangningen forenkla for poliser och bilinspektorer nir de ska kontrollera
om transporter av breda eller langa odelbara laster uppfyller villkoren 1
Transportstyrelsens foreskrifter eller i en medgiven dispens fran vighéllare.

Kommuner

I likhet med Trafikverket bedoms kommunerna paverkas vid handldgg-
ningen av ansOkningar om undantag frén trafikférordningens bestimmelser
om fordons bredd och ldngd for farder inom den egna kommunen.

De allménna raden bidrar till att de villkor som stélls i dispenser
harmoniseras pé nationell niva, vilket underléttar handlaggningen for
kommunerna.

Andringarna av de allménna rdden medfor ingen forindring av
kommunernas befogenheter eller skyldigheter, och paverkar inte heller deras
organisation eller verksamhetsformer. Den kommunala sjélvstyrelsen
bedoms dérmed inte paverkas, eftersom kommunerna fortsittningsvis har
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befogenhet att besluta om undantag frén trafikférordningens bestimmelser
om fordons bredd och ldngd for farder som sker inom den egna kommunen.

Kommuner kan komma att fa 6kade administrativa kostnader om de véljer
att f6lja de allminna rdden. Dessa kostnader bestar i s fall av dndringar i
beslutsmallar, uppdateringar av IT-system, dndrade arbetssitt och rutiner
samt uppdatering av information pd kommunernas webbplatser.

7.4 Miljo

Forslaget bedoms medféra minimala miljomassiga konsekvenser for
samhdllet 1 stort. Mojligheten att anvénda dven dldre skyltar minskar
miljopaverkan dé de tillats att anvéndas ytterligare tre ar efter att
foreskrifterna trétt 1 kraft. Forenklad tillverkningsprocess vad giller den
roda barden medfor minskat materialspill.

7.5 Externa effekter

Forslaget bedoms inte medfora ndgra negativa externa effekter. Utifran var
undersokning om hur texthdjden paverkar lasbarhet pa varningsskyltarna
bedoms de foreslagna kraven pa bokstédvernas hojd vara tillrickliga for att
sakerstilla trafiksékerheten. Samma beddmning gors géllande mojligheten
att anvinda material med andra och fler egenskaper pa den roda barden,
samt att bardens bredd fixeras till 5,5 centimeter oavsett skyltens storlek.

8. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Detta avsnitt innehdller f6r- och nackdelar {or forslag och alternativ for
foljande regleringsomrddena; texthdjd, bardegenskaper och bardbredd. For
varje regleringsomrade motiveras dven varfor vi foresprakar vart forslag.

8.1 Ho6jd pa bokstaver

Minsta hojd pa bokstédver — Transportstyrelsens forslag
Transportstyrelsen foreslar krav pa en minimih6jd pd bokstéaver som
forekommer pa varningsskyltar. Forslaget innebir en avvigning som
sakerstéller god synbarhet samtidigt som det ger tillverkare, aterforséljare
och anvindare flexibilitet att vilja skyltstorlek och hdjd pa bokstéiver.
Genom att specificera hojden for varje enskild bokstav blir bestimmelser
tydligare for sévil branschen som rittsvardande myndigheter. Eftersom
bokstavshdjden dr konkret métbar pa plats i trafiken forenklas tillsynen. Om
exempelvis en versal gors 15,0 centimeter hog (en 6kning med ca 10,3
procent fran minimikravet pa 13,6 centimeter), ska dvriga bokstaver dkas
med samma procentsats.

Forslaget dr en kombination av tekniska bestimmelser med ett minimimatt
och en mer funktionsbaserad del, vilket skapar forutsittningar for att
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anvinda varningsskyltar med hogre bokstidver. Oaktat om man tolkat dagens
bestimmelser som att den forsta versalens hojd ska vara 13,6 eller 17,0
centimeter kommer detta forslag gora sé att dessa skyltar uppfyller de
foreskrivna kraven. Detta gor att de skyltar som tillverkats, och som ingen
tidigare vagat anvianda pa grund av osdkerheten om vad som giller, nu kan
sdljas och tas 1 bruk, vilket dr den storsta fordelen med forslaget.

Eftersom vi foreslar minimimatt for tecknen pa varningsskyltarna bedomer
vi att trafiksdkerheten inte kommer att paverkas i nagon stérre omfattning.
De foreslagna minimimatten beddms gora att trafikanter hinner upptiacka
och forsta varningsskyltarna pa ett avstand som bibehaller trafiksdkerheten.

Den foreslagna bestimmelsen 6ppnar upp for en hogre bokstavshdjd och
innebdr en viss detaljreglering, sérskilt niar det handlar om hdjden pa
bokstaven ”g” pa varningsskyltar med texten ”Varning” och ”Léng last”.
Denna detaljreglering kan upplevas som svérare att forstd. Vi anser dock att
forslaget dr en god avvigning mellan tydlighet och mer detaljerade
bestimmelser. Fordelen med en detaljreglering blir dock att det ar relativt
enkelt att kontrollera om man uppfyller gillande krav eller inte, vilket dr
viktigt nér det kommer till anvindningsregler.

En annan nackdel &r att forslaget kommer medfora att vissa varningsskyltar
med text i tva rader som forekommer i dag inte kommer att vara tillatna att
anvindas 1 trafik. Vi bedomer dock att det ror sig om ett relativt litet antal
skyltar och att det redan idag &r tveksamt om dessa skyltar uppfyller de
bestammelser som forekommer 1 dag. Dessa varningsskyltar kommer
behdva bytas ut i samband med forslaget.

Eventuella nackdelar kommer dock motverkas med en 6vergangs-
bestdmmelse som gor att dagens bestimmelser i vissa delar kan tillimpas
under en dvergdngsperiod. Detta gor att foretag ges en viss omstdllnings-
period for att minska de ekonomiska konsekvenserna.

13,6 centimeters hojd pa bokstaver

Som ett alternativ till Transportstyrelsens regleringsforslag har vi 6vervagt
att ha en fast hojd pé bokstiaverna utan mojlighet att gora tecknen storre. Det
innebér att den inledande versalen lases till 13,6 centimeter, och att de
efterfoljande gemenernas hojd foljer de proportioner som géiller inom
typsnittet Tratexsvart med den versalhdjden.

Detta alternativ skulle 6ver tid medfora en tydlig reglering om vad som ska
gélla eftersom endast en h6jd pd bokstéverna i varningsskyltarna skulle vara
tilldtna och bidra till att varningsskyltarna skulle fa ett enhetligt utseende.
Matten — som skulle vara samma som de minimimatt som vi foreslér i vart
regleringsforslag — bedoms ge varningsskyltar som i tillrdcklig grad gér att
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uppticka och forstés pa ett tillrdckligt 1angt avstind for att trafiksékerheten
ska bibehéllas.

En nackdel med detta alternativ dr att befintliga varningsskyltar, ddr man
tolkat dagens bestimmelser som att det dr den forsta versalens hdjd som ska
vara 17,0 centimeter, inte skulle uppfylla de nya kraven och dirmed behdova
ersittas. Befintliga lager med sddana skyltar skulle bli osdljbara och behdva
kasseras vilket skulle medfora negativa ekonomiska konsekvenser for
foretag 1 form av kapitalforstoring.

De varningsskyltar som har hogre bokstiver dn de som foreslas kan tydas pa
nagot ldngre avstand. Att tvinga fram ett utbyte av sddana skyltar som bade
ger god synbarhet och innebir en betydande investering for branschen
bedoms inte vara proportionerligt. Mot bakgrund av att storre bokstaver inte
forsamrar trafiksidkerheten, saknas tillrdckliga skél for att ga vidare med
detta alternativ.

En fordel med detta alternativ ar att bokstdverna far plats pa ett bra sétt i
tvdradiga varningsskyltar med den foreskrivna minimistorleken pa 50x60
centimeter. Ytterligare en fordel ar att de varningsskyltar som har tagits
fram med bokstavshojder enligt detta alternativ kommer uppfylla kraven. En
nackdel dr dock att dessa skyltar, och andra med avvikande bokstavshdjd,
inte kommer att uppfylla kraven och kan darfor inte anvindas i trafiken.

Kontrollen av varningsskyltar med en bokstavshdjd enligt alternativet
kommer vara relativt enkel eftersom héjden pa varje bokstav kommer vara
specificerad. Hojden pa bokstdverna kan métas pé plats i trafiken och
bedoms dven ge tillrdckligt god lasbarhet och forstaelse for att anses vara
trafikséker.

Vi har valt att inte gd vidare med detta forslag d& det bedoms som
oproportionerligt och medfor betydande ekonomiska konsekvenser 1 form
av kapitalforstoring for branschen. Eftersom befintliga varningsskyltar med
17,0 centimeter hoga versaler har nagot bittre synbarhet bedomer vi att det
aven av den anledningen saknas skél att tvinga branschen att byta ut sddana
varningsskyltar.

17 centimeters hojd pa bokstaver

Som ett alternativ till vart regleringsforslag har vi dven 6vervégt alternativet
om att ha en fast hojd pd 17,0 centimeter pa den forsta versalen. I likhet med
regleringsalternativet ovan skulle det 6ver tid medfora en tydlig reglering
om vad som géller eftersom endast en och samma hojd pd bokstdverna pa
varningsskyltar kommer vara tillatna. Det bidrar till att skyltar skulle fa ett
enhetligt utseende. Aven kontrollen av bokstéivernas hojd pa varningsskyltar
skulle vara relativt enkel di hojden pa varje bokstav kommer vara
specificerad.
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En nackdel med detta alternativ &r att befintliga varningsskyltar, dir man
tolkat dagens bestimmelser som att det dr den forsta versalens hdjd som ska
vara 13,6 centimeter, inte skulle uppfylla de nya kraven och dirmed behdva
bytas ut. Befintliga lager med sidana skyltar skulle bli oséljbara och behdva
kasseras vilket skulle medfora negativa ekonomiska konsekvenser for
foretag 1 form av kapitalforstoring.

Vi har valt att inte g& vidare med detta forslag da det bedoms, i likhet med
forslaget ovan, medfora bristande proportionalitet och betydande ekono-
miska konsekvenser 1 form av kapitalforstdring for branschen. Att infora en
fast, tvingande hojd pa 17,0 centimeter skulle gora alla befintliga varnings-
skyltar med en hojd pa den forsta versalen som dr 13,6 centimeter olagliga.
Ett sddant krav skulle tvinga fram omfattande utbyten och leda till stora
kostnader for berorda foretag. Eftersom det saknas tillrdckliga trafiksdker-
hetsskal for att forbjuda de ldgre bokstavshdjderna, dverviger de negativa
ekonomiska konsekvenserna for foretagen de potentiella fordelarna med en
enhetlig reglering.

Varfor regleringsforslaget anses vara det basta

Vi bedomer att de foreslagna bokstavshdjderna sikerstéller god ldsbarhet
och ger trafikanter mojlighet att uppfatta och forsta varningsskyltarna pé ett
trafiksdkert avstand. Forslaget innehdller en undantagsbestimmelse som
tillater skyltar med hogre bokstéver dn den foreskrivna minimistorleken.
Detta innebdr att de skyltar som anvénds i1 dag uppfyller de nya kraven,
oavsett hur dagens bestimmelser tidigare har tolkats.

Forslaget sikerstéller en hog trafiksidkerhet samtidigt som det ger flexibilitet
och minimerar behovet av att ersitta befintliga varningsskyltar. Vissa
skyltar kan dock fortfarande behova bytas ut, till exempel tvaradiga skyltar
med matten 50x60 centimeter déar den forsta versalen ar 17,0 centimeter. For
att minska de ekonomiska konsekvenserna for branschen foreslas en
overgéangsregel som tillater att dessa skyltar anvénds ytterligare tre ar efter
att foreskrifterna triitt i kraft. Overgéngsbestimmelsen ger foretag tre ar att
forbereda sig infor nya bestammelser, vilket bedoms vara en skilig tid for
framforhéllning for att byta ut befintliga skyltar.

Sammanfattningsvis bedoms att vart regleringsforslag uppnar det avsedda
trafiksékerhetsmalet till minsta mojliga kostnad for samhille, foretag och
berdrda aktorer. Detta inkluderar &ven administrativa kostnader.

8.2 Bardegenskaper

Fluorescerande eller retroreflekterande rod bard — Transportstyrelsens
forslag

Transportstyrelsens regleringsforslag r att egenskaperna pa den roda
barden — till skillnad fran dagens krav pa att den ska vara fluorescerande —
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aven far vara retroreflekterande eller en kombination av bada dessa
egenskaper. Av forslaget framgar att man inte kan blanda egenskaperna pa
olika sidor av barden, utan egenskaperna pa den roda barden ska i sin helhet
vara samma.

Forslaget bedoms medfora att synbarheten blir ndgot lagre om enbart
retroreflekterande material anvédnds. Eftersom det finns krav pd att skylten
ska vara belyst under morker, 1 skymning, eller gryning och 1 6vrigt nér det
ar pakallat av viderleken eller andra omstdndigheter bedoms synbarheten
dock vara tillrdcklig. Skillnaden i synbarhet mellan de olika materialens
egenskaper bedoms dérfor vara minimal.

Forslaget innebir dven att antalet valbara material 6kar, och tillverkare
behdver heller inte dndra sin tillverkningsprocess.

Retroreflekterande bard

Ett alternativ som Overvégts dr att ersitta dagens krav pa att den réda barden
ska vara fluorescerande med ett krav pa att barden enbart far vara
retroreflekterande.

Fordelarna med detta alternativ dr att det bedoms forenkla
tillverkningsprocessen och sinka kostnaderna for slutanvéndaren.

En nackdel &r att det blir forbjudet att anvénda fluorescerande material som,
ur ett synbarhetsperspektiv, dr ndgot béttre dn ett enbart retroreflekterande
material. Eftersom det finns krav pa att varningsskyltarna ska vara belysta
vid fard under morker, i skymning eller gryning, samt nir det 1 6vrigt
pakallas av véderleken eller andra omstindigheter, bedoms dock en
retroreflekterande bard sékerstilla en tillrdcklig synbarhet {Or att inte
dventyra trafiksdkerheten.

En annan nackdel med detta forslag ar att befintliga varningsskyltar med
enbart fluorescerande bard blir férbjudna att anvénda. Alternativet kridver
déarfor dven en dvergangsbestimmelse. Ytterligare en nackdel ar att
tillverkare med etablerad verksamhet kommer att behdva stdlla om sin
tillverkningsprocess.

Att ga vidare med ett krav pa enbart retroreflekterande material skulle
innebéra ett omotiverat forbud mot fluorescerande barder, vilket skulle
tvinga fram kostsamma utbyten av fullt fungerande varningsskyltar.
Eftersom det saknas skél att begransa bestimmelsen till att den réda barden
enbart far vara retroreflekterande véljer vi att inte g vidare med detta
alternativ.

Fluorescerande
Ett annat alternativ som dvervéagts dr att behalla dagens krav pa att den roda
barden ska vara fluorescerande (nollalternativet). Fordelarna med detta &r att
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en god synbarhet sdkerstélls och att skylttillverkarna inte behdver dndra sina
tillverkningsprocesser.

Nackdelen &r att alternativet inte mojliggdr anvdndning av material som
enbart &r retroreflekterande, trots att dessa bedoms ha en tillracklig
synbarhet. En annan nackdel &r att vissa fluorescerande material bleks av
solen dver tid och da éndrar farg frin rott till orange. Enligt uppgifter som
myndigheten har fatt fran tillverkare &r livsldngden for vissa fluorescerande
material s kort som tva ar.

Varfor regleringsforslaget anses vara det basta

Vi bedomer att vart forslag dr det mest &ndamaélsenliga alternativet eftersom
det pd ett balanserat sitt forenar kraven pé trafiksdkerhet med flexibilitet for
marknadens aktorer. Genom att tillita fluorescerande och retroreflekterande
material samt material som bade &r fluorescerande och retroreflekterande
skapas teknikneutrala bestimmelser som tillvaratar férdelarna frén de 6vriga
overvigda alternativen utan att medfora deras respektive nackdelar.

Att helt 6verga till enbart retroreflekterande material skulle tvinga
etablerade tillverkare att géra om sina produktionsprocesser. Forslaget
skulle dven gora dagens varningsskyltar otillatna. Dessutom skulle forslaget
krdva overgangsbestimmelser. Regleringsforslaget undviker dessa negativa
konsekvenser helt genom att istéllet utoka antalet tilldtna material, vilket
okar valfriheten och konkurrensen pa marknaden samtidigt som tillverkare
som vill behalla sin nuvarande produktion kan gora det utan extra kostnader.

Nollalternativet erbjuder forvisso en optimal synbarhet genom det
fluorescerande kravet. De fluorescerande egenskaperna mattas dock av over
tid pa grund av solblekning, vilket leder till att den roda fargen blir mer
orange an rod till fargen. I kontakt med tillverkare har vi fatt informationen
att detta sker redan efter en sa kort tid som tva 4r.

Eftersom gillande bestimmelser redan kriver att varningsskyltarna ska vara
belysta under morker, skymning, gryning och vid dalig véderlek, bedoms ett
enbart retroreflekterande material ge en fullgod tillracklig synbarhet
samtidigt som skillnaden i trafiksidkerhet under dessa forhdllanden ar
minimal. Det valda forslaget garanterar darmed att trafiksédkerheten
uppratthélls samtidigt som det 6ppnar upp for mer bestindiga materialval,
vilket forldnger skyltarnas faktiska livslingd och minskar kostnaderna for
slutanvédndaren.

Sammanfattningsvis innebir regleringsforslaget att problemet med det
fluorescerande materialets korta livsldngd l9ses, samtidigt som marknaden
far en storre flexibilitet. Eftersom det redan finns krav pa att
varningsskyltarna ska vara belysta vid behov dr synbarheten tillricklig,
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vilket innebar att trafiksdkerheten inte dventyras. Alternativet bedoms darfor
vara det mest fordelaktiga.

8.3 Bardbredd

Fast bardbredd pa 5,5 centimeter — Transportstyrelsens férslag

Viért forslag innebar att den roda bardens bredd alltid ska vara 5,5 centi-
meter dven om ytterdimensionerna pa varningsskylten gors storre dn de
foreskrivna minimimatten.

En bardbredd pa 5,5 centimeter dr redan i dag bredare &n vad som géller for
vissa andra fordonsskyltar. P4 de skyltar som anvinds pa en vagtransport-
ledares fordon ska barden exempelvis vara 2,5 centimeter bred. For de
fordonsskyltar som ska finnas baktill pé fordonstag ldngre én 25,25 meter
ska bardens bredd vara 3,0 centimeter. En fast bardbredd pé 5,5 centimeter
for de varningsskyltar som anvénds vid transporter av odelbara laster
bedoms dérfor vara tillracklig for att sidkerstédlla en god synbarhet.

En nackdel &r att i de fall en varningsskylt tillverkas med storre storlek én
de foreskrivna minimimatten s& kommer igenkénningsfaktorn minska
eftersom varningsskyltarnas utseende kommer att avvika fran det utseende
som framgar av figurerna i foreskrifterna. Branschen forefaller 6nska att
anvinda skyltar med de foreskrivna yttre minimimatten. Vi bedomer dérfor
att majoriteten av de skyltar som anvands kommer att Gverensstimma med
figurerna i foreskrifterna.

Dagens krav pa bardbredd

Ett alternativ som dvervigts dr att behalla det krav som géller 1 dag, vilket
innebdr att den réda bardens bredd ska 0kas i motsvarande grad om en
varningsskylt gors storre 4n minimimatten.

Fordelen med att behélla dagens géllande krav &r att bestimmelser redan ér
kdnda av marknadens aktorer och att det inte krdvs nagra omedelbara
omstédllningar av rddande tillverkningsmetoder.

En nackdel med detta alternativ &r att det — 1 de fall en varningsskylt gjorts
storre — krdvs en proportionalitetsberdkning for varje enskild skyltstorlek,
vilket forsvarar kontrollen for savil tillverkare, tillimpare och tillsyns-
myndigheter dd man ska kontrollera och veta hur bred barden ska vara for
den specifika skyltstorleken. Detta driver onddigtvis upp produktionskostna-
derna for varningsskyltarna. Ytterligare en nackdel visar sig i de fall en skylt
forstoras asymmetriskt, exempelvis till storleken 60x70 centimeter for att
rymma tva textrader. Skylten uppfyller da forvisso de foreskrivna minimi-
mdtten men dr inte proportionerligt skalad, vilket medfor att den roda
barden far olika bredd pa de horisontella och vertikala delarna. En sddan
visuell avvikelse ér inte 6nskvérd.
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Varfor regleringsforslaget anses vara det bésta

Vi bedomer att vart regleringsforslag, vilket innebér att infora ett fast matt
pa 5,5 centimeter for den roda bardens bredd, utgér den mest balanserade
och langsiktigt andamalsenliga 16sningen. En fast bardbredd pa 5,5 centi-
meter dr fullt tillrdcklig for att sékerstélla god synbarhet for varningsskyltar
vid transporter av odelbara laster. Mattet dr vil tilltaget i jamforelse med
andra fordonsskyltar pa marknaden. Det finns ddrmed inga trafiksékerhets-
missiga skl att krdva en dnnu bredare bard dven nér en varningsskylt gors
storre dn de reglerade minimimatten.

Ett bibehallande av dagens krav har forvisso fordelen att bestimmelserna &r
kénda och inte krdver omedelbara omstillningar i produktionen.
Nackdelarna dr dock betydande da det nuvarande kravet pa proportionell
okning skapar en krénglig administrativ bérda da det krévs en
proportionalitetsberékning for varje specifik skyltstorlek. Detta forsvéarar
kontrollen for tillverkare, tillimpare och tillsynsmyndigheter samt driver
upp produktionskostnaderna. Den nuvarande bestimmelsen skapar
dessutom visuella avvikelser vid asymmetriska forstoringar — exempelvis
om en skylt med text i tva rader gors i storleken 60x70 centimeter —
eftersom bérden da far olika bredd pd de horisontella och vertikala delarna,
vilket inte dr Onskvirt. Genom att istillet infora vart forslag med en
standardiserad bardbredd, oavsett skyltens totala storlek, underlittas
tillverkningsprocessen avsevirt. Detta bidrar till en mer kostnadseffektiv,
forutsdgbar och enhetlig produktion utan att géra avkall pa trafiksidkerheten.

9. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Foreskrifter om fard med bred odelbar last meddelas med stod av
bemyndigande i 4 kap. 15 § trafikférordningen, och foreskrifter om fard
med ldng odelbar last meddelas med stdd av bemyndigande i 4 kap. 17 b §
samma forordning.

Beslut om allménna rdd kraver inget sérskilt bemyndigande. Frigor om krav
pa fordon och bestdmmelser for végtrafik ligger inom Transportstyrelsens
ansvarsomréde, jamfor 2 § forordningen (2008:1300) med instruktion for
Transportstyrelsen.

10. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Transportstyrelsens forslag utgar fran nationell regelgivning och vi bedomer
att forslaget inte medfor hinder for den fria rorligheten enligt EU-rétten.

Forslagen om éndring av bade foreskrifterna och de allménna raden
innehaller bestimmelser om varningsskyltar och hur dessa ska vara
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utformade. Forslagen bedoms ddrmed utgdra sadana tekniska regler som
omfattas av krav pd anmaélan enligt forordningen (1994:2029) om tekniska
regler. Vi avser dirfor att anméla raden till kommissionen enligt gidllande
informationsprocedur betrdffande tekniska standarder och foreskrifter 1
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535.

Transportstyrelsens bemyndigande och de dndringar vi foreslér bedoms inte
ga utover de skyldigheter som foljer av direktivet 96/53/EG. Det finns heller
inga andra internationella regler som beror detta.

Forslagen bedoms inte paverka organisatoriska krav pa tjansteutdvare
utdver de som finns i EU-gemensam reglering.

1. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Eftersom de problem som presenteras under avsnitt 3 kvarstar utan en
regelédndring eller &ndringar av allmédnna rdd behover de foreslagna
andringarna trdda i kraft sa snart det ar mdjligt. Vi anser dock att det inte
rader sddan bradska i drendet att myndighetens behdver frangd vart normala
forfarande for att ta fram och besluta om @ndringar av foreskrifter eller
allménna rad.

Myndigheten har information om géillande bestimmelser pd hemsidan som
behover uppdateras i och med en uppdatering av foreskrifterna, denna
uppdatering kan dock forst goras efter att a&ndringar av foreskrifterna och
allménna réden har beslutats.

Myndigheten har deltagit vid olika webbinarium med branschforetrddare
och personer frin vissa av de branscher som paverkas av de foreslagna
dndringarna. I samband med beslut om foreslagna &dndringar kan vi
informera om dessa dndringar p4 kommande webbinarium.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet for svensk transportpolitik ér att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och I@ngsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande malet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omrdaden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet fér
miljé och att miljskvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad héilsa.

Samtliga forslag ligger i linje med de transportpolitiska malen eftersom de
syftar till att sdkerstdlla samhéllseffektiva och langsiktigt hallbara
bestammelser for tillverkare och transportorer av gods som innebér langre
och bredare transporter 4n som annars dr normalt. Genom tydligare
bestimmelser och fler allménna rdd och exempel forvinta forslagen bidra
till att forbattra trafiksdkerheten och framkomligheten.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Framkomligheten i transportsystemet paverkas alltid i olika grad av
transporter, och det géller sdrskilt vid transporter av last som &r bredare och
langre &dn vad som normalt &r tillatet. Forslagen bidrar till att uppfylla
funktionsmalet pa sa sitt att dessa transporter kan utforas utan att
trafiksdkerheten asidositts. Genom tydligare bestimmelser forvéntas
regelefterlevnaden Oka, vilket 1 sin tur leder till 6kad trafiksdkerhet och farre
olyckor eller tillbud. Darmed forvintas forslagen bidra till en béttre
tillgénglighet 1 transportsystemet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Tydligare bestimmelser om hur varningsskyltar ska se ut och vara
utformade bedéms bidra till en 6kad trafiksdkerhet. Hinsynsmalet, i den del
det avser trafiksdkerhet, hdlsa och miljo, bedoms dédrmed paverkas positivt
av de foreslagna dndringarna.

C. Foretaq

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbets-
forutséttningar, konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under avsnitt A.7.1.
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som férenklar
Polisens arbete
vid vagkants-
kontroll.

kommunerna
kan behéva
andra mallar
som anvands vid
hantering av
ansokningar om
undantag.

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag -Tydligare regler -Skyltar med text
som gor det i tva rader, dar
lattare att gora bokstaverna ar
ratt. mindre an 2,0
-Underlattar centimeter fran
framtagande av den réda baden,
varningsskyltar, maste bytas
kan resultera i senast tre ar
billigare skyltar. efter att
Minskade foreskrifterna
administrativa tratt i kraft aven
kostnader. om dess skick ar
" . bra.
-Okad flexibilitet.

Medborgare -Medborgare bedéms
generellt inte paverkas av
forslagen.

Staten m.fl. -Tydliga regler -Trafikverket och

Externa effekter

Minskat spill vid
skylttillverkning.

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

De foreslagna dndringarna bedoms vara proportionerliga i forhédllande till de
mal som ska uppnés. Syftet med forslagen &r att undanrdja nuvarande
tolkningsproblem och sékerstélla en enhetlig tillimpning av bestaimmelser
for varningsskyltar.

Genom att infora 6vergangsbestammelser for vissa varningsskyltar med text
1 tva rader samt skyltar med bredare bard &n 5,5 centimeter minimeras de
ekonomiska konsekvenserna for berdrda foretag. Alternativet att inte infora
en Overgingsbestimmelse skulle medfora kostnader for branschen utan att
tillfora en proportionerlig 6kning av trafiksdkerheten.

Sammantaget beddéms forslagen ha en rimlig balans mellan krav pa tydliga

foreskrifter och niringslivets behov av forutsdgbarhet och
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kostnadseftektivitet. Forslaget beddms inte heller ga utéver vad som ar
nddviandigt for att uppna de efterstravade forbattringarna.

F. Uppfoljning och utvardering

Ungefir tva ar efter Overgangsperiodens slut planerar Transportstyrelsen att
hélla ett uppfoljningsmdte med referensgruppen for detta foreskriftsarbete.
Tidsperioden viljs for utbytet av nya skyltar ska sld igenom och att de nya
reglerna ska ha tilldmpats 6ver en tid. Ddrmed bedoms att vi dd kommer att
ha en god bild om hur foreskrifterna fungerar, forstds och tillimpas. Utover
samverkan med referensgruppen planeras uppfoljning genom samverkan
med Polismyndigheten samt Trafikverket, analys av olycksstatistik och
marknadsundersokning.

Indikatorer och kriterier for uppfdljning och utviardering skulle kunna vara
foljande.

Vad ska uppnas? Indikatorer Kriterier

Okad rattssékerhet Ordningsbot relaterat till Farre utfardade ordningsboter
transporter med stéd av
foreskrifter eller medgiven
dispens

Tydligare bestammelser Fragor till myndigheten relaterat | Farre inkomna fragor
till transporter med stod av
foreskrifter eller dispens

Bibehallen trafiksékerhet | Dgda och allvarligt skadad i Oforandrat eller farre antalet
trafiken relaterat till transporter ddda och allvarligt skadade
med stdd av foreskrifter eller
dispens

Hogre kostnadseffektivitet | Kostnader for varningsskyltar Oforandrat eller lagre kostnader

for att kopa fordonsskyltar

Enhetligt utseende Anvanda varningsskyltar Antalet olika varianter av
varningsskyltar blir farre

Utseende pa varningsskyltar Farre varningsskyltar som
avviker fran det ursprungliga

utseendet

G. Samrad

En workshop genomfordes pa Transportstyrelsens kontor i Orebro den 11
november 2025. Pa workshopen deltog foretrddare fran olika skylttillverk-
are, leverantorer av varningsskyltar, transportutforare samt branschforetréd-
are for Svenska Mobilkranforeningen. Sveriges Akeriforetag var inbjuda till
workshopen men meddelade att de hade fatt forhinder. Dessa (och Svenska
mobilkranféreningen med flera) har informerats om detta arbete via néitverk-
et ”Dispenstransporter’” som bedrivs av Trafikverket. I det nitverket ingér
bland annat dven Polismyndigheten, Sveriges kommuner och regioner,
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Maskinentreprendrerna med flera. Vi har dven haft dialog med foretradare
for Trafikverket géllande de konsekvenser de foreslagna dndringarna av de
allméinna rdden kan medfora for dem.

Forslagen omfattas inte av ndgon samradsskyldighet enligt lag eller
forordning.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni gdrna kontakta oss:

Par Ekstrom, utredare
010-495 55 13
par.ekstrom@transportstyrelsen.se

Kristofer Elo, utredare
010-495 57 71
kristofer.elo@transportstyrelsen.se





