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Transportstyrelsens forfattningssamling P_" sTyreLsEN

Foreskrifter TSFS 20[Ar]:[Nr]
om Andring i Transportstyrelsens foreskrifter och Utkom frén trycket

allméinna rad (TSFS 2021:122) om egenskapskray ~ den [Vl ctt datum]

for vigar, gator, sparvigar och tunnelbanor

(byggregler); JARNVAG
VAGTRAFIK

beslutade den [Vilj ett datum].

Transportstyrelsen foreskriver' med stod av 10 kap. 6 § plan- och bygg-
forordningen (2011:338) i fraga om styrelsens foreskrifter och allménna rad
om egenskapskrav for véigar, gator, sparvéigar och tunnelbanor (byggregler)

dels att 5 kap. 24 § ska upphora att gilla,

dels att 1kap. 5§, 2 kap. 20 och 24 §§, 5 kap. 1, 4, 15, 21, 34, 39 och
51 §§, rubriken till 5 kap. och rubriken narmast fére 5 kap. 4 § ska ha foljande
lydelse,

dels att det ska inforas tolv nya paragrafer, 5 kap. 4 a och b §§, ndrmast
efter rubriken “Korsningar och anslutningar” 15a, 17 a—d, 46 a—d och
49 a §§, och niarmast fore 5 kap. 17 a, 17 c, 46 a och 49 a §§ nya rubriker av
foljande lydelse,

samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap.

5§ [Idessa foreskrifter anvinds f6ljande termer och definitioner.

huvudspdr jarnvigsspar som &r avsett for sdkrad rorelse, till
exempel ett tdg som framfors pé en signalreglerad linje
eller driftplats

kantstolpe stolpar forsedda med reflexer som kan anvéndas for att

markera vig- eller korbanekanten i syfte att forbéttra
den visuella ledningen

I Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015
om ett informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betrdffande
foreskrifter for informationssamhallets tjanster.
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kurvutslag det geometriska utslag ett spargaende fordon gor vid
géng 1 kurva utdver fordonets nominella bredd pé
rakspér

plattform upphdjt omrdde for resande som anvédnds for att
underldtta av- och pastigning i buss, sparvagn eller
tunnelbana

PMI10 partiklar som inte &r storre dn att de kan passera genom
ett selektivt intag som med 50 procents effektivitet
skiljer av partiklar med en aerodynamisk diameter av
10 mikrometer

ramp forbindelse avsedd for gang- eller fordonstrafik mellan
végar i tva olika plan

referenshastighet ~ fordonshastighet som ligger till grund fér en vigs
utformning

refug yta, helt eller delvis avgrinsad med kantstenar eller
annan fysisk anordning. som anvénds for att styra och
skydda trafikstrémmar i korsningar (trafiké). En refug
kan innehalla skyddsutrymme for géng- och
cykeltrafik

riskobjekt en potentiellt farlig verksamhet, anldggning, naturrisk

med mera dir en olycka kan leda till en tillfallig eller
langsiktig samhéllsstorning eller -hot; exempelvis

1. industri, lager och depéaer dar miljoskadligt och
farligt gods hanteras,

2. hamnar, flygplatser och terminaler dir miljo-
skadligt och farligt gods hanteras,

3. végar, jarnvdgar och sjofartsvagar dar miljo-
skadligt och farligt gods transporteras, eller

4. militéra skjutfélt och dvningsomraden

2 kap.

20 § Barare, inklusive fundament, till vigméarken som sétts upp vid sidan
av vigbanan ska dimensioneras for laster av egentyngd, vind och plogsnd.
Vid dimensioneringen behdver inte laster av vind och plogsnd kombineras.

Bérare till vigméarken dér den hogsta tilldtna hastigheten pd végen &r
40 km/h eller lagre behover trots forsta stycket inte dimensioneras for last av
plogsno.



Allméinna rad

Verifiering av béirformdgan hos bdrare till vigmdrken som sdtts upp
vid sidan av vigbanan kan visas med berdkning enligt vad som anges
i SS-EN 12899-1:2007, Vigutrustning - Permanenta vigmdrken —
Del 1: Fasta vigmdrken. Sikerhetsfaktorer enligt klass PAF1 i
standarden kan tillimpas.

Som alternativ till SS-EN 12899-1 kan Transportstyrelsens
foreskrifier och allmdnna rdd (TSFS 2018:57) om tilldmpning av
eurokoder anvindas ndr bdrformdgan hos bdrare till vigmdrken
verifieras. De kan da hénforas till sikerhetsklass 1. Den excentricitet
som enligt bestimmelser i EN 1991-1-4 bor antas for resulterande
vindlast pd skidrmar kan for vigmdrken halveras ndr lasteffekten
berdknas.

Last fran plogsné bor viljas enligt Tabell 0. Last fran plogsno kan
antas belasta vigmdrket enligt vad som anges i bilaga A i SS-EN
12899-1.

Bdrare av stalrér med en diameter pd minst 60 mm, en godstjocklek
pd minst 2,25 mm och en stdlsort med en strdckgrdins > 235 MPa kan
anses ha tillrdcklig bdrférmadga for vindlast och plogsno, om vdg-
mdrken pd béraren har en sammanlagd area pd hogst 0,70 m* och
overkant vigmdrke dr beldgen hogst 3,5 meter dver mark.

Tabell 0. Last fran plogsné beroende pa plogningshastighet och
vigmiirkets avstind fran viigens kant.

Kortast avstind mellan Plogningshastighet (km/h)

vigens kant och vigmirkets 50 >60

kant (m) Last fran plogsnd (kN/m?)
<35 2,5 4
3,5-<5,0 1,5 3
50-<6,0 0 1,5

24 § Broriacken och andra ricken vid gang- eller cykelbanor, inklusive
rdckesfyllningar med inféstning, samt fall- och suicidskydd ska kunna motsta
last av plogsnd och trafikanter som banan &r avsedd for.

Allméinna rad

Rdcken kan dimensioneras enligt metod 1 i den tekniska rapporten
SIS-CEN/TR 16949:2016, och dd bér lasterna qu. och q.x sdttas till
minst 1,0 kN/m. Viirdet for punktlasterna Qu och Q. bor sdttas till
1,0 kN och deras lastyta vara en cirkel med 0,1 m diameter.

Rdcken samt fall- och suicidskydd bor dimensioneras for en
utbredd last av 0,8 kN/m som angriper vinkelrdtt mot horisontella
delar, men i 6vrigt med godtycklig riktning. Lasten kan antas angripa
en horisontell del i taget.
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Spjdlgrindar, skyddsndt och stinkskydd bér anses ha tillricklig
béirférmdaga om de dr dimensionerade for en horisontell sndlast
(sndsprut vid plogning) pd minst 2 kN/m? som verkar vinkelrdtt mot
vdgens riktning. De bér dimensioneras for en last som verkar pd hela
ytan.

4 kap.

5a§ En bro ovanfor en ging- eller cykelbana ska utforas med stdnkskydd
sd att plogsno eller vattensténk fran véigbanan inte faller pd de trafikanter som
passerar under bron.

5 kap. Siikerhet vid anvindning av vigar, giang- och cykelbanor

1§ Vigar, ging- och cykelbanor ska utformas péd ett sidant sitt att
utformningen stddjer och bidrar till trafikantens forstéelse for vidgens
foreskrivna regler, samt utmérkning av dessa, och dérigenom ger trafikanten
végledning for en effektiv och séker trafik.

Vigar, gang- och cykelbanor ska utformas sa att sannolikheten for att
olyckor intraffar &r 14g och att de olyckor som &nd4 intréffar far begrdnsade
konsekvenser.

Allmiinna rdad
Moanniskans tolerans mot krockvdld béor vara en dimensionerande
faktor for véigars utformning.

Pd vigar med referenshastighet éver 30 km/h bor obevakade
cykelpassager och obevakade d&vergdangsstillen hastighetssikras
genom ldmplig vigutformning eller andra fysiska dtgdrder.

Pa vigar med referenshastighet éver 30 km/h och ett trafikflode
som éverstiger 2 000 ADT bér gdende, cyklande och forare av moped
klass II atskiljas fran évrig trafik om flodet av dessa trafikantgrupper
inte dr ringa.

Vigar med referenshastighet éver 50 km/h bor utformas sd att
risken for sidokollisioner minimeras.

Vigar med referenshastighet éver 80 km/h bor utformas sd att
kollisioner mellan trafik i motsatt firdriktning minimeras.

1 vissa miljoer, framst vid motorvigar, motortrafikleder eller andra
vigar med liknande utformning, ddr det finns risk att gdende lockas
att gena over vigen, bor stingsel eller andra fysiska barridrer
anordnas.



Hinderfri hojd och bredd samt typsektion

4§ Vigar ska utformas med en sddan hinderfri hjd och bredd att fordon
eller trafikanter inte stoter i eller fastnar i fasta hinder ovanfor eller vid sidan
av vigen.

Allméinna rad
Vigar bor utformas med sadan hinderfri hojd att trafik med
4,5 meter hoga fordon dr majlig.

Vigbanor samt stéd-, mitt- och sidoremsor bér vara tillgdingliga
for de fordon som ska trafikera vigen, inklusive drifis-, underhdlls-
och utryckningsfordon.

For vigar med vigren bor vigrenen utformas minst 0,75 meter
bred.

4a§ En cykelbana avsedd for trafik i tva riktningar samt en gang- och
cykelbana ska vara minst 1,8 meter bred. En cykelbana avsedd for trafik i en
riktning ska vara minst 0,75 meter bred.

Om cykelbanan eller géng- och cykelbanan ligger i direkt anslutning till
fasta sidohinder, hogre &n 0,07 m, ska angivna bredder utokas med, alternativt
avstand till sidohinder vara, minst 0,2 m per sida.

Allmiinna rad
Gang- och cykelbanor bor utformas och mébleras pd ett sddant scitt
att risken minimeras for att fordon eller trafikanter stéter i, klimmer
sig i eller fastnar i fasta hinder, till exempel belysningsstolpar,
vdgmdrkesstolpar, vdgskyddsanordningar, cykelstdll, bdnkar, trdd
och grenar eller andra faror sasom bildorrar som slds upp.

Den fria hdjden pa gangbanor bor vara minst 2,1 meter och pd
cykelbanor samt gang- och cykelbanor minst 2,5 meter.

Cykelbanor och gdng- och cykelbanor, bér ha minimibredder
baserat pa vardagsdygnstimmen med maximalt cykelflode enligt
tabellen nedan.

Tabell 2a. Rekommenderade minimibredder pa cykelbanor och ging-
och cykelbanor utifran cykelflode.

Typ av bana  Cykelflode Bredd
(antal cyklande per timme och riktning) (m)
Cykelbana Lagt 1,8

och  gang- (mindre dn 360 cyklande per timme och
och riktning)
cykelbana Medel 2.9
avsedd  for (mellan 360 till 1440 cyklande per timme
och riktning)
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trafik i tva Hogt 3,8

riktningar (6ver 1440 cyklande per timme och
riktning)

Cykelbana Lagt 0,75

avsedd  for (mindre dn 360 cyklande per timme och
trafik i en riktning)
riktning Medel 1.8
(mellan 360 till 1440 cyklande per timme
och riktning)

Vid sadant hogt flode av cyklande pd cykelbanor som dr avsedda
for trafik i tva riktningar att interaktionen mellan cyklande kan komma
att utgora ett problem for sikerheten, bér trafikritningarna separeras.

Vid sadant hogt flode att interaktionen mellan cyklande och gdende
kan komma att utgéra ett problem for sikerheten, bér gaende och
cyklande separeras.

Gang- och cykelbanor bér utformas sd att ren- och vintervig-
hallning kan goras med ladmplig maskinell utrustning.

Gang- och cykelbanor bor vara tillgdngliga for de fordon som ska
trafikera vigen, inklusive drifts-, underhalls- och utryckningsfordon.

4b§ En motorvidg ska utformas minst 21 meter bred. Korbanorna ska
utformas med minst tvd korfalt samt vagren. Korfilten ska vara minst
3,5 meter breda och viagrenen minst 2,0 meter bred.

Skiljeremsan mellan korbanorna ska vara minst 2,0 meter bred och ska
forses med végriacken mot varje kiérbana i respektive korriktning. Avstandet
mellan skiljeremsan och kdrbanan ska vara minst 0,5 meter.

P4- och avfarter pa en motorvdg ska ha accelerations- respektive
retardationsfilt som medger att anslutande trafik kan anpassa hastigheten och
sammanviva bekvadmt och sikert alternativt utformas som viaganslutning med
separat korfalt.

15§ Vigar samt gang- och cykelbanor ska utformas med ett sddant tvarfall
att

1. glidningsrisken vid halt véiglag begrénsas,

2. risken for viltning och for avkdrning i kurvor, cirkulationsplatser och
pé ramper minimeras,

3. vattenskiktets tjocklek pé beldggningen vid regn begrinsas, och
stillastdende vattenskikt pa beldggningen undviks.

Allméinna rad
Tvdrfall kan bestimmas enligt

1. Trafikverkets kravdokument “Vigytemdtning Mdtstorheter”,
kapitel 1.5 Bestimning av tvdrfall (TDOK 2014:0003), eller



2. Trafikverkets kravdokument “Bestimning av ojimnheter och
tvdrfall med ritskiva”, kapitel 2.5 Mitning av tvirfall (TDOK
2014:0136).

En vigs tvdrfall bor utformas efter vigens referenshastighet och
kurvradie samt efter vigytans och fordonens egenskaper pa ett sadant
sdtt att risken minimeras for att fordon vilter eller kor av vigen i
kurvor, i cirkulationsplatser och pd ramper.

Tvirfallet bor inte understiga 3 procent for vigar av slitlager av
grus eller oljegrus, eller med ytbehandling pd grusunderlag.

Tviirfallet i kurvorna pd en cykelbana eller en gang- och cykelbana
bor vara utformat sa att banan lutar indt.

Vid overgangsstdillen, pa hdllplatser eller pd platser ddr gdende
ska korsa jiarnvdg eller spdrvig, bor véigytan ha en sadan lutning att
barnvagnar eller rullstolar eller andra hjulférsedda hjdlpmedel for
personer med funktionsnedsdttning forhindras att komma i rorelse av
sig sjdlva och rulla ut pa 6vergangsstillet, vigen eller sparet. Denna
utformning bor goras utan att det har negativ inverkan pa tvdrfallets
egenskaper.

15a§ Vigkorsningar ska vara sé utformade att trafikanter kan uppticka
dem i tid och anpassa sin hastighet, orientera sig och vilja vig samt fardas
genom korsningen sédkert och effektivt. Korsningens utformning, funktion
och anvéndning ska vara samhillsekonomiskt effektiv.

Allménna rad
Antalet korsningar bér minimeras.

Antalet konfliktpunkter, ddr minst tvd trafikanters kurs teoretiskt
kan skdra varandra, bor minimeras.

Ndra 90 gradiga vinklar mellan tillfarterna i en korsning bor
efterstrdvas.

Korsningar bor utformas sd att visk for felkérning minimeras.

Vid utformning av en korsning bér hdnsyn tas till

1. trafiksdkerhet,

2. tillgdnglighet,

3. framkomlighet, och

4. sikt.

For att bedoma om en korsnings utformning, funktion och anvdnd-
ning dr samhdllsekonomiskt effektiv bor en kostnadsnyttoanalys goras
som baseras pa minst foljande faktorer

1. risk for personskada,

2. trafikflode och trafiksammansdttning,

3. hastighet, och

4. korsningstyp.
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Cirkulationsplatser

17a§ En vdg med referenshastighet 6ver 70 km/h som ansluter till en
cirkulationsplats ska utformas med forberedande hastighetsreducerande
atgird.

Allméinna rad

Férberedande hastighetsreducerande dtgdrd, sasom sidoforskjut-
ning, bor anliggas cirka 150 till 250 meter innan cirkulationsplatsen
beroende pa viigens referenshastighet.

17b § Ytmaterialet i en rondell eller foremal som placeras i rondellen far
inte innebéra en patagligt 6kad risk for personskada vid pakorning.

Allménna rad

Féremadl som dr oeftergivliga eller som kan tréinga in i fordonskupé
bor inte placeras i rondeller pa vigar med higre referenshastighet
dn 60 km/h genom cirkulationsplatsen.

Trafikplatser

17 ¢§ Korsningar med vig vid en avfartsramps slut ska utformas si att
risken minimeras for att trafikanter oavsiktligt fardas direkt fran avfarts-
rampen till pafartsrampen utan att bromsa eller stanna.

Allménna rad

Korsning med vag vid avfartsrampens slut ddr referenshastigheten
ar hégre dn 60 km/h bor utformas med hastighetsreducerande
dtgdrder, exempelvis dropprefug eller cirkulationsplats.

Overgadngstdillen samt cykelpassager och cykeloverfarter

17d§ Vid korsningar mellan géng- eller cykelbana och vig (ett 6vergangs-
stille, en cykelpassage eller en cykeloverfart) eller annan gang- eller
cykelbana ska banan och vidgen utformas sa att trafikanter kan upptéckas i
god tid innan korsningen och anpassa sin hastighet.

Overgangsstillen, cykelpassager och cykeloverfarter ska utformas sa att
trafikanter som ska anvinda dessa kan orientera sig och vélja vig samt passera
sakert och effektivt.

Allméinna rad
Overgdngstillen, cykelpassager och cykeloverfarter bor utformas sd
att

1. antalet konfliktpunkter mellan fordon och gdende, cyklande eller
forare av moped klass Il minimeras,



2. strickan som gdende, cyklande och forare av moped klass 11
behover tillryggaldgga minimeras eller att passagen kan genomforas
stegvis; exempelvis med refug, samt

3. vinkeln mellan gang- eller cykelbana och vdg eller annan gang-
eller cykelbana dr ndra 90 grader.

Overgdngstillen, cykelpassager och cykeléverfarter bor utformas
sd att det blir tydligt for de trafikanter som ska anvinda dessa var de
forvintas

1. placera sig i korsningen och

2. fortsditta sin  fdrd efter dvergdngsstillet, passagen eller
overfarten.

En trafiksignalreglerad korsning med cykeltrafik bor utformas sda
att kldmrisk mellan cyklande och motorfordon minimeras, exempelvis
med vigmarkeringen M17a, cykelbox, eller annan fysisk separering.

21§ En sdkerhetszon ska vara fri fran penetrerande féremal och
oeftergivliga foremal hogre &n 0,1 meter dver marknivan. Oefiergivliga
foremal fir dock finnas inom sdkerhetszonen om zonens utformning
forhindrar fordon fran att na det eftergivliga foremalet.

Trots forsta stycket far det inom sikerhetszonen finnas

1. trummor med in- och utlopp om de utformas sé att personskador vid
pakorning begrinsas, och

2. kantstdd och viderskydd vid hallplats.

Allmiinna rad
Andar pd trummor bér vara snedskurna i samma lutning som slinten
och inte vara utstickande.

34§ Lingsgaende vigskyddsanordningar ska kunna fanga upp och hélla
kvar dimensionerande fordon pé vigbanan.

Vigskyddsanordningar ska utformas sa att personskador begrinsas vid
pakorning med personbil.

Inom ett vig- eller brordckes deklarerade arbetsbredd, och da saddan anges,
fordonsintringning, ska det vara fritt frdn oeftergivliga viganordningar och
andra foremal.

Allméinna rad
Dimensionerande fordon for vigrdcken bér normalt anses vara
personbilar, och dimensionerande fordon for ricken pd upphdjda
konstruktioner och i vigtunnlar bor normalt anses vara bussar. For
vdgrdckesdndar och krockddmpare dr personbil dimensionerande
fordon.

Vid tillimpning av standarden SS-EN 1317-2:2010 Vigutrustning
— Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for vigrdicken for fordon,
béor vigricken minst uppfylla kraven for kapacitetskrav N1. Pad vigar
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10

ddr referenshastigheten dr 80 km/h eller hogre bér vigréicken minst
uppfylla kraven for kapacitetsklass N2.

Dair det finns risk for olyckor pa grund av hogt fall eller djupt vatten
samt i vdgtunnlar bor végrdcken minst uppfylla kraven for kapacitets-
klass H2.

Pa viigar ddr referenshastigheten dr Ildgre dn 100 km/h bor bro-
rdcken minst uppfylla kraven for kapacitetsklass H2 utom dd brons
teoretiska spdnnvidd dr hogst 10 meter. I dessa fall kan den
anslutande vigens ricke dven anvindas pa bron. Brons kant bor dd
vara placerad utanfor rdckets arbetsbredd. Pd vigar dir referens-
hastigheten dr 100 km/h eller hogre bor brordcken minst uppfylla
kraven for kapacitetsklass H3.

Fér broar som dr avsedda for fordonstrafik och som gdr éver en
Jdrnvdg, sparvdg, tunnelbana eller en vig bor det Gvervigas att utfora
récket i en hogre kapacitetsklass.

Pad broar med en sdrskilt anordnad gang- eller cykelbana eller
utrymningsvdg bor rdcket med hogst kapacitetsklass placeras vid
vdgbanekanten och inte vid brobanekanten.

Fallskydd, suicidskydd och ricken vid gdng- eller cykelbanor bor
tdala dynamisk paverkan fran médnniskor.

Vid tillimpning av standarden SS-EN 1317-2 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for vdgrdicken for fordon,
bér vdgricken minst uppfylla krav for skaderiskklass C.

En krockddmpare bér minst uppfylla krav for skaderiskklass B
enligt standarden SS-EN 1317-3 Vigutrustning — Skyddsanordningar
— Del 3: Krockddmpare — Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder, och en energiupptagande
vdgrdckesdnde bor minst uppfylla krav for skaderiskklass B enligt
CEN/TS 1317-7 Vigutrustning — Skyddsanordningar — Del 7:
Klassificering,  prestandakrav  vid  kollisionsprovning  och
provningsmetoder for rdckesdndar.

Delar fran ldingsgdaende vigskyddsanordningar med vikt over 2,0
kg bor inte lossna vid  pdkorning motsvarande
kapacitetsklassbestimmande prov enligt standarden SS-EN 1317-2
Viigutrustning — Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering,
prestandakrav vid kollisionsprovning och provningsmetoder for
védgrdcken for fordon.

Deklarerad arbetsbredd och eventuell fordonsintrdngning bor
faststdllas  enligt standarden SS-EN 1317-2 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 2: Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for vigrdcken for fordon.

Bdrare av trafiksignaler eller vigmdrken, belysningsanldggningar
och andra trafikledningsanordningar bor inte placeras pd réicken.



39§ En krockddmpare eller en energiupptagande vigriackesidnde ska vid
pakorning rakt framifrdn kunna ta hand om pakorningsenergin frdn en
personbil som fors i vigens referenshastighet.

Allméinna rad

For att en krockddmpare respektive en energiupptagande
vdgrdckesdnde vid pdkorning rakt framifirdn ska kunna ta hand om
pdkdrningsenergin av en personbil som kors i vigens
referenshastighet bor den minst uppfylla de hastighetsklasser som
definieras i standarden SS-EN 1317-3 Vigutrustning —
Skyddsanordningar — Del 3: Krockddmpare — Klassificering,
prestandakrav vid kollisionsprovning och provningsmetoder
respektive CEN/TS 1317-7 Viigutrustning — Skyddsanordningar —
Del 7: Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder for rickesdndar.

En krockddmpare bér vara av typen aviedande (redirective R)
enligt standarden SS-EN 1317-3 Végutrustning — Skyddsanordningar
— Del 3: Krockddmpare — Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder.

Kantstolpe

46 a § En kantstolpe ska nér den sétts upp anvéndas for att markera vég-
eller kérbanans kant. Den far dven anvéndas for att markera véigrackesinde.
En kantstolpe ska vara eftergivlig.

46 b § Nir kantstolpar sitts upp ska det ske ldngs vigens bada sidor.
Langs vig med ricke ska en kantstolpe placeras bakom eller pé racket. Om
detta inte dr mdjligt far kantstolpen erséttas med annan reflexanordning.

Allmiinna rad
En markplacerad kantstolpe bor placeras 0,5—1,0 meter utanfor
vdgkant.

Avstandsplaceringen i lings- och sidled bor vara konstant pd sd
ldnga strdckor som majligt.

Om olika sidoavstand mellan vigkant och kantstolpe mdste
anvdndas ldngs en végstrdcka bor skillnaden utjdmnas 6ver en strécka
som motsvarar minst tre stolpavstand.

46 ¢ § En kantstolpe ska

1. ha en hojd pd 1,0-1,3 meter dver ndrmaste vig- eller kdrbanekant,

2. ha en projicerad bredd mot trafiken som &r 0,08-0,15 meter,

3. vara vit med ett svart band, som ska ha en lutning av 30° mot véigbanan,
med centralt placerad retroreflektor. Det svarta bandet ska vara 0,25 meter
hogt och placerat pé kantstolpens dvre del, cirka 0,10 meter fran dess dverdel.
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46 d § Léngs vig avsedd for trafik i tva riktningar ska kantstolpar for varje
korriktning visa rektangulédr retroreflektor lings védgens hogra sida och
cirkulédra retroreflektorer ldngs védgens vénstra sida. Kantstolpar pd vénster
sida av en viag med trafik i tva riktningar ska, dér trafiken atskiljs genom refug
fore eller efter en korsning, dock inte vara forsedd med retroreflektorer.

Léngs en motorvég, motorvigsramp, motesseparerad vig eller annan vig
som dr avsedd for trafik i en riktning ska kantstolpar ha rektanguldra
retroreflektorer mot trafiken p bdde hoger och vénster sida om kdrbanan och
ingenting pa baksidan.

Retroreflektorer ska vara vita utom pé vigens hdgra sida pa kantstolpe
direkt fore respektive direkt efter busshéllplats, parkeringsplats, rastplats,
véganslutning och korsning, dér retroreflektorerna ska vara gula.

Reflektorer ska vara av typen

1. Rektanguléra retroreflektorer som ska placeras lodritt stiende och ha en
area pd minst 7200 mm2 samt storsta bredd 0,045 meter och stérsta hojd
0,20 meter.

2. Cirkuléra retroreflektorer som ska placeras parvis lodritt 6ver varandra
med 0,10 meter mellanrum och ha diametern 0,06—0,07 meter.

Allméinna rad

Kantstolpar och retroreflektorer bor utforas enligt SS-EN 12899-3
Vigutrustning — Permanenta vigmdrken — Del 3: kantstolpar och
retroreflektorer. En markplacerad kantstolpe bor vara av typ D2. En
kantstolpe pd réicke bor vara av typ D4. En retroreflektor bor vara
av typ RI eller R2.
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Suicidprevention

49 a § Byggherren ska utreda om det finns behov av anordningar pa broar
for att motverka suicid. Om utredningen visar att ett sddant behov finns ska
byggherren vidta de atgérder som behdvs.

Allméinna rdd
Broar med héjd 14 meter eller hogre bor forses med suicidskydd som
Jforsvdrar for mdnniskor att ta sig forbi eller kldttra over.

Broar i tittbebyggt omrdade med gdng- eller cykelbana bor forses
med suicidskydd ndr bron gar dver jdarnvdg, sparvdg, tunnelbana eller
vdg med hogsta tilldtna hastighet 60 km/h eller hogre. Det gdller dven
i andra omrdden ndra akutsjukhus, boenden for personer med psykisk
ohdlsa eller psykiatriska kliniker.

Vid utformning av en dtgdrd bor insyn till och utsikt fran vigen
beaktas.

51§ Pa végar dér trafiken dr separerad i respektive térdriktning ska det
finnas mdjlighet for ndduppstéllning. Denna mdjlighet ska dokumenteras.

Denna forfattning trader i kraft den 1 september 2025.
Pa Transportstyrelsens vignar

JONAS BJELFVENSTAM
Karin Edvardsson
(Vég och jarnvig)
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