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cn a_] € atum

beslutade den [Vilj ett datum].
VAGTRAFIK
Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 3, 13, 17, 23, 26, 29
och 35 §§ forordningen (2006:421) om sdkerhet i vagtunnlar och 10 kap. 6 §
plan- och byggforordningen (2011:338) samt beslutar féljande allmédnna rad.

1 kap. Inledande bestimmelser
Tillimpningsomrade

1§ Dessa foreskrifter innehaller bestimmelser om tillimpningen av lagen
(2006:418) om sdkerhet i végtunnlar och férordningen (2006:421) om
sékerhet i végtunnlar, i frga om vigtunnlar som ar ldngre dn 500 meter.
Foreskrifterna innehéller ocksa bestimmelser om egenskapskrav enligt 3 kap.
8-10 §§ plan- och byggférordningen (2011:338) for végtunnlar som dr 100—
500 meter langa.

2§ Bestimmelserna i dessa foreskrifter ska tillimpas fran och med
projekteringsstadiet.

Allménna rad
Projekteringsstadiet bor anses inlett ndr arbetet med vigplan eller
motsvarande har pabérjats.

Definitioner

3§ Idessa foreskrifter avses med

dimensionerande  prognos av arsdygnstrafik per tunnelrdr; anviands for
trafikflode dimensionering av sdkerhetsatgérder,

I Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om
minimikrav for sdkerhet i tunnlar som ingér i det transeuropeiska végnitet, i den
ursprungliga lydelsen. Se &ven Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2015/1535 av den 9 september 2015 om ett informationsforfarande betraffande
tekniska foreskrifter och betriffande foreskrifter for informationssamhallets tjdnster.
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kontrollenhet en fysisk eller juridisk person som
1. ar funktionellt oberoende fran den som ska
kontrolleras, och
2.kan intyga att stdllda sdkerhetskrav for en
végtunnel ar uppfyllda,

tunnel en minst 100 meter lang vdg omsluten av jord, berg,
overdackning eller annan konstruktion som medger att
fordon kan koras under hogre beldgen mark, byggnad
eller vatten,

utrymningsvig sérskilt anvisad passage genom vilken ménniskor i
tunneln kan ta sig till en siker plats utanfor tunneln, till
ett icke olycksdrabbat tunnelrér eller till en tillfallig
séker plats inne i tunneln.

I Ovrigt har termer som anvinds samma betydelse som i véglagen
(1971:948), lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner, lagen (2003:778) om
skydd mot olyckor, lagen (2006:263) om transport av farligt gods, lagen
(2006:418) om sékerhet i vigtunnlar, plan- och bygglagen (2010:900), vég-
sdkerhetslagen (2010:1362), forordningen (2001:651) om vigtrafikdefi-
nitioner, forordningen (2006:421) om sékerhet i vigtunnlar, vigmairkes-
forordningen (2007:90) och plan- och byggforordningen (2011:338).

Utmiérkning

4§ 1 vigmarkesforordningen (2007:90) och foreskrifter som meddelats
med stod av den finns bestimmelser om anvisningar for trafik och utmérkning
pa vég i och utanfor tunnlar genom bland annat vigmarken, trafiksignaler och
andra anordningar.

2 kap. Allmiéinna bestimmelser om tunnlar lingre in S00 meter
Anmilan om projektering

1§ I samband med att projektering av en tunnel inleds ska tunnelhéllaren
anmadla det till Transportstyrelsen.

Dimensionerande trafikflode

2§ Om andelen tunga lastbilar i en tunnel férvéntas dverstiga 15 procent
ska det dimensionerande trafikflodet 6kas med en faktor 1,2. Stora variationer
i trafiken Gver aret ska beaktas nir det dimensionerande trafikflodet faststélls.



Siikerhetsdokumentation

3§ Under projekteringen av en tunnel ska det utarbetas en sédkerhets-
dokumentation enligt 6 § 1 lagen (2006:418) om sdkerhet i végtunnlar.
Sakerhetsdokumentationen ska, utover vad som sdgs i forordningen
(2006:421) om sékerhet i vagtunnlar, innehalla

1. en forteckning dver utforda riskanalyser enligt 27 § samma forordning,
och

2. en plan for att leda om trafiken, vid stingning av tunnlar, i syfte att
minimera storningar i trafiken och negativa effekter i form av ldgre
trafiksdkerhet pa omgivande végar och gator.

Allméinna rad till 9 och 10 §§ lagen (2006:418) om siikerhet i
vigtunnlar
Tunnelhdllaren bor overlimna  sdkerhetsdokumentationen  till
Transportstyrelsen for var och ett av foljande skeden efter hand som
de slutfors, som en forberedelse infor godkinnande:

1. Projektering av tunnelgeometri.

2. Byggstart av vdgtunnlar.

3. Projektering av tekniska system och installationer.

4. Tester pd plats i tunnelanldggningen.

Scikerhetsdokumentationen avseende flera skeden enligt ovan
overlimnas limpligen samtidigt om de ligger ndrmare varandra dn
ett dri tid.

4§ Nér en tunnel ér fardig att tas i bruk ska sdkerhetsdokumentationen
utdver vad som ségs i 3 § innehélla

1. en forteckning &ver utforda riskanalyser enligt 28 § forordningen
(2006:421) om sikerhet i vigtunnlar, och

2. en plan for regelbundna dvningar samt deras huvudsakliga mal och
syfte.

Regelbundna 6vningar

5§ Ovningar enligt 12 § lagen (2006:418) om sikerhet i vigtunnlar ska
genomforas i full skala minst vart fjarde &r. Om flera tunnlar ligger nira
varandra och har ett funktionellt samband behéver en 6vning i full skala
endast genomforas 1 en av dem. Partiella dvningar eller simuleringsdvningar
i en tunnel ska genomforas varje ar da en 6vning i full skala inte genomfors.

En tunnel fér vara 6ppen for trafik under 6vningen endast om det kan ske
utan risk for trafiksékerheten eller ndgon annan avsevird oldgenhet.
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Regelbundna kontroller

6§ Vid regelbundna kontroller av en tunnel som &r i drift ska, utdver
sakerhetskraven i 3 kap., funktionen av tunnelns bevaknings- och styrsystem
foljas upp.

7§ Nar tunnelhallaren underréttar Transportstyrelsen om resultatet av en
kontroll ska ocksd en redovisning ldmnas om hur tunnelhéllaren beaktat
kontrollenhetens rekommendationer och de brister som denne pétalat.

Inspektioner som ska genomforas pa vigstrickor som grinsar till en
tunnel

8§ 1 8§ vigsdkerhetslagen (2010:1362) finns bestimmelser om att
vigsikerhetsinspektioner ska genomforas pa vagstrackor som gransar till en
tunnel. Tunnelhallaren ansvarar for att kalla samman berdrd véghéllare till
inspektionen och for att resultatet fran den rapporteras till tunnelsékerhets-
samordnaren och Transportstyrelsen.

Informationskampanjer

9§ Tunnelhéllaren ska regelbundet anordna informationskampanjer for
trafikanterna om sékerhet i tunnlar. Informationen ska baseras pa internat-
ionellt dverenskomna underlag. Informationen ska minst omfatta hur trafikan-
terna ska upptrada vid motorstopp, tit kobildning, olyckor och brinder i en
tunnel.

Information om sédkerhetsutrustning i tunnlar samt hur trafikanterna bor
agera i tunnlar ska finnas tillgédngliga for trafikanterna.

Allménna rad
Information till trafikanterna kan exempelvis ges pa en webbplats och
pd rastplatser fore tunnlarna.

3 kap. Sikerhetskrav
Allmént

1§ De sidkerhetsatgiarder som vidtas for tunnlar ska vara resultatet av en
samlad bedomning dir f6ljande delar beaktas:

1. Tunnelkonstruktion.

2. Vigutformning.

3. Fordonsegenskaper.

4. Trafik och trafikstyrning.

5. Utrymningsforhéllanden och assistans.

2§ 1bedomningen ska dtminstone foljande parametrar inga:
1. Tunnelléngd.



. Antal tunnelrér med enkelriktad eller dubbelriktad trafik.
. Antal korfalt varje korbana har och korfaltens bredd.
. Tunnelns tvérsektion.
. Vertikal och horisontell linjef6ring.
. Tunnelns konstruktionstyp.
. Arsdygnstrafik, inklusive dess fordelning 6ver dygnet.
. Forekomst av tit kobildning.
9. Tid innan rdddningstjanst kan pabdrja en insats.
10. Andel tunga lastbilar.
11. Andelen tunga bussar.
12. Andel transporter av farligt gods och typ av farligt gods som
transporteras.
12. Tillfartsvégarnas utformning.
14. Fordonshastighet.
15. Geografiska och meteorologiska forutsdttningar med hénsyn till
pagaende och kommande klimatférandringar.

0 3N L AW

3§ En tunnel ska vara sa utformad att sékerhetsnivan utryckt i ett F/N-
diagram inte Gverskrider en Ovre acceptansnivd med en fiktiv startpunkt
F=1x10"* omkomna per miljon personkilometer vid N=1 och lutning -1 enligt
figur 1.

Om den beréknade sdkerhetsnivan ligger mellan den Gvre acceptansnivan
och en nedre acceptansnivi med en fiktiv startpunkt F=1x10"7 omkomna per
miljon personkilometer vid N=1 och lutning -1 enligt figur 1, ska ytterligare
sdkerhetsatgirder utvdrderas. Utvérderingen ska goras utifran en
kostnadsnyttoanalys. Om utvdrderingen visar att den totala samhéllsnyttan
Overstiger kostnaden ska atgdrderna genomféras. Berdkning av sédkerhets-
nivén ska inkludera olyckor med atminstone fler &n tvd omkomna.

Ytterligare sékerhetsatgérder enligt andra stycket behdver inte utvirderas
for tunnlar som dr 500 meter eller kortare om de inte har en speciell
utformning eller speciella forutsittningar avseende parametrarnai2 §. Sddana
tunnlar har en tillrdcklig sdkerhetsniva om kraven i 5-35 §§ &r uppfyllda.

Allméinna rad

Kostnadsnyttoanalysen bor baseras pd kalkylvirden i rapporten
Analysmetod och samhdillsekonomiska kalkylvirden for
transportsektorn, ASEK (Trafikverket).

En tunnel bor exempelvis anses ha speciell utformning om tunneln
har pdfarter eller avfarter inne i tunneln eller invid tunnelmynning-
arna, om det dr dubbelriktad trafik i samma tunnelrér, eller om
tunneln har en horisontell linjeforing som gor att tunneln inte dr
overblickbar sa att det inte dr mojligt att se fran mynning till mynning.

En tunnel bor anses ha speciella forutsdttningar om tunneln dr en
sdnktunnel eller en oOverdickning, om dess dimensionerande
trafikflode for de forsta 15 dren efter att tunneln tagits i bruk
overstiger 15 000, det forekommer tit kébildning i tunneln, det inte dr
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totalforbud mot transport av farligt gods och tunneln dr minst
300 meter lang, eller tunneln har en andel tung trafik som dverstiger
15 procent.

Frekvens for N

eller fler omkomna =

per miljon Sékerhetsnivaer for vagtunnlar

personkilometer

Grans for “fatal omkomna”

Nedre accep’tarm o—

3 10 100

Antal omkomna (N}

5]
&

Figur 1. F/N-diagram som visar &vre och nedre acceptansnivin for
vdgtunnlar.

4§ For tunnlar som &r langre &n 500 meter och tunnlar som har en speciell
utformning eller speciella forutséttningar avseende parametrarna i 2 § ska en
riskanalys genomforas med hjélp av en kvantitativ riskanalysmetod for att
visa att tunneln har en tillricklig sikerhetsniva enligt 3 §. Antaganden dér stor
osdkerhet finns eller variabler som har stor paverkan pa sidkerhetsnivan ska
analyseras med hjélp av kénslighetsanalyser och redovisas med en hog grad
av transparens.

Allménna rad
Riskanalysmetoden bor inkludera en hindelsetrddsanalys.

For olyckor avseende brand bor flera scenarioanalyser
genomforas for att ticka in olika hdndelseutvecklingar vid brand.
Ventilationshastighet  och  brandplacering  bor  analyseras.
Brandsdkerheten bor dven virderas mot brandscenarier ddr enskilda
tekniska system inte fungerar som avsett.




Ovriga olyckor med risk for ménniskors liv, sdsom olyckor som
involverar transporter av farligt gods eller fordon med gasdrift kan
utgora en del av riskanalysen eller genomforas i en separat kvantitativ
riskanalys med héindelsetridsanalys eller motsvarande metod.

Viirden som ges nedan behéver inte analyseras med avseende pd
osdkerhet.

Féljande brandeffekter kan antas:

1. Brand i personbil: 6 MW.

2. Brand i buss eller ldtt lastbil: 30 MW.

3. Brand i lastbil: 100 MW.

1 brandforloppet bor foljande parametrar ingd i analysen:

1. Tillvéiixthastighet.

2. Effektutveckling.

3. Férbrdnningsvirme.

4. Sotproduktion.

Personantal vid en utrymningssituation bor faststdllas via trafik-
mdngd, antal korfilt, trafiksammansdttning och andel av tiden det
rdader tit kobildning. Féljande virden kan antas for att faststilla
personantalet.

Fordonsslag Andel av Upptagen Personer
fordonsslag lingd av per

(%) korbana i fordon
ko (m) (st)
Personbil Faststdlls 7 L5
via
trafikanalys
Ldtt lastbil Faststdlls 10 1,2
via
trafikanalys
Buss Faststdlls 18 Faststdlls
via via
trafikanalys sdrskild
analys
Tung lastbil  Faststdlls 20 1
via
trafikanalys

Vid berdkning av kritisk paverkan pd trafikanterna i tunneln bér
foljande grinsvirden inte éverskridas under den tid som krdvs for
utrymning:

1. Virmestralningen bor inte 6verskrida en maximal strdlnings-
intensitet pd 2,5 kW/m’.

2. Lufttemperaturen 2,0 meter ovanfor vdgytan bor vara hogst
80°C.
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3. Siktstrickan pd en hojd 2,0 meter dver vigytan bér vara minst
5 meter.

4. Inandningsluften 2,0 meter dver vigytan bor innehdlla minst
15 volymprocent syre, hogst 5 volymprocent koldioxid och hégst
0,2 volymprocent kolmonoxid.

Tiden till dess att forflyttning till fots pabdérjas bor berdknas vara
minst 2 minuter.

Tunneltvérsnitt och -geometri

5§ Om det hogra korfaltet i en tunnel har en bredd pa mindre &n 3,5 meter
och trafik med tung lastbil &r tillaten, ska en riskanalys genomforas. Den ska
vara utgangspunkt for att bestimma om riskreducerande éatgirder behdver
vidtas.

6 § Vid utformning av tunnlar ska linjef6ring, lutning i langdled och tvérfall
beaktas. En berdkning av vigbanans lutning i ldngdled i anslutning till en
tunnel ska inkludera minst 100 meter av vigbanan utanfor tunnelns infarter.

Allménna rad
Lutningen i ldngdled bér berdknas mellan punkter som dr beldgna
hogst 100 meter fran varandra i tunnelns ldngdled.

7§ Vigbanans lutning i ldngdled i och i anslutning till en tunnel ska, om
det &r geografiskt mojligt, vara hogst 5 procent. Om lutningen &r storre dn
3 procent ska en riskanalys enligt 3 och 4 §§ genomforas. Den ska vara
utgangspunkt for att bestimma om riskreducerande atgérder behover vidtas.

8§ I tunnlar med mer &n ett korfalt ska det pa bada sidor av tunnelroret
finnas en minst 0,8 meter bred géngbana for utrymning till fots som kan
anvéndas vid olyckor och haverier. I tunnlar med ett korfélt ska en gdngbana
finnas pa minst en sida av tunnelroret.

Forsta stycket giller inte om det finns en végren eller en annan korbar yta
med minst 0,8 meter bredd som kan fylla samma funktion som en gangbana.

Bdrformaga

9§ Biarformdgan vid brand for tunnlar som i hindelse av brand kan
oversvdmmas (sdnktunnlar) eller orsaka att narliggande byggnadsverk stortar
samman (Overddckningar) ska verifieras genom provning eller berdkning.
Varaktigheten for brandlasten ska vara minst 180 minuter.

For tunnlar dir det bdrande huvudsystemet utgdrs av berg behdver
barformégan i hindelse av brand inte verifieras.

Allméiinna rad



Verifiering genom berdkning bor utgd fran brandlast enligt
kolvitekurvan i standarden Provning av brandmotstind — Del 2:
Alternativa och kompletterande metoder,; SS-EN 1363-2:1999.

Brandmotstand

10§ I héndelse av brand ska tunnelns inklddnadssystem motsta
brandpéaverkan utan att falla ned under den tid som krévs for utrymning och
raddningsinsats. Detta ska verifieras genom provning eller berdkning.

Allméinna rad
Verifiering genom berdkning bor utga fran brandlast enligt
kolvitekurvan i standarden Provning av brandmotstind — Del 2:
Alternativa och kompletterande metoder,; SS-EN 1363-2:1999.
Tid for utrymning och rdddningsinsats bor vara minst 60 minuter.
Atgirder for att undvika spjéilkning av betong kan baseras pd
Svenska  Betongforeningens rapport, Betong och brand —
Rekommendationer for att forhindra spjdlkning i anliggnings-
konstruktioner, Betongrapport nr 16, 2011. ISBN 9789197882378.

Ventilation

11§ Vid projektering, byggande och drift av ett mekaniskt
ventilationssystem i tunnlar ska f6ljande beaktas:

1. Luftféroreningar som fordon sldpper ut ska kunna kontrolleras vid
normal trafik och vid hogtrafik samt nér trafiken star stilla pa grund av ett
tillbud eller en olycka.

2. Brandgaser ska kunna styras.

Belysning
12§ Belysning ska anordnas i tunnlar sé att trafikanternas sikt é&r

tillfredstdllande i infartszonen och inne i tunneln dygnet runt.

13§ Vigledande utrymningsljus pa hogst 1,5 meters hdjd dver gangytan
ska finnas i tunnlar for att underlétta for utrymning till fots. Vid avbrott i
stromforsorjningen ska det vagledande ljuset fungera i minst 60 minuter.

Stromforsorjning

14 § Tunnlar ska vara forsedda med reservstromkéllor for att sdkerstélla att
sakerhetsutrustningen for utrymning fungerar under den tidsperiod som krévs
for utrymning och rdddningsinsats.
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Skydd for installationer och sikerhetsfunktioner

15§ I tunnlar ska el-, mét- och styrkretsar vara utformade sé att ett lokalt
fel, orsakat av till exempel brand, inte péverkar oskadade kretsar och
sakerhetsfunktioner i skadans nérhet.

16 § Sékerhetsutrustningen i tunnlar ska skyddas mot skada som kan uppsta
vid mekanisk paverkan.

Den ska dven fungera i héndelse av brand under den tid som krdvs for
utrymning och riaddningsinsats.

Vigmdrken och andra anordningar

17§ Det ska finnas vdgméirken och andra anordningar uppsatta som
upplyser trafikanter om alternativa végar eller gator da en tunnel &r avstdngd.

Fast brandbekdmpningssystem

18§ Om ett fast brandbekdmpningssystem installeras i en tunnel ska
effekten av det utvédrderas. Utvérderingen ska minst omfatta

1. systemets formaga att effektivt slicka eller kontrollera en brand,

2. systemets vattentillgdng,

3. effekten pa avvattningssystemet,

4. samverkan med branddetekterings-, larm- och styrsystemet.

Avstingning av korfilt

19§ Om ett korfalt pa huvudkorbanan i en tunnel helt eller delvis stédngs av
for planerade anldggnings- eller underhéllsarbeten, ska avstidngningen borja
utanfor tunneln. Om det finns en trafikplats i tunneln far avstdngningen dock
borja i tunneln.

Sikerhetskrav for tunnlar liingre éin 300 meter
Utrymning

20 § Om avstandet mellan tva utrymningsvégar &r storre dn 200 meter i en
tunnel som é&r ldngre d4n 300 meter ska grinsvérden for vad som é&r kritiska
forhéllanden faststéllas. Gransvérdena féar inte 6verskridas under den tid som
kravs for utrymningen.

Allménna rad
Vid virdering av kritiska forhdllanden vid utrymning bor sikt,
vdrmestralning, temperatur och toxiska gaser beaktas. Foljande
gransvirden for kritiska forhdllanden kan tillimpas:

1. Virmestralningen bér inte éverskrida en maximal stralnings-
intensitet pd 2,5 kW/m2.



2. Lufttemperaturen 2,0 meter ovanfor vigytan bér vara hogst
80°C.

3. Siktstrickan pd en hdojd 2,0 meter dver vigytan bér vara minst
5 meter.

4. Inandningsluften 2,0 meter o6ver vigytan bor innehdlla: minst
15 volymprocent syre, hogst 5 volymprocent koldioxid och hogst
0,2 volymprocent kolmonoxid.

Tiden till dess att forflyttning till fots pabérjas bor berdknas vara
minst 2 minuter.

21§ En dorroppning till eller i en utrymningsvég ska ha en fri bredd pa
minst 0,8 meter.

Efter passage genom dorren ska utrymningsvégens fria bredd vara minst
0,9 meter.

22§ Om en utrymningsviag lutar mer &n 8 procent, ska kompletterande
atgérder vidtas for att underldtta utrymning for personer med nedsatt rorlighet.

Allménna rad
Som kompletterande dtgdrder kan exempelvis ledstinger och vilplan
anvdndas.

23§ I utrymningsvédgar som inte leder direkt ut i det fria ska det finnas
informationsskyltar sa att det tydligt framgar var trafikanterna befinner sig
och hur de tar sig ut i det fria.

24§ I en utrymningsvdg som ir utformad si att personer med nedsatt
rorlighet inte pa egen hand kan ta sig till det motsatta tunnelréret eller ut ur
tunneln, ska det finnas ett sékert utrymme dér personerna kan invénta hjélp. I
det sdkra utrymmet ska det vara mojligt att ringa nddsamtal med en
hjélptelefon eller med mobiltelefon och det ska finnas hogtalare for
informationsmeddelanden.

25§ Ddrrar fran ett trafikutrymme till en utrymningsvig ska ppnas utat i
utrymningsriktningen.
Dorrar 1 utrymningsvagar ska vara ldtta att Gppna.

Allménna rad
En dorr anses vara litt att oppna om kraften understiger

1. 70 N for att trycka ner ett dorrhandtag,

2. 220 N for oppningsfunktionen hos dérrar ddr panikutrymnings-
beslag anvinds, och

3. 150 N for fortsatt 6ppning av dérren.

26§ Dorrar som leder till utrymningsvdgar ska pd bada sidorna ha
identifiering som mojliggdr platslokalisering i tunneln vid larmsamtal.

Doérrar som leder till utrymningsvégar ska vara litta att identifiera i
trafikutrymmet.

TSFS 20[Ar]:[Nr]
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Allmiinna rad
Dérrar som leder till utrymningsvigar bor vara grona.

Brandmotstand

27§ I tunnlar ska trafikutrymmen avskiljas brandtekniskt fran teknikrum
och de utrymmen som ingdr i en utrymningsvag.

Allménna rad

Den brandtekniska avskiljningen bor utformas i ldgst brandteknisk
klass EI 60 enligt SS-EN 13501-2:2023 Brandteknisk klassificering av
byggprodukter och byggnadselement - Del 2: Klassificering baserad
pd provningsdata fran metoder som mdter brandmotstind och/eller
brandgastdthet, utom for produkter for ventilationssystem.

28 § Den eller de dorrar som utgér avskiljning mellan ett trafikutrymme och
utrymme som ingér i en utrymningsvig ska sjélv eller tillsammans std emot
brand i minst 60 minuter.

Dérrar i utrymningsviagar ska vara sjilvstingande.

Allménna rad

Tva pd varandra foljande dérrar som utgér slussfunktion i en
utrymningsvdg mot ett trafikutrymme bor utformas i ldgst brand-
teknisk klass EI 30-C enligt SS-EN 13501-2:2023 Brandteknisk
klassificering av byggprodukter och byggnadselement - Del 2:
Klassificering baserad pd provningsdata frdn metoder som mdter
brandmotstdand och/eller brandgastdthet, utom for produkter for
ventilationssystem. Om endast en dorr skiljer trafikutrymmet frdn
utrymningsvdgen bor dorren utformas i ldgst brandteknisk klass EI
60-C.

Trots forsta stycket kan dorrarna utformas i ldgst brandteknisk
klass EI> 15 i kombination med brandteknisk klass EW for brand-
motstdndstiden.

Vid utformningen av avskiljningen mellan trafikutrymme och
utrymme som ingar i en utrymningsvdg bor risk for rékgasspridning
beaktas.

Forhindrande av rék- och brandgasspridning

29 § Om tvé ndrliggande tunnelrdr utgdr varandras sédkra plats, ska atgirder
vidtas for att sa 1angt som mojligt forhindra att rk och brandgaser tringer in
i det motsatta tunnelréret via mynningarna.

Allménna rad
Atgdrder for att begrinsa spridning av rok och brandgaser mellan
intilliggande tunnelrér kan till exempel avse geometrisk utformning av



rokgasskdrm, forskjutna mynningar eller séikerstillande av ett minsta
luftfléde vid reversering av fliktar i det tunnelrér som inte dr
brandutsatt.

Belysning

30§ Reservbelysning ska finnas i tunnlar sé att trafikanterna har tillracklig
sikt for att kunna fora fordon ut ur tunneln vid avbrott i strémforsérjningen.

Bevakningssystem

31§ Tunnlar lingre &n 300 meter ska ha ett system for att bevaka att
sakerhetsfunktionerna enligt dessa foreskrifter fungerar.

Allménna rad

Om en tunnel forvintas kunna utrymmas genom att trafikanterna tar
sig till ett intilliggande tunnelrér och tunneln saknar automatiskt styrd
avstdingning av trafiken i det intilliggande tunnelréret, bor tunneln ha
en trafikledningscentral som kan stinga av trafiken i det intilliggande
tunnelréret.

32§ System for kamerabevakning och system for automatisk upptéckt av
tillbud eller olyckor ska finnas i alla tunnlar som ska ha en trafik-
ledningscentral.

Allménna rad

Tunnlar med kamerabevakning bor vara utrustade med
hégtalarsystem som kan anvdndas for att ge trafikanterna
sdkerhetsmeddelanden.

33§ For tunnlar med flera trafikledningscentraler far vid varje tillfélle
endast en av dem ha kontroll over tunnelns sdkerhetsfunktioner. Det géller
dven tunnlar som har forbindelse med ett annat land.

34 § I tunnlar langre dn 300 meter som saknar en trafikledningscentral ska
ett automatiskt branddetektionssystem installeras i den omfattning som
behdvs for att detektera brand i trafikutrymmet. Branddetektionssystemet ska
vara sektionerat och samordnat med systemet for brandgaskontroll.

Allméinna rad

Branddetektionssystem bor anpassas efter de forhallanden som rdader
i tunneln, till exempel hog ventilationshastighet fran impulsfliktar,
luftfororeningar och liknande som okar risken for falsklarm.
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Stdngning av tunneln

35§ Tunnelrér ska utan drojsmal kunna stdngas av for trafik med
trafiksignaler och anordningen X7 Végbom enligt 5 kap. 1 §
vigmérkesforordningen (2007:90), eller pd nagot annat fysiskt sétt vid
allvarliga olyckor eller tillbud. Avstdngningsanordningar ska kunna
mandvreras pa plats och kunna fjarrstyras av en trafikledningscentral om
sadan finns.

Sékerhetskrav for tunnlar léingre dn S00 meter
Tunneltvdrsnitt och tunnelgeometri

36 § En tunnel lingre d4n 500 meter med dubbelriktad trafik och med ett
dimensionerande trafikflode for de forsta 15 aren efter att tunneln tagits i bruk
som dverstiger 15 000 ska utforas som en tunnel med mer &n ett tunnelror.
Trafiken ska vara enkelriktad i varje tunnelror.

37§ For tunnlar ldngre &n 500 meter ska antalet korfalt pa huvudkorbanan
vara lika manga inne i och utanfor tunneln. Fordndring av antalet korfalt
framfor tunnelns infart ska, om det dr geografiskt mojligt, ha avslutats pa det
avstand som ett fordon tillryggaldgger pa tio sekunder vid den hogsta tillatna
hastigheten.

Efter tunnelns utfart far, om det &r geografiskt mojligt, antalet korfélt inte
minska pa det avstand som ett fordon tillryggaldgger pa tio sekunder vid den
hogsta tillatna hastigheten.

Trots forsta stycket far pa- och avfarter ansluta till huvudkérbanan inne i
tunneln forutsatt att anslutningen inte sker inom ett kort avstand fran tunnelns
infart.

Allménna rad

Efter en vdgtunnels infart bor pd- och avfarter inte ansluta till
huvudkérbanan inom den stricka som ett fordon som firdas i den
hogsta tilldtna hastigheten hinner tillryggaldgga pd sex sekunder.

Handbrandslickare och hjdlptelefon

38 § [ tunnlar langre &n 500 meter ska minst tva handbrandslackare och en
hjélptelefon finnas vid tunnelmynningarna och i tunneln med hogst 150
meters mellanrum samt vid ndduppstéllningsplatser.

Allménna rad

Handbrandslickarna och hjdlptelefonen kan placeras i ett skap eller

en nisch i tunnelvdggen eller innanfor dorren till en utrymningsvdig.
Handbrandslickarna bor vara minst 6 kg pulversidckare eller

motsvarande med minsta effektivitetsklass 434 233B C och uppfylla

standarden Brand och rdddning — Handbrandsldckare — Del 7:



Egenskaper, funktionskrav och provningsmetoder; SS-EN 3—
7:2004+A41:2007.

Brandvattenforsorjning

39§ I tunnlar lingre dn 500 meter ska det finnas brandvattenforsorjning.
Brandposter ska anordnas nira tunnelmynningarna. I tunneln ska avstdndet
mellan brandposterna vara hogst 250 meter.

Allméinna rad
Brandposter i tunneln bor placeras i anslutning till eventuella
utrymningsvagar.

Utrymning

40 § I en tunnel ldngre dn 500 meter ska det finnas utrymningsvégar sé att
trafikanterna sjdlva kan ta sig ut ur tunneln i héndelse av en olycka.
Utrymningsvégarna ska utformas som utgéngar direkt ut i det fria eller som
tvéartunnlar mellan tunnelréren.

Avstandet mellan tvd utrymningsvégar i en tunnel far inte vara storre 4n
500 meter.

Tilltrdde for rdiddningspersonal

41 § Indra anslutning till en tunnelmynning f6r tunnlar ldngre &n 500 meter
med mer dn ett tunnelrdr ska raiddningsfordon kunna foras mellan kdrbanorna.

Allméinna rad
Forflyttning kan till exempel ske 6ver mittremsan, pd en tvirgdende
vig mellan korbanorna eller vid en ndrliggande trafikplats.

Avvattning

42 § I tunnlar ldngre dn 500 meter dar transport av farligt gods &r tillaten
ska det finnas ett avvattningssystem som genom avloppsbrunnar eller andra
anordningar kan leda bort brandfarliga eller giftiga vitskor. Avvattnings-
systemet ska forhindra att brand, brandfarliga vitskor eller giftiga vétskor
sprids i ett tunnelrdr eller mellan tunnelréren.

Kommunikationssystem

43§ Det ska finnas radiotdckning i tunnlar ldngre &n 500 meter sd att
raddningstjidnsten kan anvénda sin egen kommunikationsutrustning.
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44 § Om publika radiokanaler atersinds i tunnlar ldngre dn 500 meter och
om det finns en trafikledningscentral ska det vara mgjligt att via aterut-
sdndningen ldmna sdkerhetsmeddelanden till trafikanterna.

Sédkerhetskrav for tunnlar léingre in 1 000 meter
Noduppstdllningsplatser

45§ Itunnlar med dubbelriktad trafik som &r ldngre &n 1 000 meter och har
ett dimensionerande trafikflode som ar hogre &n 4 000 ska ndduppstillnings-
platser anordnas. Avstdndet mellan dessa far inte vara storre d4n 1 000 meter.

Allménna rad

Kravet pa néduppstillningsplatser bor anses vara uppfyllt ddr
bredden av kérbar yta, i samma nivd, utanfor korbanan dr minst
3 meter.

Ventilation

46 § I en tunnel som é&r langre dn 1 000 meter och har ett dimensionerande
trafikflode som &r hogre dn 4000 ska det finnas ett mekaniskt
ventilationssystem.

I forsta hand ska tvdrventilation eller halv tvérventilation anvéndas i
tunnlar med dubbelriktad trafik eller i tunnlar dar tdt kobildning forutsétts.
Om léngsgdende ventilation anvdnds i dessa tunnlar, ska en riskanalys
genomforas. Den ska vara utgédngspunkt for att bestimma om riskreducerande
atgarder behover vidtas.

Allménna rad

Om ldngsgdende ventilation anvinds bor medellufthastigheten i

tunneltvdrsnittet vara minst 3 meter per sekund vid brandeffekter upp

till 100 MW med syfte att stoppa rékfronten uppstroms branden.
Exempel pd sdkerhetsdtgdrder som kan vidtas ndr ldingsgdende

ventilation anvdnds dr trafikledning, rokutsug eller kortare avstind

mellan utrymningsvdigar.

478§ 1 en tunnel med tvirventilation eller halv tvdrventilation ska
utsugningssystemet vara utformat och sektionerat sé att det kan anvéndas for
brandventilation och sé att utsugningen i brandens nérhet 6kar.

Stdngning av tunneln

48 § Vid tunnelmynning till och inne i tunnlar ldngre dn 1000 meter som
har en trafikledningscentral ska variabla meddelandeskyltar eller liknande
anordningar som informerar trafikanter om avstdngda korfilt, tat kobildning,
olyckor, brand eller andra risker finnas uppsatta.



Trafiken ska ledas sa att fordon som inte berérs av olyckan eller tillbudet
snabbt kan lamna tunneln.

Allméinna rad

I tunnlar som dr lingre dn 3 000 meter och har ett dimensionerande
trafikflode som dr hogre dn 4 000 bér trafiksignaler och avstingnings-
anordningar for att fysiskt hindra fortsatt fird vid en nddsituation
finnas inne i tunneln med hégst 1 000 meters intervall.

Tilltrdde for rdddningspersonal

49 § I tunnlar med mer 4n ett tunnelrér ska det finnas tvarforbindelser som
raddningstjdnsten kan anvidnda. Avstandet mellan tva tvarforbindelser far inte
vara storre d4n 1 500 meter.

Allménna rad

Avstdandet mellan tvirférbindelserna bor bestdmmas i samrdd med
rdddningstjdnsten. Tunnelns utrymningsvigar bor utformas sd att
rdddningstjdnsten kan anvinda dem som tvérforbindelser. Vid behov
bor utrymningsvigarna ocksd utformas sda att de kan anvindas for
passage med rdddningstjdinstens fordon.

Sédkerhetskrav for tunnlar léingre éin 3 000 meter
Ventilation

50 § For tunnlar som é&r ldngre &n 3 000 meter och har ett dimensionerande
trafikflode som ar hogre dn 4 000 ska lufthastigheten i tunnelns langdriktning
std under stindig 6vervakning. Ventilationssystemet ska kunna anpassas med
hjélp av ett styrsystem.

Om en sédan tunnel har tvarventilation eller halv tvérventilation, ska spjall
for utsug av luft och brandgaser installeras. Spjillen ska kunna mandvreras sé
att brandgaser kan styras.

Bevakningssystem

51§ Tunnlar som &r ldngre dn 3 000 meter och har ett dimensionerande
trafikflode som &r hogre dn 4 000 ska ha en trafikledningscentral. Bevakning
av flera tunnlar far ske fran en gemensam central.
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4 kap. Sikerhetssamordnare och kontrollenheter
Sidkerhetssamordnare
Godkdnnande

1§ Bestimmelser om godkdnnande av sékerhetssamordnare finns i 7 §
lagen (2006:418) om sékerhet i vagtunnlar.

2§ En ansokan om godkédnnande som sékerhetssamordnare ska goéras av
tunnelhallaren.

3§ Ansokan ska minst innehélla

1. personuppgifter,

2. beteckning pa den tunnel som avses,

3. tunnelhéllarens identitet,

4. en Oversiktlig beskrivning av tunneln, och

5. intyg om kompetens genom dokumentation av erfarenheter, referenser
eller liknande.

4§ En oversiktlig beskrivning av tunneln i ansékan ska minst innehélla
1. tunnelldngd,
2. geografisk placering,
3. typ av trafik, och
4. en prognos over forvéntad arsdygnstrafik.

5§ Ett godkdnnande som sdkerhetssamordnare r giltigt i sex ar.

6 § En sékerhetssamordnares godkénnande far dterkallas om denne

1. inte ldngre har tillrdcklig kompetens eller forutséttningar for att fullgdra
sin uppgift, eller

2. sjélv begir det.

Verksamhet och uppgifter

78§ Vad som ingar i en sdkerhetssamordnares verksamhet framgér av
forordningen (2006:421) om sékerhet i vigtunnlar.

Allméinna rad till 15 och 16 §§ forordningen (2006:421) om
sdkerhet i vigtunnlar

Tunnelhdllare med komplexa anliggningar eller ett stort antal tunnlar
bor ha mer dn en sdikerhetssamordnare.

Kompetens for en sikerhetssamordnare

8§ En sikerhetssamordnare ska ha kompetens inom omradena
1. rdddningstjanstens arbetssitt,
2. drift och underhall av tunnlar,
3. brand- och utrymningssikerhet,



4. konstruktion av tunnlar,
5. sékerhetsutrustning i tunnlar, och
6. olycksutredning.

9§ En sdkerhetssamordnare ska ha kunskap om bestimmelserna i lagen
(2006:418) om sékerhet i vigtunnlar, férordningen (2006:421) om sékerhet i
véagtunnlar och dessa foreskrifter.

Kontrollenheter
Verksamhet och uppgifter

10§ En kontrollenhet ska kontrollera om tunnlar som &r langre &n
500 meter uppfyller samtliga sédkerhetskrav 1 dessa foreskrifter.
Tunnelhallaren ska ldmna kontrollenhetens yttrande Over kontrollen till
Transportstyrelsen.

Allmiinna rdd till 5, 10, 18 och 33 §§ forordningen (2006:421) om
sikerhet i viigtunnlar

For att uppticka brister i ritt tid bor tunnelhdllaren anlita
kontrollenheter under projekteringsskedet, under byggtiden och ndr
tunneln dr i drift.

11§ Yttrandet enligt 10 § ska minst innehalla en beskrivning av
1. vilka funktioner och anordningar som ingétt i kontrollen,
2. syftet med kontrollen,
3. den arbetsmetodik som anvéindes, och
4. huruvida sékerhetskraven uppfylls.
Om sdkerhetskraven enligt forsta stycket 4 inte uppfylls ska skélen till
detta anges i yttrandet.

Kompetens for en kontrollenhet

12§ En kontrollenhet ska ha kunskap om bestimmelserna i lagen
(2006:418) om sékerhet i vigtunnlar, férordningen (2006:421) om sékerhet i
véagtunnlar och dessa foreskrifter.

En kontrollenhet ska ha dokumenterad hog kompetens inom det omrade
som ska kontrolleras.

Allméinna rad
Exempel pa omrdaden dr riskanalys, tunnelventilation, brand- och
utrymningssdkerhet, geometrisk utformning och trafikforutsdtiningar.

13§ I ett projekt dir det finns behov av att anvinda flera kontrollenheter,
for att kontrollera att samtliga sékerhetskrav inom olika omraden &r uppfyllda,
ska det finnas en samordnande kontrollenhet som leder granskningsarbetet
och gor en samlad bedomning utifran 6vriga kontrollenheters yttranden.
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Den samordnande kontrollenheten ska ha samlad och dokumenterad
tunnelsékerhetskompetens.
Transportstyrelsen far vara kontrollenhet och samordnande kontrollenhet.

5 kap. Undantag

1§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter.

Ikrafttridande- och dvergingsbestimmelser

1. Dessa foreskrifter trider i kraft den 1 juli 2026.
2. Genom foreskrifterna upphédvs Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2019:93) om sékerhet i vagtunnlar m.m.

Pé Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Karin Edvardsson
(Vég och jarnvag)
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