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Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen har tagit fram ett forslag till &ndringsforeskrifter till
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. i végtrafikregistret.

Transportstyrelsen ldmnar forslag om forfattningséndringar inom fyra olika
omréden.

1. EU-rittsakter och intyg vid ansokan om registrering av fordon

- Att uppdatera och komplettera bestimmelsen om vilka uppgifter och
handlingar som ska ldmnas vid ansdkan om registrering av fordon sa att den
dven innefattar kraven for enskilt godkédnnande samt andra intyg som ligger
till grund for fordonsregistrering.

2. Kontroll av ansdokan och anmélan i efterlysningsregister

- Bestimmelserna om att Transportstyrelsen gor sokningar i de nationella
och internationella efterlysningsregistren tas bort fran foreskrifterna och
flyttas till Transportstyrelsens interna instruktioner.

3. Lands- och kategorikoder for beskickningsfordon

- Hanteringen kring uppdatering av lands- och kategorikoder for
beskickningsfordon dndras sé att uppgifterna som idag framgér av bilaga 1
och 2 tas bort och istéllet framgar pa Transportstyrelsens externa webbsida.

4. Hanvisning till Transportstyrelsens avgiftsforeskrift

- Bestimmelsen att skyltar for beskickningsfordon tillhandahélls nir avgift
har betalats tas bort dé detta redan &r reglerat i Transportstyrelsens
foreskrifter om avgifter TSFS 2024:78 (avgiftsforeskriften).
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Allmant

I Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. i végtrafikregistret finns ndrmare bestimmelser
om bland annat ansdkan om registrering av fordon, kontroll av fordon via
efterlysningsregister samt skyltar for beskickningsfordon.

De fyra omrdden som denna konsekvensutredning omfattar &r:

1. uppdatering och inférande av regler rérande uppgifter och handlingar
som ska ldmnas vid ansékan om registrering av fordon,

2. kontroll av ans6kan och anmélan i efterlysningsregister,

3. lands- och kategorikoder f6r beskickningsfordon, och

4. hanvisning till Transportstyrelsens avgiftsforeskrift.

Syftet med foreskriftsfordndringarna ér att fortydliga tillimpningen,
forenkla hanteringen och minska administrativa kostnader. Foreskrifts-
dndringarna bidrar dven till 6kad samordning mellan olika myndigheter och
berorda aktdorer.

1. Vad ar problemet eller anledningen till
regleringen?

EU-rattsakter och intyg vid ansékan om registrering av fordon

Nuvarande foreskrifter som anger vilka uppgifter och handlingar som ska
anvindas vid ansokan om registrering av fordon dr inte kompletta och
Transportstyrelsen foreslar darfor ett antal forédndringar 1 3 kap. 6 §.

Det saknas hianvisning till EU-enskilda godkédnnanden som underlag vid
fordonsregistrering. Det skapar osékerhet for fordonsdgare och besiktnings-
foretag rorande vilka intyg som ska bifogas till en ansdkan, vilket 1 sin tur
medfor ineffektiv hantering av registreringsdrenden. Under arbetets gang
uppdateras dven hdnvisningarna rorande intyg om dverensstimmelse for att
hénvisa till de senaste tekniska kraven. En dynamisk hinvisning infors
darfor 1 de aktuella regleringarna 3 kap. 6 § 2 och 4.

De handlingar och intyg som krévs vid ansdkan om fordonsregistrering
fordndras over tid. For att underlitta forsvarssamarbetet mojliggor DCA-
avtalet amerikansk militdr ndrvaro pa svenska baser. For nidrvarande saknas
en reglering kring vilka intyg som godkénns for dessa DCA-fordon. Enligt
DCA-avtalet mellan Sverige och USA fér personal inom den amerikanska
forsvarsmakten samt deras anhdriga fora in privata fordon i Sverige. Efter-
som foreskrifterna idag inte innehéller ndgon reglering om vilka intyg som
godkénns for dessa fordon sé skapas en otydlighet for den enskilde. Det kan
leda till att ans6kningsdrenden maste kompletteras vilket medfor en langre
handldggningstid och ineffektiv hantering. Aktuell reglering dr 3 kap. 6 § 5.
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Det saknas dven en reglering for vilka intyg som godkénns for provfordon.
Konsekvenserna blir att registreringsprocessen kan bli lang dé flera kom-
pletteringar av ansdkan kan behdva genomforas, vilket medfor en langre
handldaggningstid och ineffektiv hantering. Aktuell reglering ar 3 kap. 6 § 6.

Kontroll av ans6kan och anmaélan i efterlysningsregister

Foreskrifterna innehéller idag bestimmelser som anger att Transport-
styrelsen ska gora sokningar i internationella och nationella efter-
lysningsregister vid hantering av ansokan om registrering av fordon samt
ansokan om tillfdllig registrering. Dessa bestimmelser reglerar
Transportstyrelsens arbetssitt. Foreskrifter bor endast innehalla regler som
riktar sig till externa aktorer och inte sddana som beskriver interna rutiner
och arbetssitt. Aktuella regleringar ar 3 kap. 17 § och 6 kap. 14 §.

Kravet pé att kontrollera om fordonet ar efterlyst framgar dven av 2 kap. 6 §
forordning (2019:383) om fordons registrering och anvindning, FFRA.

Lands- och kategorikoder for beskickningsfordon
Uppgifter om lands- och kategorikoder for beskickningsfordon framgér idag
som bilaga 1 och 2 i foreskrifterna.

Tilldelning av nya landskoder och fordndringar i kategorikoder sker regel-
bundet. Publicering av dessa koder sker idag genom foreskrifts-dndringar,
trots att det framgar av 11 kap. 2 § FFRA att Regeringskansliet genom
Utrikesdepartementet beslutar om sammansédttningen av tecken pa skyltarna.
Problemet med dagens hantering ar att foreskriftsprocessen dr omfattande
och lang, vilket medfor att kan ga ldng tid mellan beslutet om tilldelning och
publicering.

Héanvisning till Transportstyrelsens avgiftsforeskrift

Dagens foreskrifter innehéller en reglering med en hénvisning till
avgiftsforeskrifterna, 12 kap. 4 §. I den aktuella paragrafen framgar samma
information som dven finns reglerad 1 avgiftsforeskriften, vilket innebar en
dubbelreglering.

2 Vad ska uppnas?

EU-rattsakter och intyg vid ans6kan om registrering av fordon

Malet ar att foreskrifterna ska vara tydliga och innehalla nddvandiga
hénvisningar till de forordningar som reglerar vilka intyg och uppgifter som
ska anvédndas vid ans6kan om registrering av fordon. I foreskriften infors en
mdjlighet att anvinda EU-enskilda godkédnnanden som underlag vid
registrering for att minska antalet kompletteringar och effektivisera
handldggningen av dessa ansdkningar.

Rorande intyg om dverenstimmelse foreslas att en uppdatering av
hénvisningarna genomfors for att se till att foreskriften alltid ar uppdaterad
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med de senast tekniska kraven pa omradet. Det ger en okad tydlighet
rorande vilka intyg som ska anvindas, vilket kan medfora en kortare och
mer effektiv handlaggning.

Genom foreskriftsarbetet vill vi inféra en reglering som gor det mojligt for
Transportstyrelsen att faststélla vilka intyg som ska anvéndas vid
registrering av DCA-fordon. Andringen medfor en snabbare och mer
effektiv hantering av registreringsarenden, dd kompletteringar kan undvikas.

Genom att infora det foreslagna tilldgget rorande provfordon ges Transport-
styrelsen en mojlighet att faststilla vilka intyg som ska anvindas. Andringen
innebdr att langsamma registreringsprocesser och upprepade komplette-
ringar kan undvikas, vilket medfor ett mer effektivt registreringsflode utan
onddig fordrojning.

Kontroll av ans6kan och anmalan i efterlysningsregister
Malet med foreskriftsdndringen &r att foreskrifterna endast ska innehélla
bestimmelser som riktar sig till externa aktorer.

Lands- och kategorikoder for beskickningsfordon

Malet med foreskriftséndringen ar att skapa en forenklad hantering vid
uppdatering av lands- och kategorikoder for beskickningsfordon. Syftet med
fordndringen ar att minska den langa genomforandetiden och gora det
mojligt att snabbt uppdatera informationen. Det ger en mer smidig och
anpassningsbar arbetsprocess och sédkerstéller att informationen &r
uppdaterad utan att krdva omfattande d@ndringar i foreskrifterna vid varje
justering.

Hanvisning till Transportstyrelsens avgiftsféreskrift
Malet &r att foreskrifterna ska vara tydliga och inte innehdlla nagra
dubbelregleringar.

3 Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

EU-rattsakter och intyg vid ansékan om registrering av fordon

Om ingen fordndring sker, kommer osédkerheten for fordonsidgare och
besiktningsforetag att kvarstd. Utan tydliga hdnvisningar till intyg om
overensstimmelse, EU-enskilda godkédnnanden, reglering for DCA-fordon
och provfordon fortsétter hanteringen att vara otydlig och ineffektiv.
Registreringsdrenden kan komma att fordrdjas och det kan bli vanligare med
missforstand och behov av kompletteringar. Fordrojningarna i registreringen
kan dven skapa ytterligare frustration for bade fordonségare och
myndigheter. Det kan paverka myndighetens verksamhet negativt, séarskilt 1



>‘ TRAN SPORT Datum Dnr/Beteckning 7(17)
A STYRELSEN 2025-02-18 TSF 2024-137

fall dér fordon ar centrala for daglig drift. Problemet forvantas kvarsta i
samma omfattning som idag, om inte foreslagna atgirder vidtas.

Kontroll av ansékan och anmélan i efterlysningsregister

Om ingen fordndring sker, kommer foreskrifterna att fortsatt innehélla
bestimmelser som riktar sig till myndigheten och dess arbetssitt. Det
innebdr att vi fortsdtter att ha onddiga regler som ger upphov till en hogre
foreskriftsborda.

Lands- och kategorikoder for beskickningsfordon

Om ingen fordndring sker kommer den nuvarande 1dngsamma och
ineffektiva hanteringen for uppdatering av lands- och kategorikoder att
kvarstd. Hanteringen av foreskriftsfordndringarna kommer att forbli tunga
att administrera vilket kréver bade tid och resurser. Otydligheten for externa
parter over vilka lands- och kategorikoder som géller kommer att kvarsta.

Hanvisning till Transportstyrelsens avgiftsforeskrift
Om ingen fordndring sker, kommer dubbelregleringen med Transport-
styrelsens avgiftsforeskrift att kvarsta.

Slutsats

Om inga dtgérder vidtas for att atgdrda de problem som identifierats
kommer ineffektiviteten att kvarstd och potentiellt forvérras inom varje
omrade. I vissa fall kan problemen till och med forvirras i takt med att antal
arenden och registreringskrav okar. Det dr sannolikt att Transportstyrelsens
resurser kommer att anvindas ineffektivt, vilket kan leda till langre
handlidggningstider hos myndigheten och en hogre arbetsbelastning for dess
personal.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

EU-rattsakter och intyg vid ansékan om registrering av fordon
Foreskriftsdndringen innebir bland annat att en ny hdnvisning rérande EU-
godkdnnande av enskilt fordon infors. Utdver detta uppdateras
hénvisningarna i paragrafen som ror intyg om dverensstimmelse. Om
dndringarna inte genomfors forsvdras hanteringen av dessa drenden, vilket
riskerar att forlinga handldggningstiden och ddrmed dven paverka
arbetsbordan for besiktningsforetagen. Alternativet att inte genomfora
andringen dr darfor inte relevant.

Registrering av fordon och krav pa dokumentation som intyg for DCA-
fordon och provfordon dr direkt kopplade till lagstadgade krav. Om
foreskriftsdndringarna inte genomfors blir det otydligt for enskilda vilka
intyg som ska anvédndas vid ansdkan om registrering av dessa fordon. Det
kravs dirfor reglering for att forhindra osdkerhet eller missforstand.
Avsaknaden av tydliga foreskrifter skulle dessutom riskera att forlinga
handldggningstiderna for myndigheten pa grund av att manga ansokningar
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om registrering kan komma att behdva kompletteras. Att inte reglera
beddms dérfor inte vara ett alternativ.

Kontroll av ansékan och anmilan i efterlysningsregister

Eftersom den foreslagna foreskriftsdndringen innebar att vi tar bort regler ur
foreskriften sa dr alternativet att nuvarande regler star kvar. Det innebér att
regler som anger myndighetens arbetssétt finns i foreskriften. Alternativet
att inte genomfora dndringen bedoms dérfor inte relevant.

Lands- och kategorikoder for beskickningsfordon

Genom att overga fran den nuvarande statiska modellen med bilagor till en
dynamisk publicering av uppgifter pd Transportstyrelsens externa webbplats
skapas flexibilitet. Denna fordndring innebér att information om lands- och
kategorikoder kan uppdateras i realtid, utan att krdva ndgon foreskrifts-
andring. Om reglerna skulle ldmnas ordrda kvarstar den omfattande
hanteringen i form av foreskriftsdndring. Alternativet att inte genomfora
dndringen bedoms darfor inte vara aktuellt.

Héanvisning till Transportstyrelsens avgiftsforeskrift

Genom att fortydliga och harmonisera foreskrifterna och samtidigt ta bort
hénvisningen till Transportstyrelsens avgiftsforeskrift slipper vi dubbel-
reglering. Alternativet &r att dubbelregleringen ldmnas kvar, vilket inte
beddms var aktuellt.

3.3 Regleringsalternativ

3.3.1 EU-rattsakter och intyg vid ansdkan om registrering av fordon

Regleringsalternativ

I regleringsalternativet foreslar vi att bestimmelsen i 3 kap. 6 § uppdateras
och kompletteras. Det for att tydligt reglera intyg om dverensstimmelse,
EU-enskilda godkdnnanden, intyg som krévs vid registrering av DCA-
fordon och provfordon. Transportstyrelsen bedomer att det dr det enda
alternativ som finns da dels hanvisningar behovs for tydlighetens skull, men
dven for att Transporstyrelsen ska fA mojlighet att faststilla vilka intyg som
ska anvéndas i vissa fragor.

3.3.2 Kontroll av ans6kan och anmalan i efterlysningsregister

Regleringsalternativ

I regleringsalternativet foreslér vi att 3 kap. 17 § och 6 kap. 14 § tas bort, da
innehallet istdllet bor framgé av myndighetens egna rutiner.
Transportstyrelsen bedomer att det dr det enda alternativ som finns.
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3.3.3 Lands- och kategorikoder for beskickningsfordon

Regleringsalternativ

I regleringsalternativet foreslar vi att de tva bilagorna for lands- och
kategorikoder for beskickningsfordon tas bort. Innehallet publiceras istéllet
pa Transportstyrelsens webbplats. Som ett tydliggdrande infors dven en
paragraf rérande definitioner 1 foreskriften for lands- och kategorikoder.
Forslaget innebir att hanteringen forenklas da uppdatering kan ske
omgaende. Transportstyrelsen beddmer att det dr det enda alternativ som
finns.

3.3.4 Hanvisning till Transportstyrelsens avgiftsforeskrift

Regleringsalternativ

I regleringsalternativet foreslar vi att bestimmelsen om avgifter och utskick
av skyltar for beskickningsfordon som innehéller en hanvisning till avgifts-
foreskriften tas bort. Innehéllet framgér av 30 kap. 7 § avgiftsforeskriften,
varfor denna paragraf ar en dubbelreglering. Transportstyrelsen bedomer att
det dr det enda alternativ som finns.

4 Vilka ar berorda?

Medborgare

Fordonségare, sarskilt de med DCA-fordon och provfordon, kommer att
gynnas av en snabbare och tydligare registreringsprocess. Det minskar
osdkerheten, behovet av kompletteringar och vintetider, vilket mojliggor
snabbare anvindning av fordonen.

Foretag

Besiktningsforetag paverkas genom inférandet av tydligare regler for vilka
intyg som kravs vid registrering. Det effektiviserar deras arbete och minskar
risken for felaktigheter eller behov av kompletteringar, vilket leder till en
smidigare arbetsprocess.

Staten
For staten, sarskilt Transportstyrelsen, innebir fordndringarna en effektivare
administration som frigor resurser for andra prioriterade omraden.

5 Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs darfér under 5.1.
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() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for féretags arbetsférutsétt-
ningar, konkurrensférméga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Forslagen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i dvrigt.

5.2 Medborgare

De foreslagna fordndringarna paverkar framst enskilda fordonségare och
konsumenter genom en mer effektiv och tydlig registreringsprocess.

Fordonségare

For fordonségare, sirskilt de som dger DCA-fordon (privatidgda fordon) och
provfordon, innebér den foreslagna regleringen en snabbare och mer
forutsigbar registreringsprocess. Fordonsdgare kommer att kunna registrera
sina fordon utan onddiga fordréjningar som i dagsldaget kan uppsté pa grund
av otydlighet om vilka intyg som ska anvéndas. Det medfor att fordonségare
kan bdrja anvénda sina fordon snabbare. Detta skapar en positiv effekt,
sérskilt for de som dr beroende av sina fordon i vardagen eller i sitt arbete.

Det finns dock en potentiell negativ konsekvens for fordonsdgare som inte
ar vana vid digitala 16sningar. For dessa individer kan den nya regleringen
innebéra en kortsiktig administrativ borda, eftersom de kan behdva anpassa
sig till nya processer eller hantera eventuella systemproblem under
overgangsperioden.

Konsumenter

En forenklad och mer forutsdgbar hantering av registrering av nya fordon
innebdr att konsumenter kan genomfora sina fordonskdp snabbare och utan
onddiga fordrdjningar.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

De foreslagna fordndringarna paverkar dven statliga myndigheter, regioner
och kommuner pa olika sitt, sirskilt i relation till deras hantering av
fordonsregistreringar och de processer som involverar offentliga tjdnster.

Staten

For staten, och specifikt Transportstyrelsen, innebér de foreslagna
dndringarna en mer effektiv och tydlig hantering av fordonsregistrerings-
processen. Det leder till en smidigare och mer resurseffektiv administration
inom myndigheten, med minskad arbetsbelastning for personalen och biéttre
kapacitetsutnyttjande. Forslagen minskar dven behovet av att regelbundet
uppdatera och @ndra foreskrifter, vilket gor det mojligt for Transport-
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styrelsen att reagera snabbare pa fordndringar i lagstiftning och teknologi
samtidigt som resurser frigors till annat arbete.

Rorande fragan om lands- och kategorikoder for beskickningsfordon medfor
foreskriftsdndringen en lattare arbetsborda for Transportstyrelsen da
myndigheten inte behdver foreskriva om varje ny kod.

For frdgan om DCA-fordon och provfordon innebér foreskriftsdndringen att
myndigheten far mojlighet att faststilla vilka intyg som ska anvénds vid
godkénnandet av registrering. Eftersom regleringen medfor en 6kad
tydlighet vid handlédggningen kommer farre kompletteringar behovas vilket
innebdr att arbetsbordan blir lattare for myndigheten.

En potentiell negativ konsekvens for staten kan vara den initiala
arbetsbelastningen vid implementeringen av de nya foreskrifterna. Under
overgangsperioden kan det uppstd behov av utbildning och
systemuppdateringar, vilket krdver bade tid och resurser.

Regioner

Regioner som ansvarar for vissa typer av fordon och transporttjinster kan
paverkas positivt av den foreslagna regleringen. Genom att forbéttra och
effektivisera registreringsprocesserna for fordon, kan regionerna snabbare
och enklare hantera sina egna fordonsflottor. Detta kan leda till béttre
planering och administration av transporttjanster inom offentlig sektor,
vilket 1 sin tur kan forbéttra servicen for medborgarna.

For regioner kan den stdrsta negativa konsekvensen vara anpassningen till
de nya reglerna, sérskilt om det krévs fordndringar i deras administrativa
rutiner eller om det uppstér tillfélliga tekniska problem som forsenar
registreringsprocessen. Detta kan innebéra kortsiktiga storningar i regionens
arbete, vilket kan paverka service och tidsramar for deras projekt.

Kommuner

Kommuner, som ocksa hanterar fordonsregistreringar for exempelvis
kommunala fordon och kollektivtrafik, kan dra nytta av en effektivisering av
registreringsprocesserna. Genom att géra hanteringen av fordons-
registreringar snabbare och mer forutséigbar, kan kommunerna spara tid och
resurser, vilket gor att de kan fokusera mer pa annan samhéllsnyttig
verksambhet.

For kommuner kan den storsta negativa konsekvensen vara anpassningen till
de nya reglerna, sérskilt om det krévs fordndringar i deras administrativa
rutiner eller om det uppstér tillfdlliga tekniska problem som forsenar
registreringsprocessen. Detta kan innebéra kortsiktiga storningar i
kommunens arbete, vilket kan paverka service och tidsramar for kommunala
projekt.
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5.4 Miljo

For provfordon mojliggdr regleringen snabbare tester av miljovéanliga
tekniska losningar, vilket kan bidra till en mer héllbar fordonsflotta.
Hénvisningen till EU-lagstiftning sdkerstiller dven att nationella regler
foljer internationella miljokrav.

Forandringarna bedoms ha liten direkt miljopaverkan men stora langsiktiga
fordelar genom att stodja utvecklingen av miljovénlig teknik och underlétta
EU:s miljomal.

5.5 Externa effekter

De foreslagna dndringarna i foreskrifterna bedoms inte 4 nigra betydande
externa effekter.

6 Sammanfattning av 6vervagda alternativ och
varfor foreslagen reglering anses vara det basta
alternativet

De alternativ som har dvervigts for de fyra grundpunkterna har bade
fordelar och nackdelar.

6.1 EU-rattsakter och intyg vid ansékan om registrering av fordon

Niér det giller EU-enskilda godkénnanden och intyg om verrensstimmelse
kan vi 16sa problemen genom information istéllet for nya foreskrifter.
Fordelen med att inte foreskriva &r just att inte behdva genomfora nagra
fordndringar 1 befintlig reglering. Nackdelen &r att det skapar osdkerhet for
fordonsédgare och besiktningsforetag 6ver vad som giller, vilket kan leda till
ineffektiv hantering och fordrojningar 1 registreringsérenden. Dérfor dr detta
alternativ mindre ldmpligt.

Rorande intyg for DCA-fordon och provfordon, skulle ett alternativ utan
reglering innebéra att Transportstyrelsen inte kan krava att en viss sorts
intyg anvénds for registrering av dessa fordon. Detta kan skapa en osdkerhet
for fordonségare, vilket kan leda till att dessa registreringsdrenden behover
kompletteras. Det medfor en 6kad handldggningstid och arbetsborda for
myndigheten. Vi anser dérfor att alternativet att inte foreskriva &r mindre
lampligt.

6.2Kontroll av ansdkan och anmalan i efterlysningsregister

I friga om efterlysningssystemet skulle en 16sning utan reglering innebéra
att reglerna som innehaller bestimmelser om Transportstyrelsens arbetssétt
kvarstar, vilket medfor en onddig foreskriftsborda. Detta alternativ bedoms
dérfor inte som lampligt.

12 (17)
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6.3 Lands- och kategorikoder fér beskickningsfordon

Att inte genomfora den foreslagna foreskriftsdndringen skulle innebara att
dagens reglering med bilagor kvarstir. En dndrad hantering av dessa koder
ger en administrativ lattnad for myndigheten och en tydlighet for
fordonsédgaren. Det bedoms dérfor inte som ldmpligt lata regeln kvarsta.

6.4 Hanvisning till Transportstyrelsens avgiftsforeskrift

Naér det géller avgifter och utskick av skyltar skulle ett alternativ utan
reglering innebdra att dubbelregleringen kvarstar. Detta bedoms dérfor inte
vara ett alternativ.

7 Vilka bemyndiganden grundar sig
myndighetens beslutanderatt pa?

Regleringen baseras pa bemyndigandet i 15 kap. 1 § forordningen
(2019:383) om fordons registrering och anvéndning.

8 Overensstimmer regleringen med eller gar
den utover de skyldigheter som foljer av EU-
rattslig reglering eller andra internationella
regler?

Foreskriftsdndringarna dr forenliga med EU-réttslig reglering.

9 Behover sarskild hansyn tas nar det galler
tidpunkten for ikrafttradande och finns det
behov av speciella informationsinsatser?

Transportstyrelsen bedomer att det varken behover tas hénsyn till

ikrafttraidandetidpunkten eller genomforas nagra speciella
informationsinsatser.

10 Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande madlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstdlla en
samhéillsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportférsdrining fér
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det évergripande mdlet finns
ocksé funktionsmdl och hénsynsmdal med ett antal prioriterade omréaden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till
att ge alla en grundidggande tillganglighet med god kvalitet och
anvdndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.
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Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad halsa.

10.1 Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Forslaget bedoms inte ha ndgon paverkan av betydelse pa funktionsmaélet.

10.2 Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslaget bedoms inte ha nagon paverkan av betydelse pd hdnsynsmaélet.
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11 Sammanstallning av konsekvenser

Datum

2025-02-18

Dnr/Beteckning

TSF 2024-137

hantering av
uppdatering av
uppgifter som
ror lands- och
kategorikoder
for
beskicknings-
fordon.

. Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berédknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Tydligare Tydligare regelverk i
regelverk i samband med ansokan
samband med om registrering av fordon.
ans6kan om
registrering av
fordon.

Medborgare Tydligare Tydligare regelverk i
regelverk i samband med ansdkan
samband med om registrering av fordon.
ansokan om
registrering av
fordon.

Staten m.fl. Korrekta intyg. Transportstyrelsen far en

effektivare hantering
Transport- genom att fler
styrelsen far en ans.oknlr_wgar om
effektivare 100 registrering av fordon

innehaller de handlingar
och intyg som &r
gallande. Farre antal
kompletteringsarenden att
hantera.

Transportstyrelsens
hantering av uppdatering
av lands- och
kategorikoder
effektiviseras.

Foreskrifterna blir
tydligare och innehaller
endast bestammelser
som riktas till externa
aktorer.

Externa effekter

Inga externa effekter har
identifierats.

Totalt

Overvagande positivt for
berdrda parter.

15 (17)
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12 Forslagets proportionalitet

Foretag

For foretagen, sérskilt besiktningsforetag och aktorer inom fordons-
registrering samt fordonstillverkare, innebédr de foreslagna &ndringarna en
mer tydlig och forutsdgbar hantering av fordonsregistreringsédrenden. Detta
leder till minskad administrativ borda och en effektivare process, som kan
forbattra deras konkurrenskraft och arbetsforutséttningar. Vi bedémer att de
foreslagna dndringarna inte har nagon storre negativ paverkan for foretagen.

Medborgare

Enskilda individer, sdrskilt fordonsédgare, paverkas positivt av de foreslagna
dndringarna. En snabbare och tydligare registreringsprocess minskar
osdkerheten for fordonségaren och gor att denne kan fa sina fordon
registrerade utan onddiga fordrdjningar. For DCA-fordon innebir
regleringen att anvéndarna far en enklare registreringsupplevelse. Samtidigt
kan det finnas en kortsiktig anpassningsperiod dér fordonségare behover
bekanta sig med de nya reglerna och processerna.

Staten

For staten, och sirskilt Transportstyrelsen, medfor de foreslagna
dndringarna en effektivisering av arbetsfléden och en minskning av den
administrativa bordan. Genom att foreskrifter forenklas och vissa
bestammelser flyttas till interna rutiner frigors resurser som kan anvéndas
for andra prioriterade omraden.

Vi bedomer dérfor att de foreslagna foreskriftsdndringarna ér
proportionerliga.

13 Uppfoljning och utvardering

For att sikerstilla att de foreslagna foreskriftsandringarna uppnér de
onskade effekterna dr det viktigt att genomfora en systematisk uppfoljning
och utvérdering. Uppfoljningen bor fokusera pé hur de nya reglerna
paverkar handldggningstider, arbetsbelastning och anvindarupplevelse for
de berorda aktorerna.

Tidpunkt for uppfoljning

En fOrsta utvirdering bor genomforas efter att regleringen varit i kraft i ett
ar. Detta ger tillrdckligt med tid for alla aktGrer att anpassa sig till de nya
reglerna och for myndigheten att samla in relevant data om effekterna av
forandringarna.
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Indikatorer for uppfoljning
Uppfoljningen bor utvérdera foljande aspekter:

o Handliggningstider: Har handlaggningstiden for
registreringsidrenden vid ansokan om fordonsregistrering minskat
och blivit snabbare att hantera?

e Administrativ borda: Har den administrativa bordan minskat for
Transportstyrelsen?

e Anvindarupplevelse: Hur upplever besiktningsforetag de nya
processerna?

Ansvar for uppfoljning
Transportstyrelsen ansvarar for att genomfora uppfoljningen. Det inkluderar
att samla in och analysera data samt att fora dialog med berdrda aktorer.

14 Samrad

Transportstyrelsen bedomer att samrdd med andra aktorer inte behdver ske
for denna dndringsforeskrift.
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