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Konsekvensutredning av andring i
kontrollbesiktningsforeskrifterna rorande
kontroll av eCall-systemet

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:54) om
kontrollbesiktning dndras genom att krav pa kontroll av e-Call vid
kontrollbesiktning tas bort.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Direktiv 2014/45/EU, har genom delegerat direktiv (EU) 2021/1717,
kompletterats med en kontroll av 112-ndduppringningssystemet eCall som
ska genomforas pa de fordon dér systemet dr obligatoriskt. Det finns ett
obligatoriskt krav att nya typer av fordon som sitts pa marknaden efter den
31 mars 2018 ska ha eCall installerat men dldre typer av fordon fér
fortfarande sdljas bade utan eCall eller med frivilligt installerat eCall-
system.

Telekombranschen har fattat beslut om att avveckla de mobila
kommunikationssystemen 2G- och 3G-néten i etapper till slutet av 2027.
Avvecklingen borjar med nedsldckning av 3G-nitet till slutet av 2025, som
vissa eCall-system anvinder och dr beroende av. Nir kommunikationen inte
kan upprittas varnar fordonens feldiagnossystem och varningslampa for fel 1
eCall-systemet ténds. Det finns inget sddant krav 1 fordonsregleringen men
tillverkare har valt att varningslampan ska tidndas likvil. Det behovs
ytterligare information frén diagnossystemet for att forsta av vilken
anledning varningslampan tdnds. Risken finns annars att fordon underkénns
for en brist som inte finns 1 fordonet och som fordonségare inte kan
avhjélpa.

I kontrollbesiktningsforeskrifternas (TSFS 2017:54) kontrollprogram, det
vill sédga den detaljplan som beskriver vilka komponenter eller detaljer som
ska kontrolleras, hur de ska kontrolleras samt hur de ska bedomas, finns
flertalet kontrollpunkter kopplade till eCall som inte kan genomfodras. Detta
pa grund av bland annat att uppgifter eller information om systemens
ingdende delar, mjukvaruversion, funktion och sjdlvdiagnostik saknas.
Tillverkares skyldighet att tillhandahalla nddvindig information vid
besiktning regleras 1 EU-f6rordningen 2019/621/EU och dér finns dnnu inga
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krav pa att information om eCall ska tillhandahallas av tillverkare.
Ytterligare forsvarande for kontrollen &r att det inte i vare sig registrerade
uppgifter 1 vigtrafikregistret eller av fordonet pa ett tydligt sétt framgar om
den omfattas av det obligatoriska kravet att ha ett eCall-system.

Enligt direktiv 2014/45/EU, bilaga 1 p.1 stycke 5, beskrivs att orsak till
underkdnnande inte ar tillimplig i1 de fall da orsakerna avser krav som inte
gillde enligt relevant lagstiftning for godkidnnande av fordon vid den
tidpunkt d& fordonet forsta gangen registrerades, togs i bruk eller enligt
efterjusteringskrav. Detta innebar att fordon riskerar att underkinnas
felaktigt om kravet tillimpas pa fordon som inte méste ha ett obligatoriskt
eCall-system.

Sammanfattningsvis innebér nedslickningen av 2G- och 3G-niten,
fordonens utformning, systemens komplexitet och brist pd metod, utrustning
och information om fordon och systemen att det inte ar praktiskt
genomforbart att kontrollera eCall-system 1 dagslédget.

2. Vad ska uppnas?

Syftet med denna dndring &r att fordon inte ska underkénnas med brister
som inte gar att avhjdlpa. D4 eCall-system som har 2G/3G-uppkoppling inte
kommer fungera nér dessa nét avvecklas sa forsvinner forutsittningarna for
besiktningsorganen att genomfora kontrollen. Av den anledningen behdver
dndringen genomforas s fort det &r mdjligt.

Den foreslagna regleringen tar dven hand om de andra problemen med att
genomfora kontroll av eCall som beskrivs i avsnitt 1.

3. Vilka ar lIésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om borttagning av kraven pa kontroll av eCall inte kan genomf6ras innebér
det att fordon vid kontrollbesiktning kommer att underkdnnas med
anledning av brister som fordonsdgare inte kan avhjilpa.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Da det idag finns foreskrivna krav pd kontroll av eCall vid
kontrollbesiktning, finns ingen annan 16sning pa problemet &n att ta bort
kravet 1 foreskrifterna.

3.3 Regleringsalternativ

Alternativ 1: (vart forslag) Kontrollen av eCall tas bort tills forutsittningar
finns att gora de beskrivna kontrollerna. Hela stycket 7.13 1 bilaga 1 1 TSFS
2017:54 tas bort. Vidare tas definitionen av 112-baserat eCall-system 1
fordon bort ur definitionslistan.



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 3(7)
A STYRELSEN 2025-09-24 TSF 2024-135

Alternativ 2: Besiktningsorganen far sjédlva ansvara for att de har tillgang till
den information de behdver for att forstd om fordonet omfattas av
obligatoriskt krav pa eCall eller inte. Besiktningsorganen behdver dven
information om fordonet betrdffande vilka komponenter som finns
installerade, komponenternas placering och hur komponenternas funktion
kan verifieras. Dessa uppgifter behovs for varje fordon taget 1 bruk fran och
med maj 2018. Transportstyrelsen bedomer att det blir for svart for
besiktningsorganen att 16sa den uppgiften och vi viljer att inte ga vidare
med det alternativet.

Alternativ 3: Transportstyrelsen avvaktar pdgaende revidering av
besiktningspaketet for att se om déir finns forslag pa en 16sning pa detta
problem. Under tiden skulle fordon fortsittningsvis inte kunna besiktas
enligt de krav som finns och fordon underkénnas utan att kunna repareras,
vilket leder till korforbud. Transportstyrelsen véljer att inte ga vidare med
detta alternativ d& det inte 16ser problemet for de enskilda nér 2G- och 3G-
nétet slidcks ner.

4, Vilka ar berorda?
Fordonségare och besiktningsorgan berors av forslaget.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(X) Regleringen bedéms inte fa effekter av betydelse fér foretags arbetsforut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs déarfor under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for féretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensfdrmdga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Besiktningsorgan kommer behdva anpassa sina kontrollbesiktningar till att
inte omfatta kontroll av eCall. Det kan dven bli nédvandigt att gora mindre
justeringar av besiktningsorganens IT-system.

52 Enskilda

Det kommer att innebéra att dgare av fordon med eCall system som inte kan
kontrolleras, inte fungerar eller inte kan repareras for att bristen inte beror
pa fel i fordonets system kommer att slippa en kostnad for en sadan
reparation eller ombyggnad. Om system slutar att fungera aterstar
fordonsédgarens skyldighet att se till att fordon ar 1 foreskrivet skick men
kontrollen vid besiktning utgér.
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53 Staten, regioner eller kommuner
Forslaget bedoms inte ha paverkan pa staten, regioner eller kommuner.

54 Miljo
Forslaget bedoms inte ha miljopaverkan.

5.5 Externa effekter
Forslagen beddms inte ha paverkan pa trafiksdkerhet och milj6.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Transportstyrelsen bedomer att alternativ 1 dr det bésta alternativet just nu.
Fordelen med detta alternativ &r att &ndringen kan genomf6ras direkt och
16ser problemet omgaende. De dvriga alternativen kréver ytterligare
forutséttningar, exempelvis information om fordon och eventuella
stodsystem, som inte finns just nu. Mojligtvis kommer det andra 16sningar
pa problemet genom &ndring i kommande harmoniserad EU-reglering.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens bemyndigande finns i 8 kap. 16 § fordonsférordningen
dér det anges att Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om
omfattningen av den kontroll som avses i fordonsférordningen.

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den EU-rittsliga regleringen for besiktning ar huvudsakligen direktiv
2014/45/EU. Direktivet dr en minimireglering och &r infort 1 svensk
lagstiftning och da framst 1 Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2017:54.
Foreslagen reglering dr forenlig med EU-rétten och dven 1 6vrigt forenlig
med annan internationell reglering.

Vad giller eCall anviander Transportstyrelsen mdjligheten i direktivet att
undanta vissa fordon fran krav nir kontroller inte kan genomforas. Delar av
reglerna utgor tekniska krav, varfor foreskriftsforslaget behover anmaélas till
EU-kommissionen.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Da eCall-system som har 2G/3G-uppkoppling inte kommer fungera nér
dessa nit avvecklas sé forsvinner forutsittningarna for besiktningsorganen
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att genomfora kontrollen. Av den anledningen behdver dndringen
genomforas sa fort det &r mojligt. Transportstyrelsen planerar dérfor att
besluta foreskrifterna efter att processen for anmélan av tekniska foreskrifter
1 enlighet med forordningen (1994:2029) om tekniska regler &r avslutad och
att de trider ikraft sd snart som mojligt darefter.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhdéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksé funktionsmdal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séiga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet fér
miljé och att miljidkvalitetsmélen uppnas, samt bidra till skad hdlsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Med den foreslagna regleringen bibehalls den tillgidnglighet till
transportsystemet som fordonsidgare har idag.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslaget bedoms inte ha inverkan pa hinsynsmaélet.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

5(7)
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D. Sammanstallning av konsekvenser
Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Berdaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Besiktningsorga
n kommer
behdva anpassa
sina
kontrollbesiktnin
gar till att inte
omfatta kontroll
av eCall. Det blir
aven ndédvandigt
att géra mindre
justeringar av
besiktningsorga
nens |T-system.
Medborgare Féreslagen
andring
avseende
kontroll av 112-
ecall system
innebar att
bilagare inte far
korforbud pa
grund av brister
som denne inte
kan atgarda
genom
reparation av
fordonet.
Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt

E.

Forslagets proportionalitet

Forslaget bedoms vara proportionerligt och vi bedomer att forslaget, sett
tillsammans med annan reglering pd omradet, inte medfor mer ldngtgaende
kostnader och begransningar for de som berdrs édn vad som dr nédvandigt
for att uppnd syftet med reglerna.

6 (7)
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F. Uppfoljning och utvardering

Underkadnnandefrekvens skulle kunna f6ljas upp genom statistisk
undersdkning av inrapporterade brister till vagtrafikregistret, vilket endast
gors som riktade insatser om vi blir uppméarksammade pa brister. Statistisk
uppfoljning sker 16pande genom Transportstyrelsens tillsyn av
besiktningsmarknaden. Resultatet redovisas i en arlig rapport. Effekter pa
trafiksékerhet och milj6 ar svérare att folja upp eftersom det saknas
mdjlighet att se samband mellan besiktningskrav och trafikolyckor.

G. Samrad

Transportstyrelsen etablerade en besiktningskommitté 2019 for att samrada
med hela branschen angdende bade kontrollbesiktning och
registreringsbesiktning i tva arbetsgrupper 1 besiktningskommittén. I
arbetsgrupperna har Polismyndigheten, besiktningsorgan, foretradare for
akerindring, branschorganisation for tillverkare och importorer,
hobbyfordon och motorcykelorganisationer deltagit och bidragit med
synpunkter och inspel om brister i nuvarande reglering.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni girna kontakta oss:

Anders Gunneriusson
010-49 55 667
anders.gunneriusson@transportstyrelsen.se

Niklas Aspholme
010-49 56 712
niklas.aspholme@transportstyrelsen.se
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