| TRANSPORT

Transportstyrelsens forfattningssamling >A STYRELSEN

Foreskrifter

om indring i Transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rad (TSFS 2017:54) om
kontrollbesiktning;

beslutade den [Vilj ett datum].

Transportstyrelsen foreskriver med stdd av 6 kap. 3 § samt 8 kap. 16 §
fordonsforordningen (2009:211) i frdga om styrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning

dels att 8 kap. 5 § ska upphora att gilla,

dels att 1 kap. 2 §, 2 kap. 2, 3, 5, 10-12 och 20 §§, 3 kap. 7 §, 7 kap. 4 §,
8 kap. 1 § samt bilaga 1-3, 7 och 8 ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inf6ras en ny paragraf, 2 kap. 25 §, av foljande lydelse,

samt beslutar foljande allménna rad.

1 kap.

2§ I dessa foreskrifter anvinds foljande begrepp med nedan angiven
betydelse

besiktning alla besiktningsformer (fullstdndig kontrollbesiktning,
flygande inspektion, efterkontroll, registreringsbesikt-
ning, ldmplighetsbesiktning och mopedbesiktning)

besiktningsstation  anldggning, fast eller mobil, dér besiktningar utfors; en
mobil anldggning kan utgéras av ett fordon som é&r
registrerat i vigtrafikregistret

besiktnings- kod som anger vilken typ av besiktning som avses

programkod

1 Andringen innebir dven att definitionen ”112-baserat eCall-system i fordon” tas bort
ur forteckningen.
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Utkom fran trycket
den [Vilj ett datum]

VAGTRAFIK

[Skriv underserie]
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2 kap.

2§ Fordonet ska identifieras under besiktningen. Uppgifter som ska ligga
till grund for identifieringen &r fordonsidentifieringsnummer och
registreringsnummer.

Efter identifieringen ska besiktningsteknikern kontrollera att fordonet
overensstimmer med registrerade uppgifter betréffande fabrikat, karosseri,
fordonskategori, farg, eventuell kopplingsanordning samt ovriga uppgifter
som har betydelse for kontrollen.

3§ Om fordonsidentifieringsnummer saknas eller fordonet inte kan
identifieras, ska fordonet underkédnnas vid kontrollbesiktningen och ges en
tillfallig identitet i avvaktan pa utredning samt att férelaggande ska meddelas
enligt 6 kap. 20 § fordonsforordningen (2009:211).

Den tillfélliga identiteten ska bestd av en plombering som anbringas i
fordonets stomme eller motsvarande. Plomberingen ska vara unik for
besiktningsorganet och uppgift om fordonet ska inforas i en sérskild
forteckning. Uppgift om tillfdllig identitet, motornummer och om mojligt
dven vaxelladsnummer, bakaxelnummer och nyckelnummer, ska antecknas i
besiktningsprotokollet.

5§ En fordonstillverkare eller den representant som fordonstillverkaren har
utsett, ska tillhandahélla information enligt bilaga 9.

Bestdimmelser om tillhandahéallande av information for fordon som regi-
strerats den 20 maj 2018 eller senare finns i kommissionens genomforande-
forordning (EU) 2019/621.

Det framgér av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858
att information nodvéndig for trafiksdkerhetsprovning dven ska tillhanda-
héllas for fordon som registreras med stod av ett i Sverige giltigt typ-
godkdnnande utfardat enligt denna forordning.

Om komponenter, separata tekniska enheter eller tillhdrande system ersatts
med eftermarknadsprodukter som inte tillhandahéllits av tillverkaren samt for
sadana historiska fordon som avses i 8 kap. 1 §, far fordonségaren sjélv delge
besiktningsorganet den fordonsspecifika information som kan ha betydelse
for besiktningen.

10 § Vid besiktning av bil ombyggd till traktor, fyrhjulig motorcykel, 14tt
terrdngvagn samt slép till dessa fordon ska kontrollprogrammet for bil i bilaga
1 foljas i tillampliga delar.

Vid besiktning av moped, fyrhjulig motorcykel och terrdngskoter ska
kontrollprogrammet for motorcykel i bilaga 2 f6ljas i tillimpliga delar.

Vid besiktning av bil ombyggd till motorredskap klass II samt efterfordon
ska kontrollprogrammet for tung terrdngvagn, traktor, motorredskap och
sldpfordon till dessa i bilaga 3 foljas i tillampliga delar.

11§ System och komponenter ska, d&ven om de inte utgdr obligatorisk
utrustning, kontrolleras enligt den kontrollmetod som anges i



kontrollprogrammet. Detta géller dock inte i de fall d& bedomningen ska ske
enligt 12 § forsta stycket.

12 § I de fall bedomningen i kontrollprogram ska utforas frén och med en
viss arsmodell eller viss ibruktagandetidpunkt, har artal eller artal samt manad
angivits inom parantes eller i notering i anslutning till positionen. Detta géller
for fordon som tagits i trafik 1960 och senare, om inget annat anges.

Delar av kontrollprogrammen ska inte tillimpas pa vissa fordon da dessa
omfattas av andra bestimmelser. Det géller fordon som

1. har tagits i bruk fore 1960,

. &r amatorbyggda fordon,

. importerats for eget bruk,

. utgor flyttsak eller som forvérvats i utlandet genom arv eller testamente,
. registrerats som exportvagnar,

. har tillféllig registrering,

. ar tavlingsfordon, eller

. 4gs av frimmande stats beskickning mm. enligt 4 § lagen (1994:1547)
om tullfrihet m.m.

Om grund for beddmning skiljer sig at beroende p& fordonets arsmodell
jamfort med tidpunkt for ibruktagandet, ska den bedomning som &r mest
fordelaktig for fordonet viljas.

Bestaimmelser om fordonsspecifik information for fordon som registrerats
fran och med 20 maj 2018 finns i kommissionens genomférandeférordning
(EU) 2019/621.
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20§ Vid kontrollbesiktning av ett motordrivet fordon ska enkel prov-
korning utforas for att kontrollera hastighetsmitarens funktion, systemens
funktion och allmédn koérbarhet. Om det kan antas att en fullstindig prov-
korning tillfor forrattningen ytterligare underlag for bedomningen, ska sddan
utforas.

Vid en ny kontrollbesiktning enligt 6 kap. 14 § fordonsférordningen
(2009:211) ska enkel eller fullstindig provkorning utféras om det kan antas
tillfora forrattningen underlag for bedomningen.

Provkdrning behover inte genomforas om lastsdkringen dr undermalig
eller om fordonet ar behéftat med brister i sédan omfattning eller av sddan art
att besiktningsteknikerns hélsa eller sdkerhet kan dventyras. Om provkorning
inte kunnat genomforas ska den istéllet ske vid efterkontroll, om provkérning
var obligatoriskt i den ordinarie kontrollen.

Provkoérning behdver inte genomforas vid halt viglag eller vid bristande
framkomlighet pa grund av svéra vaderfoérhallanden. Bedémning som skulle
gjorts vid provkorning ska istdllet géras genom okuldrkontroll eller andra
kontrollmetoder i den man det &r mojligt.

25§ Nar slapfordon instélls for besiktning ska dessa dras av ldmpligt
dragfordon som har utrustning som medger funktionskontroll av foreskriven
utrustning pé sldpfordonet.
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3 kap.

78§ Om enskilda kontroller som foreskrivs i kontrollprogrammet inte kan
genomforas, beroende pé bristfalligheter i fordonets funktion ska kontrollen
av det specifika systemet avbrytas och fordonet underkénnas (bedomning 2).
Skilet till att kontrollen avbrutits ska ndrmare anges enligt bilaga 7 och
kontrollen av systemet ska fortsdtta vid en efterkontroll. Besiktningen i sin
helhet ska genomforas sa langt det &r mojligt men kan avbrytas om det
foreligger uppenbara risker (bedémning K).

7 kap.

4§ Vid rapportering till Transportstyrelsen ska for fordon som é&r
registrerade i vagtrafikregistret f6ljande uppgifter rapporteras:
1. Identifiering av besiktningsorgan.
. Identifiering av besiktningsstation.
. Identifiering av besiktningstekniker.
. Lan dér forrattningen genomforts.
. Datum och klockslag da forrittningen paborjats.
. Registreringsnummer.
. Vigmiitarstillning i forekommande fall.
. Besiktningsprogramkod.
9. Bedémningskod for respektive brist.
10. Detaljs positions-, ldges- och bristkod.
11. Matvdrden (vdrden pa ljudniva och avgasviarden samt bromskrafts-,
retardations- eller effektivitetsvirden anges da métning utforts).
12. Samverkande besiktningsanmérkningar.
13. Enkla brister som ska avhjilpas.
14. Foreldggande om registreringsbesiktning.
15. Foreldggande t.o.m. datum.
16. Godként besiktningsresultat.
17. Underként besiktningsresultat.
18. Korforbud.

03N LB~ W

8 kap.

1§ Bilar och sldpvagnar av en drsmodell som ér éldre &n 1960 och anses
vara historiska fordon, &r undantagna fran kravet pa periodisk
kontrollbesiktning.

En bil eller en sldpvagn ska anses vara ett historiskt fordon om

1. det tillverkades eller registrerades for forsta gdngen for minst 30 ar
sedan,

2. den specifika typen inte tillverkas langre, och

3. fordonet &r historiskt bevarat i originalskick samt inga betydande
forandringar har gjorts av huvudkomponenternas tekniska karaktéristika.
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Vad som sidgs i forsta stycket géller for fordon av arsmodell 1951 och
senare endast om fordonet vid tidpunkten for besiktningsbefrielsens intrade
har en géllande godkénd fullstdndig kontrollbesiktning som dr utford efter den
[dag manad 2026].

Undantaget frén kravet pa periodisk kontroll giller inte for fordon som
omfattas av 6 kap. 6 § andra stycket 2—8 fordonsforordningen (2009:211)
eller bestimmelserna i yrkestrafiklagen (2012:210).

Allménna rad

Tidstypiska dndringar, dndringar av utstyrsel, fdarg och design bor
inte anses vara betydande fordindringar av huvudkomponenternas
tekniska karaktdristika. Betydande fordndringar bor anses vara
dndringar som paverkar registrerade uppgifter, dndringar av
komponenter som omfattas av beskaffenhetskrav samt dndringar som
awviker frdn tillverkarens ursprungliga konstruktion och funktion i
det fall beskaffenhetskraven inte dr tillimpliga. Detsamma gdiller
dndringar som dr sd pass omfattande att fordonet omfattas av
definitionen for ombyggt fordon.

Denna forfattning trader i kraft den XX ménad 202X.
P& Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Foredragande
(Avdelning)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkoping ISSN 2000-1975






Bilaga 1. Kontrollprogram — bil, sléip

Kontroll

Metod

Bedomning

Tak (6.2.1)

Skador pa golv, hjulhus, mellanvdgg och reservhjulslada.
Med golv avses golv i person-/ bagageutrymme och motor-
rum. Skador som enbart paverkar tithet mot avgaser i forar-
/passagerarutrymme, se vidare 6.2.2 Forar/passagerarplats.

Okulidrkontroll underifran, under framre huv, och frén
sidan via hjulhus.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da rost-
angrepp konstateras.

Mitning utfors vid tveksamhet om bedémning.

Mitning avser en rostskadas utbredning. Utbredning av en
rostskada i balk bestims genom att berdkna bade skadans
andel av balktvérsnittets omkrets, och skadans ldngd i cm.
Bedomningen ska baseras pa det alternativ som ger den
storsta omfattningen. Utbredningen pa en rostskadad platyta
(golv, hjulhus, mellanvédgg) beréknas genom att skadans
storsta utbredning i tva riktningar méts och adderas.
Narbeldgna rostskador ska sammanréknas d&ven om mindre
omraden med frisk plat (inom 15 cm) finns mellan skadorna.

Grund for bedomning (1.1 Birande konstruktion) Bil Slap

Péatagligt bristféllig fastsittning eller nagot 16s 2 2
Lésanordning ramforlangning:
- pétagligt sliten/ur funktion 2

‘ Pataglig forsvagning genom deformation (birande

eller inte) 2 2
Skevhet som medfor patagligt forsmrad korbarhet | 2 2
Ram:
- sprickor 2 2
‘ - skador > 25 % forsvagning 2 2
- pataglig deformation 2 2
Balkprofil, platyta:
- skador > 50 % av tvérsnitt eller >50 cm
langd 2 2
Brott eller skador som medfor risk for haveri 3 3
1.2 INFASTNING
1.2.6.3 Dragstang (6.1.1)
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Bilaga 1
Kontroll Skador
Metod Okulirkontroll av infastningar synliga underifran, under
frémre huv, frén utsidan via hjulhus och dérroppning. Tunga
fordon kontrolleras nér krafter pafors med kraftplatta eller
verktyg.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstateras.
Mitning utfors vid tveksamhet om beddmning. Matning
avser rostskadans avstdnd fran infastningspunkt.
Bedomning Infastningsomrddet omfattar kraftupptagande material
ca 15 cm omkring infastningspunkten. Observera att platyta
kan finnas t.ex. i ndrheten av en forstirkning utan att den har
betydelse for infastningen. Viktiga infastningsomraden ska
beddmas utan hinsyn till procentuell forsvagning. Med detta
avses infastningar dér stora krafter verkar pa ett fatal
infdstningspunkter sdsom infdstning av draganordning,
bilbélte och hjulsystem.
Grund for bedémning (1.2 Inféstning) Bil Slap
Skador i inféstningsomrade, > 25 % forsvagning 2 2
Skada (mjukrost, rosthal) i wviktiga infdstnings-
omraden 2 2
Brott eller skada som medfér risk for haveri/
funktionsbortfall 3 3
1.3 SKYDD
2.2.1.10 Fjaderfaste (5.3.1)
Kontroll Funktion, fastsiittning, skador, glapp, tithet.
Metod Okulirkontroll underifran, fran sidan samt fran sidan via

hjulhus.

Rostskadekontroll med verktyg utfors da rostangrepp
konstateras pa komponenter i pneumatiskt och hydrauliskt
system.

Funktionskontroll sker genom att okuldrt bedoma
fjadringsvdg och olikheter mellan hoger och vénster sida
samt genom kontroll vid enkel provkorning. Séarskild
uppmiérksamhet ska riktas mot fordon med modifierade
fjadringssystem. Kontroll sker vid aktuellt lastforhallande
och vid beddmning av fjadringsvig giller foljande:



- Fjadringsvdg ska finnas sévédl uppat som nedéat vid
samtliga lastforhallanden, vid saval tjanstevikt och upp
till totalvikt.

- Genomslagsgummi fér inte begrdnsa fjadringsvag vid
andra  forhallanden 4n  Overskriden tillaten
axelbelastning.

- Nér fordonet lyfts i karossen ska fjddrarna sta kvar pa
sin plats utan risk att komma ur lage.

Glappkontroll pa fjaderlagringar utfors genom att
lagringen avlastas med verktyg. Tunga fordon kontrolleras
ndr krafter pafors med kraftplatta eller verktyg. Om
fjaderdetaljers inbordes ldge tyder pa felfria lagringar far
kontrollen begrinsas till okulérkontroll.

TSFS 20[Ar]:[Nr]
Bilaga 1

2.24.1 Fjdderbenslagring (5.3.1)
Kontroll Funktion, fastsittning, skador, kirvning, glapp.
Metod Okulirkontroll underifran, undre frimre huv och frén sidan
via hjulhus.
Funktionskontroll pd fjdderbenslagring sker genom att
tendenser till kdrvning observeras nér hjulet vrids mellan
fulla rattutslag pa axel som lyfts. (Undvik slag i dndlaget).
Kontroll gors ocksé vid enkel provkorning.
Glappkontroll pé fjdderben och fjaderbensfastséttning
utférs med hjélp av framvagnsplatta eller manuellt med
upplyft axel genom att krafter pafors hjulet. Konstruktionen
pa vissa fastsdttningar ar sadan att glapp kan uppkomma vid
centrallyft. Kontroll sker d& i korldge. Glappkontroll pa
fjdderben i bakvagn far ske utan att axeln ar upplyft.
Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors da
rostangrepp konstateras.
Bedomning
Grund for bedomning (2.2 Fjadersystem) Bil Slap
Fjader:
- mycket utmattad 2 2
- skadad/dndrad sd att funktionen patagligt
forsdmrats 2 2
- ur lage (risk for foljdfel) 2 2
- ur funktion, mycket kirv 2 2
Fjaderlagring:
- mycket glapp 2 2
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- mycket 16s 2 2
Fjaderfaste (-hdnke):
- patagligt skadat/bristfélligt fastsatt 2 2
Pneumatiskt/hydrauliskt fjadersystem:
- patagligt lickage 2 2
- ur funktion 2 2
Fjaderbélg/-don/-ledning:
- patagligt skadad 2 2
Fjéadersite:
- typ ”"MC Pherson” mjukrost eller rosthal 2 2
- Ovriga > 25 % forsvagning 2 2
Stotddmpare:
- patagligt svag verkan, ur funktion 2 2
- patagligt karv/lackage 2 2
- fastséttning mycket glapp/mycket 16s 2x 2x
- skadad/andrad sd att funktionen péatagligt
forsimrats 2 2
Grund for bedomning (2.2 Fjadersystem) Bil Slap
Fjaderben:
- pétagligt glappt/skadat (mjukrost eller rosthal) 2 2
- fastsdttning patagligt glapp/16s 2 2
Fjaderbenslagring:
- mycket kirv 2
Fjéadringsvag:
- For kort 2
- Genomslagsgummi begrénsar
fjadringsvig 2
Karosseri riskerar att ta i marken 3
Brist som medfor risk for haveri 3 3
2.3 AXEL/LANKAGE
3.1.2.7 Tanklock (6.1.3)
Kontroll Fastsiittning, tithet, skada,
Metod Okulédrkontroll av tank, ledningar, pump, filter m.m. i

brénslesystem.

Téthetskontroll, med ldcksokningsspray ska utforas pa
bilar med brénslesystem for metangas (biogas och naturgas)
som drivmedel. Forutsittningen for kontroll (tillrackligt

tryck) ar att motorn kan koras i lage gasdrift”.

(B)Intyg, som visar att en kontroll avseende skador och
fastsdttning och tithet pé tank och dvriga brénslesystemet pa
fordon med branslesystem for metangas (biogas och
naturgas) som drivmedel, genomforts, far godtas. Intyget




Bedémning

3.1.3

3.1.3.1
3.1.3.2
3.1.33
3.1.3.4

Kontroll

Metod

ska vara utfirdat av fordonstillverkaren eller av denne
godkind representant, eller av féretag som har verksamhet
inom efterkonvertering eller reparation eller kontroll av
brénslesystem for gas. Intyget far vara hogst 15 ménader
gammalt. Av intyget ska tydligt framgéa

1. vem eller vilken organisation som genomfort kontrollen,
redovisat med namn och adress samt behorig person med
ansvar for kontrollen,

2. information som gor att det provade fordonet tydligt kan
identifieras,

3. datum for intygets utfardande, samt datum for kontrollens
genomforande,

4. resultat av visuell kontroll,

5. resultat av funktionskontroll, och

6. resultat av lackagetest med lacksokningsspray.

Fordonet ska underkdnnas nér kontroll av brénsletanken for
fordon som drivs med gas inte kan utforas av
besiktningsorganet sjélva, pa grund av att tanken ar dold och
att intyg enligt ovan saknas.

Avgassystem (6.1.2)
Grenror (6.1.2)
Avgasror (6.1.2)
Ljuddimpare (8.1.1)
Ljudniva (8.1.1)

Fastsittning, tithet, ljudniva, slutrors riktning.

Okulérkontroll av fastséttning och skador som tyder pa
otéthet. Vid lackage pa fordon dér avgassystemet anviands
for uppvarmning utfors sirskild tdthetskontroll. Slutrérs
riktning kontrolleras med avseende pé risken for att avgaser
trdnger in i forar- eller passagerarutrymme. Kontroll av
avgasers riktning pa buss och tung lastbil sker enligt
nationella krav.

Ljudkontroll med motor pad tomgéang samt vid enkel

provkorning utfors for att avsloja avgaslidckage och hog

ljudnivd. Vid anmirkning mot avgasldckage anges, i

forekommande fall, att utsldppskontroll inte ar utford. Vid

misstanke om for hog ljudniva ska antingen métning eller

subjektiv kontroll ske enligt f6ljande:

- Mitning utfors pa bil, som har virden for ljudnivéd vid
stillastdende, ndr avgasljudet uppfattas som patagligt
hogre dn vad som dr normalt. Att mitning ska ske
framgar av att det i falt "Ljudniva stilla" i
registeruppgiften visas bade virde och varvtal. Till detta
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virde ska 5dB (A) ldggas for att erhélla bilens
gransviarde. Métning kan utga om det dr uppenbart att
ljudnivan dr mycket hogre 4n normalt. D& far istéllet
subjektiv bedomning enligt nedan genomforas.
Subjektiv kontroll utfors pa dvriga bilar (som inte har
uppgift om “Ljudniva stilla”) samt pa de bilar som
omfattas av kravet pd métning men som saknar uppgift
om varvtal eller saknar varvriknare. Subjektiv
beddmning sker genom avlyssning och underkdnnande
sker forst ndr det dr helt uppenbart att ljudnivan &r
"mycket hogre &n vad som ar normalt for fordonsslaget
i standardutférande".

Miitning ska utforas i form av forenklad ljudnivékontroll pa
lamplig métplats enligt kraven for stationdr métning (Bilaga
5). Mikrofonen ska placeras

pa samma hojd som avgasrorets mynning, dock lagst
0,2 m Over marken,

sd avstandet mellan mikrofon och mynning &r 0,5 m,
och vinkeln 45° + 5° bildas ut fran bilens sida, utifran
avgasernas huvudriktning.

3.1.6.5 Hydraulpump (6.2.9)

Kontroll Fastsittning, tidthet, skador. Avser utrustning i
hydraulsystem som inte finns upptagen i annat system och
utrustning vars systemtillhorighet inte med sdkerhet kan
bestdmmas.

Metod Okulérkontroll.

Bedomning

Grund for bedomning (3.1 Kraftkilla) Bil Slap
Motor:

- mycket bristfallig fastsittning 2

- patagligt oljeldckage (olja droppar) 2x
Gasreglage:

- funktion oséker 2

- risk for allvarlig funktionsstérning 3
Komponenter i branslesystem:

- nagot lackage (vitska) 2 2

- nagot lickage (metangas > 0,2 vol%) 2

- patagligt bristfallig fastséttning 2 2

- pataglig skada 2 2

- tanklock saknas 2x 2x



http://eterbrus.bilprovningen.se/www/hbkb.nsf/LookupByID/KB0903JEW16125846?opendocument

Grund for bedomning (3.1 Kraftkilla) Bil Slap
Brénsletank:
- risk att lossna 3 3
Brénslesystem:
- risk for brand (vitska) 3 3
- risk for brand (metangas > 1,1 vol%) 3
- intyg saknas (om kontroll inte kan | 2
genomforas av besiktningstekniker)
Avgassystem:
- patagligt bristfallig fastséttning 2x
- pitagligt ldckage 2x
- patagligt lidckage, avgasmitning inte | 2
utford
- avgaser 1 personutrymme 2
- risk att lossna 3
Avgasers  riktning  (buss  och  lastbil
T >3 500 kg):
- felaktig riktning 2x
Ljudniva:
- Overskrider griansvirde 2
- mycket hogre &n vad som ar normalt for
fordonsslaget bil i standardutférande 2
Elsystem:
- osdkerhet i funktioner som péverkar
trafiksdkerheten 2
- skador/bristféllig fastsdttning med risk
for kortslutning 2 2
- batteri patagligt bristfalligt fastsatt 2x 2x
- storningsskydd saknas 2x
- risk for brand 3 3
Hastighetsregulator:
- (P) ur funktion eller saknas 2
- (P) instéllning felaktig 2
- (P) installations-/hastighetsskylt saknas 2
- (P) déckens storlek overensstaimmer inte | 2
med kalibreringsparametrarna (om uppgift
finns)
- (B) kontrollrapport saknas 2
Hydraulsystem:
- patagligt 1ackage (olja droppar) 2x 2x
- komponent/ror/slang, pitagligt bristfillig
fastsdttning/patagligt skadad 2 2
- risk for brand 3 3
DRIVNING
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4.1.1
Kontroll

Metod

Retardation (1.2.2)
Retardationsformaga.

Bromskontroll i rullbromsprovare utfors pa sldpvagnar och
alla bilar som far koras i rullboromsprovare. Kontrollen ska
goras vid sd hoga bromskrafter som mojligt men far inte
overstiga 15 kN per enkelmonterat hjul. Foér dubbel-
monterade didck och breddéck géller 20 kN. Grénsvérdena
dr for att undvika dacksskador vid kontrollen. Medelbroms-
kraft under ett hjulvarv ska ligga till grund for beddmning,
med undantag om en multipunktsmetod anvands (fler dn 2
métpunkter enligt Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rd (TSFS 2010:78) om teknisk kontrollutrustning
hos besiktningsorgan och kontrollorgan, senast &dndrad
genom TSFS 2017:57).

Helt eller delvis hydraulisk transmission Den totala broms-
kraften bedoms med hénsyn till erforderlig pedalkraft. Vid
tveksamhet om bromsformégan ska en utokad kontroll goras
vid provkorning.

Bromssystem med pneumatiska bromscylindrar Sambandet
mellan bromskraft — cylindertryck faststdlls och uppriknas
till garanterat tryck. Berdkningen kan utforas manuellt eller
med datoriserad bromsprovare. Tryckmitare ansluts néra en
bromscylinder efter de ventiler/anordningar som paverkar
cylindertrycket. Stravan ska vara att na ett cylindertryck som
dr minst 0,20 MPa och som ger en bromskraft nira
hjulblockering utan att overskrida géllande
dackskadegrianser. Berdkning vid cylindertryck under
0,20 MPa, dock ldagst 0,15 MPa, far endast ske nér fordonets
konstruktion eller andra, inte paverkbara forhallanden,
forhindrar att ett hogre cylindertryck uppnés. Lastsimulering
ska anvdndas for att uppnd acceptabla cylindertryck.
Cylindertryck < 0,15 MPa fir inte anvindas for
berdkning/beddmning av effektivitet.

Effektiviteten blir summan av alla hjuls extrapolerade
bromskrafter dividerat med fordonets tyngdkraft eller,
betraffande slépkédrror och péhéngsvagnar, den del av
tyngdkraften som Gverfors till marken via fordonets axlar
eller, om uppgifterna saknas, summan av fordonets garan-
terade axelbelastningar multiplicerat med g (9,81 m/s’).

Bromskontroll genom retardationsprov far utféras pa
motordrivna fordon. Vid tveksamhet om fordonets



Bedéomning

bromsférméga genomfors retardationsmétning med hjélp av
retardationsmaétare eller bromsstracka.

Underkénnande far dock endast ske om provet genomforts
pa en betong- eller asfalterad bromsstracka pa ca 50 m, som
ar plan, jamn och fri fran sand eller annat 16st material som
forsamrar friktionen.

Retardationsmiditare

Montera och nollstéll retardationsmétaren i fordonet. Vilj
en ingangshastighet till bromsstrickan enligt information
frén tillverkare av retardationsmitaren. Bromsa s& hart det
gér utan att hjulen blockerar och avlés retardationen.

Bromsstrdcka

Vilj en ingangshastighet pa, 20-50 km/h, och ansitt
bromsen sd hart det gir utan att hjulen blockerar. Mt
effektiv bromsstracka. Fordonet ska kunna stanna innan
langsta tillatna bromsstracka uppnas enligt berdkning mot de
retardationsvdrden som anges i grund for bedomning i
tabellen avseende fordon som kontrolleras genom alternativ
metod. Det berdknade vérdet anges istdllet for matvarde.

Funktionskontroll vid enkel provkdrning utfors pa alla
motordrivna fordon.

Finns referensbromskrafter 1dmnade av fordonstillverkaren
tillgéngliga, far bedémning av bromskraft ske mot dessa
istdllet for métning och berdkning av bromsarnas
sammanlagda effektivitet.

Ska anmirkning riktas mot effektivitet ska bromskontroll
ske 1 bromsprovare. Om metod med bromsstricka anvinds
ska fordonet underkdnnas om det inte kan stanna inom den
langsta tillatna bromsstricka som blir resultatet av
berékning mot de retardationsviarden som anges i grund for
beddomning i tabellen avseende fordon som kontrolleras
genom alternativ metod.

Tabellen avser bedomning nér prov utforts i bromsprovare.

Grund for bedomning (4.1 Fardbroms - prestanda) Bil | Sldp

(B) Personbil (2012):
Personbil (1974):

(B) Lastbil (2012) med totalvikt < 3 500 kg:

- effektivitet <58 % 2

- effektivitet <50 % 2

- effektivitet <50 % 2
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Grund for bedomning (4.1 Féardbroms - prestanda) Bil | Sliap
Lastbil (1974) med totalvikt < 3 500 kg:

- effektivitet <45 % 2
(B) Lastbil (2012) med totalvikt > 3 500 kg:

- effektivitet <50 % 2
Lastbil (1988) med totalvikt > 3 500 kg:

- effektivitet <45 % 2
Lastbil (1974) med totalvikt > 3 500 kg:

- effektivitet <43 % 2
(B) Buss (1991):

- effektivitet <50 % 2
Buss (1974):

- effektivitet <48 % 2
(B) Slapvagn (2012):

- effektivitet < 50 % 2
Slapvagn (1988):

- effektivitet <43 % 2
Slapvagn (1974):

- effektivitet <40 % 2
(B) Pahéngsvagn (2012):

- effektivitet <45 % 2
Péhéngsvagn (1988):

- effektivitet <43 % 2
Péhéngsvagn (1974):

- effektivitet <40 % 2
Samtliga, &rsmodell 1973 och tidigare:

- effektivitet <40 % 2 2
For stor mandverkraft erfordras 2 2
Bromskraften dr <90% av den faststillda
referensbromskraften for fordonsaxeln som
fordonstillverkaren angivit 2 2
Samtliga fordon:

- effektivitet < 35 % 3 3

Tabellen avser nir fordonets bromsar kontrolleras genom alternativ metod.

(B) Lastbil (2012) med totalvikt > 3 500 kg:

Grund for bedomning (4.1 Fardbroms - prestanda) Bil | Slap
(B) Personbil (2012):

- retardation < 5,8 m/s’ 2
Personbil (1974):

- retardation < 5,0 m/s’ 2
(B) Lastbil (2012) med totalvikt < 3 500 kg:

- retardation < 5,0 m/s’ 2
Lastbil (1974) med totalvikt < 3 500 kg:

- retardation < 4,5 m/s’ 2




Grund for bedomning (4.1 Fardbroms - prestanda)

Bil

Slap

- retardation < 5,0 m/s’
Lastbil (1988) med totalvikt >3 500 kg:
- retardation < 4,5 m/s’
Lastbil (1974) med totalvikt > 3 500 kg:
- retardation < 4,3 m/s’
(B) Buss (1991):
- retardation < 5,0 m/s’
Buss (1974):
- retardation < 4,8 m/s’
(B) Slapvagn (2012):
- retardation < 5,0 m/s’
Slapvagn (1988):
- retardation < 4,3 m/s’
Slapvagn (1974):
- retardation < 4,0 m/s’
(B) Péhéngsvagn (2012):
- retardation < 4,5 m/s’
Péahéngsvagn (1988):
- retardation < 4,3 m/s’
Péahéngsvagn (1974):
- retardation < 4,0 m/s’
Samtliga, drsmodell 1973 och tidigare:
- retardation < 4,0 m/s’
For stor mandverkraft erfordras
Samtliga fordon:

- retardation < 3,5 m/s’
Bromsverkan otillrdcklig (For 1ang bromsstriacka)
Bromsverkan otillracklig (For 1dng bromsstrécka)

Kontroll

Metod

FARDBROMS — FUNKTION

FARDBROMS —- MANOVRERING
Reglage (1.1.1)

Bromspedal (1.1.1; 1.1.2)

Pedalstill (1.1.1)

Fotbromsventil (1.1.7)

Handreglage (1.1.5)

Trycksting (1.1.10)

Fastséttning, skador, tithet, kirvning, vitskeniva.

Okulirkontroll under frimre huv och frén undersidan av
latt atkomlig huvudeylinder, bromsservo med ledningar och

bromsvitskebehéllare.
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Bedomning

Funktionskontroll vid enkel provkdrning och i samband
med bromskontroll.

Téthetskontroll genom att tendenser till sjunkande pedal
observeras vid hogt och 1agt tryck.

Grund for bedomning (4.3 Fardbroms - mandvrering) | Bil | Sldp

Pétaglig skada eller patagligt bristfallig fastséttning 2 2
Négot lickage (bromsvitska, vakuum/tryckluft etc.) | 2 2

Pedal:

- halkskydd saknas 2
Reglage:

- pataglig kdrvning/funktion oséker 2
Bromsservo:

- ur funktion 2
Bromsvitskebehallare:

- lock saknas 2x | 2x

- varningsanordning varnar for lag niva 2x
Bromsvitskeniva, 1lag 2x | 2x
Bromsvitska patagligt fororenad 2
Brist som medfor risk fér bromsbortfall 3 3

4.4 FARDBROMS - TRANSMISSION

4.5.2.3 Kontaktdon (1.6)

Kontroll Funktionsméjlighet pa varningsanordning och
komponenter for ABS och/eller EBS. Med "ABS” avses
samtliga elektroniska antilassystem. Med EBS avses
elektronisk mandvrering av bromssystem.

Skador, tithet pa komponenter for ABS.

Befintlighet, skador péa sirskilt kontaktdon for samman-
koppling av elektroniskt antildssystem. Avser separat
kontakt av ISO-typ for sammankoppling av elektroniskt
antildssystem mellan dragande fordon och slédpvagn.
Sarskilt kontaktdon for antildssystem ska finnas pa

bil med; elektroniskt antildssystem och sldpvagnskoppling
for T > 3 500 kg - arsmodell 2005 och senare, och
slapvagn; T >3 500 kg, elektroniskt antildssystem -
arsmodell 2005 och senare.

Metod Okulirkontroll. Kontroll underifran och fran sidan av latt

kontrollerbara komponenter i ABS-system. For sldp tagna i



Bedomning

4.5.3
4.5.3.1
4.5.3.2

Kontroll

Metod

Bedomning

bruk frén och med 2005 ska funktion av varningsanordning
ske genom att sldpets ABS/EBS-kontakt ska vara ansluten
till dragfordonet och indikering pa slép eller i dragfordonets
hytt ska kontrolleras.

Téthetskontroll

Pa hydrauliskt system genomfors kontrollen genom
okulérkontroll efter tryckprov.

P& pneumatiskt system genomf6rs kontrollen genom att
lyssna efter lickage med systemet trycksatt.

Om ABS-systemet griper in vid korning i 1ag hastighet utan
att hjulen &r ndra blockeringsgriansen ska fordonet
provkoéras. Finns reaktionen dven vid hastigheter 40 — 50
km/h ska ABS-systemet underkénnas.

Paskjutsanordning (1.1.23)
Sviingningsdédmpare (1.1.23)
Backspirr (1.1.23)

Funktion pa svingningsddmpare.
Funktionsmaéjlighet pa backspérr.

Skador, glapp, kiirvning, fastsittning pd paskjutsanordning.
Vid anmérkning mot sddan brist i svingningsddmparens
fastsittning anges: Fardbroms svingningsddmpare, fast-
sattning/l&sning bristfallig.

Okulidrkontroll av  skador och  backspirrens
funktionsméjlighet. Skador och kérvning kontrolleras ocksé
vid bromskontroll i bromsprovare. Glapp kontrolleras genom
att med handkraft lyfta och trycka pad kulhandsken
(slapvagnen frankopplad).

Funktionskontroll av svingningsddmpare vid enkel prov-
korning eller genom att en medhjélpare ger akt pd sving-
ningsddmparens reaktion vid korning och bromsning
(mycket lag hastighet). Tendenser pa svag ddmpverkan
beddms vid enkel provkérning.

Grund for beddomning (4.5 Férdbroms - | Bil Slap
reglering)

Lastkdnnande ventil:

TSFS 20[Ar]:[Nr]
Bilaga 1

19



TSFS 20[Ar]:[Nr]
Bilaga 1

20

Grund for beddomning (4.5 Fardbroms - | Bil Slap
reglering)
- patagligt bristfallig fastséttning 2 2
- nagot lackage 2 2
- patagligt skadad 2 2
- ur funktion/saknar mojlighet att fungera | 2 2
- bortkopplad (1995) 2 2
- métuttag ur funktion 2x 2x
ABS:
- saknar mgjlighet att fungera 2 2
- indikering, ur funktion/varnar for fel i | 2 2
systemet (slap 2005)
- ledning/komponent, patagligt skadad/
ndgot lackage 2 2
Kontaktdon:
- saknas (2005) 2x 2x
- patagligt skadat 2x 2x
Péskjutsanordning:
- patagligt glapp/skadad/kérv 2
- ndgot bristfillig fastséttning/16s 2
- svéngningsddmpare, patagligt svag
ddmpverkan 2
- backspérr, saknar mdjlighet att fungera 2x
Brist som medfor risk for bromsbortfall 3 3
4.6 FARDBROMS - ENERGIFORSORJNING
4.7.3.3 Bromsbeligg (1.1.13)
Kontroll Fastsittning, skador, slitage.
Metod Okulirkontroll underifran och fran sidan.
Bedéomning Kan inte rorelsereserven sdkert faststdllas gors bedomning
forst dé hela slaget utnyttjats.
Grund f6r beddmning (4.7 Parkeringsbroms) Bil | Slap
Total bromskraft < 16 % av fordonets totalvikt (1974) 2 2
| Total bromskraft < 8 % av fordonets totalvikt (1974) 3 3
Pétagligt svag verkan (1973 och tidigare) 2 2
Ingen verkan pa en sida 2 2
Rorelsereserv:
- <1/4av hela slaget 2 2
Pétaglig kiarvning/anliggning 2 2
Sparrmekanism:
- funktion oséker eller ur funktion 2 2
Reservbroms:
| -retardation < 2,5 m/s’ eller pataglig sneddragning 2




Lasning:

- osdker/saknas 2 2
Mycket bristféllig fastséttning 2 2
Patagligt skadade/slitna eller felmonterade/
demonterade detaljer 2 2
Négot lickage 2 2

5. STYRSYSTEM

5.2.1.5 Styrlink (2.1.3)

Kontroll Fastséttning, skador, glapp.

Metod Okuliirkontroll av fastsattning och skador. P4 tunga fordon
kontrolleras medstyrande axel nér krafter ansétts med
kraftplattan alternativt med verktyg.

Rostskadekontroll med kontrollverktyg utfors pd styrarm
av platprofil nér rostangrepp konstateras.

Glappkontroll av styrarmslagring sker genom att krafter
ansitts vixelvis i styrsystemet eller direkt pa lagringen.

6.1.6.4 Stodhjul (6.2.9)

Kontroll Fastséttning.

Metod Okulirkontroll av stodben for tipp kran m.m. och stodhjul
med avseende pa risken for att stodben/stodhjul falls ut eller
faller ner under korning.

Bedomning

Grund for bedomning (6.1 Karossens utsida) Bil | Slap
Dorrgangjérn/-14s:

- patagligt bristfalligt/funktion osdker 2 2

- patagligt 10st 2x | 2x
Dorr:

- gér inte att 6ppna 2

- skarpa kanter som medfor risk for personskada | 2 2
Huvlés:

- oséker funktion/atergang 2
Huvgangjarn:

- mycket bristfalligt 2
Séakerhetsspérr (halvlaslage):

- ur funktion 2x

- kérvar 2x
Kaross/huv/hytt/fotsteg:
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Grund for bedomning (6.1 Karossens utsida) Bil | Slap
- patagligt bristféllig fastsittning 2 2
- skarpa kanter som medfor risk for
Personskada 2 2
Skirm skadad pa sddant sitt att:
- tickande funktion patagligt forsdmrats 2x | 2x
- skarpa kanter medfor risk for personskada
2 2
- fastsittningen dr mycket bristfallig 2 2
Stiankskydd:
- tacker inte ddckets slitbana 2x | 2x
- for enkelmonterat hjul med diameter
<75cm som slutar >20cm  Over
hjulcentrum 2x | 2x
- for hjul péd bil med drivning péd samtliga
axlar som slutar > 20 ¢cm &ver hjulcentrum 2x
- for dubbelmonterat hjul samt hjul med
diameter >75cm som slutar <10cm
under navcentrum 2x | 2x
- energiabsorberande  eller  luft/vatten
separerande slutar >25cm Over marken
(lastbil T > 7 500 kg,
sldpvagn T > 3 500 kg) (2005) 2x | 2x
Vindruta/frimre sidoruta:
- repor/skador i forarens siktfdlt som
pétagligt forsdmrar sikten 2x
- hinder i forarens siktfalt 2
- fargat skikt/film eller dekal i forarens siktfalt 2
- mycket skadad 2
Vindruta:
- spricka/storre stenskott i siktfaltet rakt
framfor forare 2x
Parkeringsstod:
- patagligt 16st/osédker lasning 2 2
Risk for att karosseridelar lossnar 3 3

6.2 PERSONUTRYMME
6.2.1 Bilbilte (7.1.2)

6.2.1.1 Bilbiltesband (7.1.2)
6.2.1.2 Bilbilteslas (7.1.2)
6.2.1.3 Upprullningsdon (7.1.2)
6.2.14 Biltesstrickare (7.1.4)
Kontroll Personbil och lastbil

Befintlighet kontrolleras pa alla sittplatser i personbil och
lastbil som ska ha bilbélten enligt "Grund fo6r bedomning". I




Metod

fordon som har ldtt urtagbara sdten déir antalet
passagerarplatser inte stimmer med uppgifter i végtrafik-
registret fir kontrollen begrénsas till de séten som finns i
fordonen.

Funktion, fastsittning, skador kontrolleras pa alla sitt-
platser i personbil och lastbil som har bilbilten.

Buss

Befintlighet kontrolleras pa alla sittplatser i buss som ska ha
bilten enligt foljande; Buss inrédttade for > 22 passagerare
och huvudsakligen eller uteslutande avsedda for sittande
passagerare samt buss inrdttade for <22 passagerare och
som inte dr utformade for befordran av staplatspassagerare
(klass III samt B enligt direktiv 2001/85/EG, bilaga 1).

Funktion, fastsittning, skador kontrolleras i mindre
bussar - upp till 10 passagerare - pa samtliga platser. [ dvriga
bussar, > 10 passagerare, kontrolleras stickprovsvis minst
10 bélten.

Okulirkontroll av skador och fastséttning. Storre delen av
béltesbandet rullas ut for kontroll. Faststtning avser létt
kontrollerbara fastskruvar.

Funktionskontroll:

- Upprullningsdon kontrolleras genom snabba ryck i
baltesbandet.

- Biilteslas kontrolleras genom att béltet kopplas i laslage.

Observera

- Bilbalte kan ha enbart retardationskénnande 1as.

- Bilbilte behovs inte for sittplats pé lingsgéende séte,
bakatvént site eller klaffsits (< 2004).

- Mittbélte bak ska inte krdvas i vanlig personbil med tre
pass bak nér bilen ar av 1983 ars modell eller dldre.

- Bilten bak kan ha en extra lasfunktion for fastséittning
av bilbarnstol som gor att baltesbandet inte kan dras ut
nér lasfunktionen dr aktiverad. Lasfunktionen aktiveras
nér baltesbandet dras till helt utdraget 1dge. Nér bandet
rullas in hors ett svagt klickande ljud som tecken pa att
bilbiltet ar i1 14sldge. Béltesldset atergar till normal
lasfunktion om bandet rullas in helt.

Forar-/passagerarplats (6.2.9)
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Kontroll Bil i fardtjinst och yrkesmdssig trafik
Funktionskontroll att utrymningsdorr, pad bil med ramp
eller lyftanordning, latt kan Gppnas dven nér elsystemet &r
ur funktion. Kontrollen géller bil som har rullstolsplats/
platser, dar ramp eller lyftanordning i forvaringsldge, tacker
utrymningsdorr.
Funktionskontroll bil med ramp
Kontrollera att utrymningsdérrens 6ppningshandtag 14tt kan
anvindas fran ut- och insidan med rampen i forvaringslage
och att rampen kan flyttas fran Oppningen sa att
utrymningsvagen frilaggs.
Funktionskontroll bil med lyftanordning
Kontrollera att fungerande reglage finns, ut- och invéndigt i
ndrheten av utrymningsdorren, for att evakuera trycket i
lyftanordningens hydraulsystem och att lyftanordningen kan
flyttas fran dorréppningen sé att utrymningsvagen frilaggs.
Metod Funktionskontroll av dorrhandtag och reglage for
lyftanordning.
Bedomning
Grund f6r beddmning (6.2 Personutrymme) Bil | Slip
| Bilbélte saknas:
- framsite i personbil (1970) 2
- framatvint bakséte i personbil (1971) 2
- framséte i latt lastbil (1984) 2
- framatvint bakséte i latt lastbil (2005) 2
- framatvint bakséte i husbil (1986) 2
- bakétvéanda siten i personbil, buss < 5000 kg (2005)
2
- buss (2004, huvudsakligen for sittande
passagerare; klass II, NI och B i
registeruppgift) 2
- tung lastbil (2004) 2
Bilteslas:
- 14ser inte pa normalt sétt 2
- kan &ppnas vid ryck i bandet 2
Upprullningsdon:
- spérrar inte vid ryck i bandet 2
- skadat sé att upprullning/
anvindning forsvéras 2
Biltesstréckare:
- strickare av engangstyp har 16st ut 2
Biltesband:




Grund for beddmning (6.2 Personutrymme) Bil | Sliap

- skadat s&  att  upprullning/anvindning

forsvaras 2

- hal eller kantskador pa > 5 mm 2
Bilbalte:

- nagot bristfallig fastséttning 2
Forar-/passagerarsite/fastséttning av rullstol:

- pétagligt bristfillig fastséttning 2

- sparranordning, funktion osdker 2x

- ryggstod, patagligt skadat eller funktion

osidker 2
(P) Defroster:

- ur funktion 2x
Solskydd (buss):

- ur funktion 2x
Avgaser i personutrymme 2
Utrustning, sa utformad eller placerad att:

- patagligt okad risk for  personskada

foreligger 2
Varningsmérke for krockkudde:

- saknas/felplacerat 2
Brandslackare:

- saknas i gengasdriven person- eller lastbil 2x
SRS-indikering:

- indikering, ur funktion/varnar for fel i systemet 2
Antisladdsystem (ESC):

- indikering, ur funktion/varnar for fel i systemet 2

- varnar for fel 1 systemet via elektroniska

fordonsgrinssnittet 2
Stoldskydd:

- saknas 1 personbil, 14tt lastbil (1976) 2

- ur funktion, funktion osédker 2
Buss i yrkesmaéssig trafik:

- varme/ventilation, saknar méjlighet att fungera 2x

innerbelysning delvis ur funktion (mer 4n 2x

25 % av samtliga innerbelysningar)

- hammare saknas (samtliga i bruk fr.o.m. 2004-03) 2x

- hammare saknas (> 20 passagerare i bruk fore

2004-03) 2x

- automatisk dorrbroms ur funktion 2x

- automatisk dorrbroms urkopplad 2x

- dorr, klamskydd ur funktion 2x

- dorr, kvarhalls inte i stdngt lage 2
Ramp/Lyftanordning i forvaringslige (1989):

| - pd- och avstigningsddrr gér inte att 5ppna 2
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Grund for beddmning (6.2 Personutrymme) Bil | Sliap

- svar att flyttas fran dorrdppning vid nddsituation 2

Kontroll

Metod

Kontroll

Metod
Bedomning

26

LASTHANTERING

Frontspegel (3.3)
Fastsiittning, skador och funktion

Befintlighet pa tung lastbil som tagits i bruk den 1 januari

2000 eller senare:

- Vidvinkelspegel (passagerarsida), kravs pa lastbil med
en totalvikt > 7,5 ton.

- Vidvinkelspegel och ndrzonsspegel (passagerarsida),
krdvs pa lastbil med en totalvikt <7,5ton, om
montering av ndrzonsspegel dr moéjlig pa en hojd av
minst 2,1 m (olastad) dver markplanet och att spegeln ér
fullt synlig fran forarplatsen.

- Narzonsspegel (passagerarsida), kravs pa lastbil med en
totalvikt > 7,5 ton, om montering av spegeln dr mdjlig
pa en hojd av minst 2 m 6ver markplanet och att spegeln
ar fullt synlig fran forarplatsen.

Befintlighet av frontspegel pa tung lastbil > 7,5 ton som
tagits 1 bruk den 26 januari 2007 eller senare. Observera att
bilen kan ha annan anordning for indirekt sikt.

Funktion av anordningar med kamera och anordningar som
ersitter foreskrivna backspeglar.

Okulédrkontroll av funktion, skador och fastséttning.
Fastséttning  kontrolleras genom att kidnna pé
spegeln/anordningen eller genom kontroll vid kérning.

Huvudstralkastare for hel- och halvljus (4.1.1)

Kontrollampa (4.9)

Funktion pa kontrollampa for arbetsbelysning (1984) samt
kontroll av att arbetsbelysning gér att slacka.

Okulirkontroll.

Blindande

For bilar med en stralkastarhdjd upp till 1 m ska halvljuset
anses blandande om nedvinklingen &r < 5 cm/10 m, samt for
bilar med en stralkastarhdjd hogre &n 1 m ska halvljuset
anses blindande om nedvinklingen &r < 10 cm/10 m. For
bilar med en stralkastarhdjd fran 0,8 m och upp till 1 m dir
grundinstillningen enligt tillverkarens uppgift &r mellan



1,5-2,0% ska halvljuset ocksd anses blindande om
nedvinklingen dr <10 cm/10 m. For bilar med LED-
ljuskélla ska halvljuset anses blindande om nedvinklingen
ar <10 cm/10 m. Dimstrélkastare anses bldndande om
nedvinklingen dr <10cm/10 m. Om bristen felaktig
ljusbild/felriktad i sidled samtidigt ger bldndande ljus ska
dessutom ”’Bliandande ljus” med bedémning 2 anges.

Nedvinkling

For bilar med en stralkastarhdjd upp till 1 m ska halvljusets
nedvinkling anses for stor om nedvinklingen &r
>25 cm/10 m samt for bilar med strilkastarhjd hogre dn
I m ska halvljusets nedvinkling anses for stor om
nedvinklingen &r >30cm/10m. For bilar med en
stralkastarh6jd fran 0,8 m och wupp till 1m dar
grundinstdllningen enligt tillverkarens uppgift &r mellan
1,5-2,0 % ska halvljuset nedvinkling anses vara for stor
om nedvinklingen &dr > 30 cm/10 m.

Andrat utforande

Avser avsiktlig &dndring av det godkdnda utférandet

exempelvis

- strélkastaren fOrses tape som skymmer del av
ljusdppningen,

- montering av stenskottsskydd som ger pétagligt svagt
ljus (férgat stenskottsskydd ska inte godkénnas), eller

- nér det klart kan konstateras att konventionella strél-
kastare/lampor eller ljuskélla (halv- och dimstralkastare)
har bytts mot annan teknik, exempelvis LED, lins eller
xenonstrélkastare.

Vattenfylld strilkastare anses som “’glas/reflektor patagligt
skadad”.

Grund for bedémning (7.1 Sikthjdlpmedel) Bil | Slap
Vindrutetorkare:
- otillracklig rengoringseffekt 2x
- ur funktion 2
- svephastighet < 25 dubbelslag/min
pé vat ruta 2x
- gar inte att parkera utanfor forarens siktfalt 2x
Vindrutespolare:
- ur funktion (1971) 2
Backspegel:
- saknas helt (in- och utvindigt) 2
| - glas patagligt skadat 2x
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Grund for bedomning (7.1 Sikthjélpmedel) Bil | Sliap
- patagligt 16s 2x
- pataglig forvrangning av reflekterad bild 2x
Utvéndig backspegel:
- ur funktion 2
- saknas pé vinster sida (1969) 2x
- saknas pa hoger sida, tung lastbil och buss
(1969) 2x
Vidvinkel/nérzonspegel:
- otillrackligt siktfalt pa passagerarsida, tung
lastbil/saknas (2000) 2
Frontspegel (2007-02):
- otillrackligt siktfélt/saknas 2
Strélkastare:
- olika férg pé ljuset (hdger/vénster sida) 2x
- é#ndrat utférande (firgat glas, tape, otillatet
stenskottsskydd etc.) 2
- patagligt svagt ljus 2
- glas/reflektor patagligt skadad 2x
- ur funktion (béde halv- och positionsljus) 2
Helljusstralkastare:
- ur funktion 2x
- kontrollampa ur funktion 2x
- kontrollampa saknas (1985) 2x
- patagligt bristfallig fastséttning/saknas 2x
- patagligt felriktad 2x
Halvljusstrélkastare:
- en sida ur funktion 2x
- bada sidor ur funktion 2
- patagligt felaktig ljusbild (inte bldndande) 2x
- patagligt felriktad i sidled (inte bléndande) 2x
- patagligt bristfallig fastséttning/saknas 2
- blandande ljus (fel ljusbild, for liten nedvinkling
eller felriktat i sidled) 2
- nedvinkling for stor 2x
- fler &n tva lyser samtidigt (géller inte
utryckningsfordon och bussar i yrkesméssig
linjetrafik t.o.m. 1984) 2x
- gasurladdningslampa, LED eller linsteknik,
automatisk ljusniva- reglering ur funktion 2
- gasurladdningslampa, LED eller linsteknik
stralkastarrengdrare saknas 2
Reglage/omkopplare:
- funktion oséker 2
Dimstrélkastare:




Grund for bedomning (7.1 Sikthjélpmedel) Bil | Sliap
- felaktig inkoppling 2
- kan lysa utan att bakre positionslykta lyser 2
- blandande ljus, < 10 cm/10 m 2
- patagligt bristfallig fastséttning 2x
- felplacerad, skymmer foreskriven belysning 2x
- fler &n tva lyser samtidigt (géller inte
utryckningsfordon och bussar 1 yrkesméssig
linjetrafik t.0.m.1984) 2x
Fjérrstralkastare:
- kan téindas tillsammans med halvljus 2
- felplacerad, skymmer foreskriven belysning 2x
Backningsstrélkastare:
- lyser utan att backvixeln ar ilagd (1984)/
kontrollampa saknas (tung lastbil) 2x | 2x
- ur funktion (2015) 2x
Arbetsbelysning:
- kontrollampa ur funktion 2x
- kontrollampa saknas (1984) 2x | 2x
- kan inte sldckas 2x

7.2 MARKERINGAR

7.2.1 Positionslykta (4.2.1, 4.2.2, 4.2.3)

Kontroll Funktion, firg, fastsiittning, inkoppling.

Positionslykta fram

- Farg: vitt eller gult ljus. Orange pa amerikanska fordon
av drsmodell 1995 eller dldre dar lampa/lykta dven
fungerar som korriktningsvisare.

- Befintlighet bil: fran drsmodell 1976.

- Befintlighet sldp: vagnar vars bredd ar > 160 cm, fran
arsmodell 1977.

Metod Okulérkontroll, funktionskontroll. Bakre positionslykta
ska kontrolleras med tédnda huvudstrilkastare, stopplyktor
och korvisare. Vid bedomning av fel som kan bero pa
spanningsfall ska motorn startas och koras pa tomgang.
Kontroll av inkoppling innebdr kontroll av att bakre
positionslykta lyser samtidigt med huvudstralkastare
(7.1.4 Dimstralkastare). Observera att kontrollen dven avser
automatiska och spanningsreducerade huvudstralkastare.

7.2.7.2 Identifieringslykta (4.12)
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Kontroll Firg, typ. Framre breddmarkeringslykta och identifierings-
lykta ska ha vitt eller gult ljus. Fordon av 1983 och tidigare
arsmodell far ha orangegult ljus.

Metod Okulirkontroll.
Bedomning
Grund f6r beddmning (7. 2 Markeringar) Bil | Slap
Markering:
- skymd 2x | 2x
- dndrat utférande (féarg, tape etc.) 2 2
- patagligt bristfallig fastséttning 2x | 2x
Positionslykta fram:
- en sida/bada sidor ur funktion/saknas 2x | 2x
- annan farg pd ljuset &n vitt/gult eller orange (for | 2x | 2x
amerikanska fordon av arsmodell 1995 eller tidigare
dér positionslykta och korriktningsvisare utgors av
samma lampa/lykta)
Positionslykta bak:
- en sida wur funktion/saknas/patagligt svagt
ljus 2x | 2x
- en eller flera lyktor ur funktion (fordons-
bredden markeras osymmetriskt) (1987) 2x | 2x
- bada sidor ur funktion/saknas/
patagligt svagt ljus 2 2
- inte inkopplad tillsammans med huvud-
/dimstralkastare 2
- funktion felaktig vid samtidig anvindning
med stopplykta/korriktningsvisare 2 2
- annan farg 4n rott 2x | 2x
Sidomarkeringslykta (buss, lastbil och sldp med léngd >
6 m):
- felaktig inkoppling 2 2
- en eller flera ur funktion/saknas 2x | 2x
- samtliga (>1) pa en sida, ur funktion/saknas 2 2
- annan férg dn orangegult 2x | 2x
Sidomarkeringsreflex (bil med langd > 6 m samt sldp):
- en eller flera pétagligt skadad/-e/saknas 2x | 2x
- samtliga (>1) pé en sida, skadade/saknas 2 2
- aterkastar fel farg (foreskriven reflex) 2x | 2x
Skyltlykta:
- ur funktion 2x | 2x
- saknas 2 2
- skadad/felmonterad (vitt ljus bakét) 2x | 2x
Reflex framtill:
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Grund for bedomning (7. 2 Markeringar) Bil | Sliap
- patagligt skadad 2x
- saknas pa en sida 2x
- saknas helt 2
- aterkastar fel farg 2x
Reflex baktill:
- patagligt skadad 2x | 2x
- saknas pa en sida 2x | 2x
- saknas helt 2 2
- aterkastar fel farg 2x | 2x
- av triangulér typ 2x
- trianguldr typ, saknas 2x
Rektangulédr reflexanordning, s.k. EG-reflex (1950 —
2010-07):
- patagligt skadad 2x | 2x
- saknas 2x | 2x
- fel typ 2x | 2x
Konturmérkning (2011-08):
- patagligt skadad 2x | 2x
- fel typ 2x | 2x
| - saknas 2 2
Bakre dimlykta:
- kontrollampa ur funktion 2x
- fel férg 2x | 2x
- kan inte slickas 2x | 2x
Varsellykta:
- felaktig inkoppling 2x
- en sida ur funktion 2x
Annan lykta:
- fel férg 2x | 2x
- inte tillaten lykta 2x | 2x
7.3 SIGNALER
7.3.6 (P) Skolskjuts, blinklykta (9.10.2)
Kontroll Blinklykta for skolskjuts kontrolleras om polis vid flygande
inspektion anmérkt pa denna.
Metod Funktionskontroll, okulirkontroll
Bedomning
Grund for bedomning (7. 3 Signaler) Bil Slap
Signal:
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Grund for bedémning (7. 3 Signaler) Bil Slap
- skymd 2x 2x
- &ndrat utfoérande (férg, tape etc.) 2 2
- patagligt bristfallig fastséttning 2x 2x
Korriktningsvisare:
- fel férg 2x 2x
- en sida, fram eller bak, ur funktion 2x 2x
- bada sidor, fram eller bak, ur funktion 2 2
- en sida, fram och bak, ur funktion 2 2
- patagligt svagt ljus 2 2
- blinkfrekvens <40 eller
> 140 blinkningar/min 2
- kontrollanordning ur funktion 2x
- funktion felaktig vid samtidig anvindning
med positions-/stopplykta 2 2
Sidokorriktningsvisare (1986):
- ur funktion 2x
- annan féarg dn orangegult 2x
Stopplykta:
- fel farg 2x 2x
- en sida ur funktion (dven osymmetri) 2x 2x
- béda sidor ur funktion 2 2
- patagligt svagt ljus 2 2
- tinds inte vid 14g retardation 2
- funktion felaktig vid samtidig anvéndning
med positionslykta/korriktningsvisare 2 2
- extra, ur funktion (dven osymmetri) 2x 2x
Signalanordning:
- ur funktion/saknas 2x
- otillfredsstéllande ljudstyrka 2x
Larmanordning:
- ur funktion eller otillfredsstillande
ljudstyrka 2
- monterad pa bil som inte &r
utryckningsfordon 2
Reglage:
- funktion osdker 2
Varningstriangel:
- saknas 2x
- patagligt skadad 2x
Skolskjuts, blinklykta:
- en lykta ur funktion 2x
- patagligt svagt ljus/ur funktion 2




Kontroll

Metod

Bedémning

INSTRUMENTERING

Hastighetsbegrinsande anordning (7.10)

Overensstimmelse/avvikelse mellan fordon och registre-

rade uppgifter betraffande

- kopplingsanordning,

- karosserikod,

- drivmedel,

- uppgifter i végtrafikregistret som har betydelse for
kontrollbesiktningen,

- &andringar av foreskriven utrustning, och

- farg.

Pa bil ombyggd till traktor ska dven forekomsten av

véxellador samt barlastflak kontrolleras.

Okuliirkontroll. Vid firgavvikelse ska den ritta fargen
rapporteras till vagtrafikregistret.

Miitning av fordonets hogsta hastighet som det ar konstruerat
for att koras.

Fordonet ska foreldggas om registreringsbesiktning om det
har &ndrats betrdffande foreskrivna omraden i forhéllande till
ursprungligt godkdnt utférande eller senare registrerings-
besiktning.

Foreldggande om registreringsbesiktning behdver inte
meddelas om &ndringen resulterar i en bristfallighet, som
fordonsédgaren avser eller har mojlighet att enkelt aterstalla till
tidigare godként utforande. Exempel pa séddan @ndring kan
vara utbyte till hjul som inte ticks av fordonets stankskydd
(stdnkskarm).

Registreringsskyltar tillhandahalls av Transportstyrelsen.
Niér det dr uppenbart att registreringsskylt bytts mot skylt av
annat utforande ska detta bedomas som registreringsskylt
"felaktig" enligt nedan. Registreringsskylt ska monteras
framtill och baktill. Skylt som monterats innanf6ér vindruta
eller bakrutan ska dirfor inte accepteras (beddms som
svaravldst enligt nedan).

Grund for bedomning (9.3 Registeruppgift) Bil Slap
Registreringsskylt:
- saknas 2x 2x
- svéravlast 2x 2x
| - felaktig 2x 2x
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- bristfillig fastsittning 2x 2x
Fordonsidentifieringsnummer:
- svéravlést 2x 2x
| - fordonet kan inte sakert identifieras R+2 | R+2
Identifieringsmarke for personliga fordonsskyltar:
- saknas 2x 2x
Andring:
- brist som ska dtgérdas genom aterstéllande 2 2
- fordonet Overensstimmer inte med registrerad | R+2 | R+2
uppgift
- foreskriven utrustning dndrad R+2 | R+2
- foreskriven utrustning saknas R+2 | R+2
- utrustning &ndrad/saknas - fara for trafik- | 3 3
sdkerheten eller miljé
9.4 PROVKORNING
13.2.1.8 Utmiirkning (9.1.2)
Kontroll Placering, klass, plombering av brandslickare (géller d&ven

extra brandsldckare)

- Minst en sldckare per vaningsplan ska vara atkomlig i
forar-/passagerarutrymmet.

- Skylt om sldckarens placering krévs om sléckare inte dr
val synlig.

- Minst klass 34A 183B enligt svensk standard
SS-EN 3-1.

- Klass ABEII och ABCII godtas om det framgar att
slackaren har minst 5 kg slickmedel.

Funktionsmdjlighet: avser sprinkler, brandsldckare,
brandvarnare och noddutgdng. Brandvarnare: kontrolleras
genom att via nyckel, vred eller liknande kontrollera att signal
kan avges. Observera dock att kontrollméjlighet kan saknas.

Nodutgang, t.ex. fonster med hirdat glas, far inte forses med
metallnit eller dekaler/solfilm eller likvardigt. Vidare géller
foljande:

- Buss, > 20 passagerare, tagen i bruk fore den 1 mars 2004
ska ha fonster av hirdat glas som utgdér nddutgéng i
bakrutan, eller en ruta pé varje sida i bussens bakre del.

- Buss tagen i bruk den 1 mars 2004 eller senare ska ha
dorrar, fonster eller luckor som utgér nddutgangar.
Nodutgang ska finnas pé varje vaning. Nodutgangarna
ska latt kunna anvédndas bade frén utsidan och insidan.

- Kontroll av att n6doppningsreglage fungerar.
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- Kontroll av att nddutgangar pa buss ér utmaérkta.

Fastsittning, skador, tithet: avser luftkonditionering och
varmare.

Metod Okulirkontroll i motorrum, utrymme for vdrmare, invandigt
i bussen och utvandigt.

Bedomning
Grund for bedémning (13.2 Person-, last- och | Bil Slép
motorutrymme)
Brandslackare:
- saknar mdjlighet att fungera 2
- saknas 2
- inte 14tt dtkomlig 2
- otillrdcklig effektivitet 2
- plombering saknas 2
- skylt om placering saknas 2x
Brandvarnare:
- saknar mgjlighet att fungera 2
Sprinkler:
- saknar mdjlighet att fungera 2
Luftkonditionering:
- kompressor, négot bristfillig fastsittning 2
Virmare:
- nagot brinsle-/avgasldckage 2
- avgasror patagligt skadat 2
- risk for brand 3
Nodutgang:
- blockerad/saknar mojlighet att fungera 2
- nddoppningsreglage, saknar mojlighet att | 2
fungera (2005)
- utmérkning saknas (2005) 2
30 MILJOKONTROLL
30.1.9.1 Felindikator (8.2.1.1)
Kontroll Funktion pa felindikator/varningslampa for motor-

elektronik och omborddiagnossystem, géller

- bensindriven personbil och lastbil med totalvikt av hogst
3 500 kg fr.o.m. 2002,

- dieseldriven personbil med hogst 4 passagerare och med
en totalvikt av hogst 2 500 kg fr.o.m. 2004,
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- dieseldriven personbil med 5 passagerare eller fler och
med en totalvikt av hogst 2 500 kg fr.o.m. 2006,

- dieseldriven personbil med en totalvikt dver 2 500 kg
samt lastbil och buss med en totalvikt av hogst 3 500 kg
fr.o.m. 2008, och

- dieseldriven buss och lastbil med en totalvikt Gver
3 500 kg fr.o.m. 2015.

Metod Funktionskontroll av att felindikatorn/varningslampan
tinds fore start av motorn och att den slicks nir motorn
startat. Verifiering av motorlampans funktion far goras
genom att avldsa kod for tdnd varningslampa genom OBD-
utrustning.

Bedomning  Underkdnnande genom avlésta emissionsrelaterade felkoder
med OBD-utrustning, ska endast ske nidr felindikatorn/
varningslampan samtidigt indikerar eller borde indikera fel i
systemet eller i samband med utslédppsvérden som dverstiger
grinsvarden i 30.2.1, 30.2.2 och 30.3.1. Underkénnande
enligt ovan ska endast ske av koderna P0001-P0499 samt
P0650 enligt SS-ISO 15031-6:2015.

30.1.10 System som anvinder forbrukningsbart reagens
8.2.2.1)

30.3.1.2 Svirtning (8.2.2.2)

Kontroll Opacitetsmétning pa avgaser.

Opacitetsmdtning ska inte utféras och fordonet ska

underkdnnas om

- motorns mekaniska skick med hinsyn till motorljud,
funktion hos varvtalregulatorn eller dylikt bedoms vara
sddant att en mitning inte kan genomféras utan
betydande risk for motorhaveri,

- motorn inte har uppnatt arbetstemperatur, efter rimlig
uppvarmningstid.

Opacitetsmdtning ska inte utforas om

- fordonet dr dldre dn 20 &r. Métning ska ersittas av
okularkontroll av de rokbegrinsade anordningarna.
Detta kan d& inkludera en visuell beddmning av
avgaserna. Fordonet ska underkénnas om funktionen hos
de rokbegriansande anordningarna beddms vara
bristféllig.

Metod Opacitetsmitning. Kontrollera att avgassystem och
eventuellt avgaskontrollsystem dr komplett, i tillfredstillande
skick och att det inte finns nagra lackor. Konstateras patagliga
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Bedémning

lackor som kan ge upphov till utspiadning av avgaserna och
leda till felaktigt métresultat, ska métning inte utforas.

Mitning féar utforas pa fordon utan konditionering, om motorn
har uppnétt arbetstemperatur och &r i tillfredsstillande
mekaniskt skick.

Vid métning ska provsonden foras in sd langt i avgasroret att
utspadning av avgasprovet med luft via avgasrérsmynningen
inte uppstar. Lampligt insticksdjup dr minst 300 mm. Kan
tillrdckligt  insticksdjup inte &stadkommas ska en
forlangningsledning med tit anslutning till avgasroret
anordnas.

Har bilen flera avgasror ska métning utforas i de olika
avgasroren var for sig eller forenas med en gemensam ledning
med tita anslutningar i vilken métning utfors. Métresultatet
utgdrs av det sdmsta virdet som erhallits i de olika
avgasroren.

Motorn ska gé pa tomgang innan varje fri accelerationscykel
(uppvarvning) péborjas. For tunga dieseldrivna fordon
innebdr detta minst 10 sek efter det att gaspedalen slidppts
upp.

Den forsta accelerationscykeln bor ske langsamt for att
bedéoma om avregleringen av motorvarvet sker korrekt.
Gaspedalen slépps efter det att avregleringsvarvtalet uppnatts.
For att igdngsitta varje fri accelerationscykel ska gaspedalen
snabbt och i en rorelse tryckas till fullgaslage for att uppna
maximal insprutning frén insprutningspumpen.

Under varje fri accelerationscykel och innan gaspedalen

slépps upp ska motorn komma uppné

- maximivarvtal,

- det varvtal som anges av tillverkaren nédr det giller
automatvixlade bilar, eller

- 2/3 av maximivarvtalet.

Antalet accelerationscykler far begrénsas till en, om uppmétt
varde ligger mycket under angivet gransvarde.

Antalet accelerationscykler far begransas till tvd, om uppmatt
virde ligger mycket dver angivet grinsvirde. Ar ett underként
métvirde patagligt ldgre dn foregdende métvirde, ska tillfélle
ges for urblasning for att rensa avgassystemet fore ett slutligt
stillningstagande.

Uppticks ett patagligt lickage ska médtningen inte utforas och
bilen underkénnas (se bedomning 3.1.3 Avgassystem:
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- patagligt lackage, avgasmaitning inte utford 2).

Avgasernas roktithet avseende opacitet (ljusabsorptions-
koefficient) ska vid métning under fri acceleration inte
Overstiga det viarde som anges i tabellen.

Grund for bedomning (30.3 Avgaser dieseldriven) Bil | Slép
Anordning for roktéthetsbegransning:

Absorptionskoefficient (m-

1y
Opacitet overskrider -
gransvarden enligt
nedan:
Sugmotor 2,5 2
Turboladdade motorer 3,0 2
2007 1,5 2
Motorer som uppfyller | 0,7 2
euro 6 och VI
Svirtning:
Pétagligt hog roktithet, okuldr kontroll 2
Mitning kan inte utforas p.g.a. fel pd motorfunktion
hos fordon som ér 20 ér eller yngre. 2

30.4 (B) KOLDMEDIE



Bilaga 2. Kontrollprogram — motorcykel

Motorcykel med billiknande konstruktioner bedoms i tillimpliga delar
enligt kontrollprogrammet for bil.

Kontroll

Metod

Bedomning

Karosserikod (0.2)

Overensstimmelse/avvikelse — mellan  fordon  och
registrerade uppgifter betraffande
- kopplingsanordning,
- Kkarosserikod,
- drivmedel,
- uppgifter i végtrafikregistret som har betydelse for
kontrollbesiktningen,
- #ndringar av foreskriven utrustning, och
- farg (om sddan finns registrerad).

Motorcykeln ska forelédggas registreringsbesiktning om det
visar sig att den har &ndrats i icke ovisentlig grad fran identi-
tets-, trafiksdkerhets- eller miljésynpunkt och i forhallande
till tidigare godként utforande.

Foreldaggande om registreringsbesiktning behdver inte
meddelas om #ndringen resulterar i en bristféllighet vid
kontrollbesiktning, som fordonsdgaren avser eller har
mojlighet att enkelt aterstélla till tidigare godként utforande.

Okulirkontroll.

Fordonet ska foreldggas om registreringsbesiktning om det
har dndrats betrdffande foreskrivna omréden i foérhallande
till ursprungligt godkant utforande eller senare registrerings-
besiktning.

Foreldiggande om registreringsbesiktning behdver inte
meddelas om dndringen resulterar i en bristfallighet, som
fordonsdgaren avser eller har mgjlighet att enkelt aterstélla
till tidigare godként utforande. Exempel pd saddan dndring
kan vara utbyte till eftermarknadsavgassystem som vid
maétning inte uppfyller kraven.

Registreringsskyltar tillhandahélls av Transportstyrelsen.
Niér det 4r uppenbart att registreringsskylt bytts mot skylt av
annat utforande ska detta beddmas som registreringsskylt
"felaktig" enligt nedan. Registreringsskylt ska monteras
baktill.
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Grund for bedomning (9.3 Registeruppgift) | 2 hjul | >3

Registreringsskylt:
- saknas 2x 2x
- svéravlast 2x 2x
- felaktig 2x 2x
- bristfillig fastsittning 2x 2x

Fordonsidentifieringsnummer:
- svaravlast 2x 2x

- fordonet kan inte sdkert | R+2 R+2
identifieras
Andring:
- brist som ska atgdrdas genom | 2 2
aterstillande
-fordonet Overensstimmer inte med
registrerad uppgift R+2 R+2
- foreskriven utrustning dndrad R+2 R+2
- foreskriven utrustning saknas R+2 R+2
- utrustning &ndrad/saknas fara for
trafiksékerheten eller miljo 3 3
9.4 PROVKORNING
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Bilaga 3. Kontrollprogram — tung terriangvagn, traktor,
traktor b, motorredskap och slipfordon till dessa samt EG-
mobilkran och slip till dessa

[
NN
N
Ja—

5.1.1.1
Kontroll

Metod

5.1.3
5.1.3.1

Kontroll

Metod

6.2.1

6.2.1.1
6.2.1.2
6.2.1.3
6.2.1.4

Kontroll

Infistning, karosseri (6.2.2)
Bilbilte (7.1.1)
Forarsite (6.2.5)

STYRSYSTEM
STYRMEKANISM

Ratt (2.2.1)
Rattjustering (2.2.1)

Fastsiittning, skador.

Okulérkontroll och kinn att ratten sitter fast. Har ratt bytts
ut och kdrbarheten kan ifradgaséttas gors kontroll vid enkel
provkorning.

Rattaxel (2.2.2)
Rattaxelknut (2.2.2)

Fastsittning, skador, glapp, kdrvning.

Okulérkontroll fran forarplats, under huv och fran
undersidan. Om mojligt - kénn pa detaljen.

Glappkontroll sker genom att péafora krafter via
styrmekanismen. Vid misstanke om glapp eller 16s
medbringare ansitts krafter i rattaxelns lédngdriktning
(via ratten).

Okulérkontroll och kinn att ratten sitter fast. Har ratt bytts
ut och kdrbarheten kan ifrdgasittas gors kontroll vid enkel
provkdrning.

PERSONUTRYMME

Bilbilte (7.1.2)
Bilbéltesband (7.1.2)
Bilbiilteslas (7.1.2)
Upprullningsdon (7.1.2)
Biiltesstrickare (7.1.4)

Funktion, fastséittning, skador kontrolleras péd alla
sittplatser som har bilbalten.
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Metod Okulirkontroll av skador och fastséttning. Storre delen av
baltesbandet rullas ut for kontroll. Fastsdttning avser létt
kontrollerbara féstskruvar.

Funktionskontroll:

Upprullningsdon kontrolleras genom snabba ryck i
béltesbandet.

Biilteslas kontrolleras genom att baltet kopplas i lasldge.

6.2.2 Forar-, passagerarplats (6.2.9)

6.2.2.1 Forarsite, spirranordning (6.2.5)

6.2.2.2 Forarsite (6.2.5)

6.2.2.3 Passagerarsite (6.2.6)

Kontroll Fastsiittning, skador
Téathet genom att kontrollera skador och eventuella
andringar som medfor risk att avgaser tringer in i
personutrymme.

Metod Okulédrkontroll av forarsite i samband med enkel
provkorning. Ingen sirskild kontroll av passagerarsite
(bedoms endast i uppenbara fall).

Om otétheter finns gors kontroll vid fullstdndig provkorning
for att, s& langt majligt, avgéra om avgaser kommer in i
personutrymme.

Bedomning

Grund for bedomning (6.2 Personutrymme) | Mdf | Sldp
Bilteslas:
- laser inte pa normalt sétt 2x
- kan 6ppnas vid ryck i bandet 2x
Upprullningsdon:
- sparrar inte vid ryck i bandet 2x
- skadat sa att upprullning/anvindning
forsvéaras 2x
Biltesstréackare:
- strickare av engéngstyp har 16st ut 2x
Béltesband:
- skadat s att upprullning/anvindning
forsvaras 2x
- hél eller kantskador pd > 0,5 cm 2x
| | Bilbilte:
- ndgot bristfallig fastséttning 2x
Forar-/passagerarsite:
- patagligt bristfallig fastséttning 2x
| - spérranordning, funktion oséker 2




- ryggstod, patagligt skadat eller funktion
osidker 2
Avgaser i personutrymme 2
Utrustning, sa utformad eller placerad att:
- patagligt okad risk for personskada
foreligger 2X

6.3 LASTHANTERING

9.3.2.10 Hjuldimension (5.2.3)

Kontroll Overensstimmelse/avvikelse  mellan  fordon  och
registrerade uppgifter betraffande
- kopplingsanordning,

- karosserikod,

- drivmedel, och

- uppgifter i vigtrafikregistret som har betydelse for
kontrollbesiktningen, och

- &ndringar av foreskriven utrustning

Metod Okuléirkontroll.

Bedomning Fordonségaren ska foreldggas registreringsbesiktning om
det visar sig att fordonet har dndrats betrdffande foreskrivna
omraden i forhéllande till ursprungligt godként utforande
eller senare registreringsbesiktning.

Foreldggande om registreringsbesiktning behdver inte med-
delas om #dndringen resulterar i en bristfallighet vid
kontrollbesiktning, som fordonsdgaren avser eller har
mojlighet att enkelt aterstilla till tidigare godkéant utforande.
Exempel pé sddan dndring kan vara utbyte till hjul som inte
ticks av  fordonets stankskydd (stankskdrm).
Registreringsskyltar tillhandahélls av Transportstyrelsen.
Niér det ar uppenbart att registreringsskylt bytts mot skylt av
annat utforande ska detta beddmas som registreringsskylt
"felaktig" enligt nedan. Registreringsskylt som monterats
innanfor vindruta eller bakrutan ska inte accepteras (bedoms
som svéravlast enligt nedan).
Grund for beddmning (9.3 Registeruppgift) Bil Sliap
Registreringsskylt:
- saknas 2x 2x
- svéravlast 2x 2x
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Grund for bedomning (9.3 Registeruppgift) Bil Slap
- felaktig 2x 2x
- bristfallig fastséttning 2x 2x
Fordonsidentifieringsnummer:
- svaravlést 2x 2x
- fordonet kan inte sdkert identifieras R+2 R+2
Andring:
- brist som ska dtgédrdas genom dterstéllande 2 2
- fordonet  Overensstimmer inte = med | R+2 R+2
registrerad uppgift
- foreskriven utrustning dndrad R+2 R+2
- foreskriven utrustning saknas R+2 R+2
- utrustning &ndrad/saknas - fara for 3 3
trafiksdkerheten eller miljo

9.4 PROVKORNING
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Bilaga 7. Rapportering vid avbruten kontroll

Vid avbruten kontroll ska foljande kod eller koder anvindas vid rapportering
till vigtrafikregistret.

80 AVBRUTEN KONTROLL

80.1 AVBRUTNA KONTROLLMOMENT
80.1.1 Avbruten kontroll av bromsar

80.1.2 Avbruten kontroll av underrede

80.1.3 Avbruten kontroll av framvagn

80.1.4 Avbruten kontroll av éverrede

80.1.5 Avbruten kontroll av bakvagn

80.1.6 Avbruten provkorning

80.1.7 Avbruten kontroll av brinslesystem
80.1.8 Avbruten besiktning

Grund for bedomning (avbruten kontroll/besiktning)

Avbruten kontroll av bromsar, besiktning ej slutford
Avbruten kontroll av underrede, besiktning ej slutford
Avbruten kontroll av framvagn, besiktning ej slutford
Avbruten kontroll av dverrede, besiktning ej slutford
Avbruten kontroll av bakvagn, besiktning ej slutférd
Avbruten provkorning, besiktning ej slutford

Avbruten kontroll av brinslesystem, besiktning ej slutford

AR N NN NN NN

Avbruten besiktning
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Bilaga 8. Rapportering vid foreliggande om
registreringsbesiktning

50.2.13 Siétesfastsittning
| 50.2.14 Bilbiilten
50.2.15 Sikt och sikthjilpmedel
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