} TRANSPORT
A STYRELSEN

Remissammanstillning

Datum

2025-03-25

Dnr/Beteckning
TSF 2023-8

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om utbildning av forare for

behorighet AM

Remissvaren har forkortats och redigerats for att bli mer 6verskédliga. Handlingarna i sin helhet kan begéras ut fran diariet.

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikutbildarnas
Riksorganisation (TR)

4kap.4§,p2

Helheten anses vara okej, och det ses som positivt att det
infors minst 7 timmars praktisk traning med huvuddelen i
trafik. Daremot framfors synpunkten att teoritiden bor
kvarsta pa 8 timmar. Denna tidsatgang bedéms vara
tillracklig for att na de nya malen, forutsatt att de hanteras
pa ratt satt genom en kombination av teoretiska moment,
praktisk traning och hemstudieuppgifter. Att behalla
teoritiden pa 8 timmar kan ocksa bidra till att balansera
och minimera kostnadsokningar fér kunden utan att
effekten av utbildningen férsamras.

Vidare efterfragas ett fortydligande kring kraven pa
ovningsplatsen for mandverkorning. Det ar oklart vad som
avses med formuleringen "anordnad sa att annan trafik
inte forekommer pa ovningsplatsen”. Har stalls fragor om
oévningsplatsen exempelvis behdver vara inhagnad eller
avsparrad. Den aktuella texten anses kunna tolkas pa
flera olika satt, och tydligare specifikationer efterfragas.
Slutligen uppméarksammas ett behov av fortydligande i 4
§, punkt 2, som namner "Backning och parkering". Det ar
oklart om denna punkt avser bade 2-hjuliga och 4-hjuliga
mopeder, och detta bor klargoras for att undvika
missforstand.

Vi noterar era synpunkter.

Vi har omformulerat krav pa 6vningsplats nagot.

Nar det galler backning med tvahjuliga mopeder avses
inte krav pa backning runt hérn och liknande, men aven
en tvahjulig moped kan hamna lite for langt fram och
behova féras bakat. Nar det galler omfattningen av
teoriundervisningen hoppas vi att mer tid ska kunna agnas
at diskussion kring risker.
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VTI

VTI stodjer de féreslagna andringarna i féreskrifterna men
framfér samtidigt flera synpunkter och fragor. De ser
forslaget utan villkorskoder pa korkortet som en tillfallig
I6sning och antar att Transportstyrelsen infor sadana nar
det inforts en eventuell B1-behorighet for A-traktorférarna.
De anser att det ar viktigt att utbildningen omfattar bade
tva- och fyrhjuliga fordon for att eleverna ska bli battre
forberedda for att framféra det fordon de senare ténker
anvanda. Enligt VTI ar kostnadsskal inte en tillracklig
motivering for att inte krava utbildning pa bade tva och
fyra hjul. Ett sddant krav hade ocksa medfort att alla
utbildare skulle erbjuda 6évningskérning pa fyra hjul. De
papekar att manga ungdomar idag kor A-traktorer och att
en utbildning som omfattar mopedbil darfér skulle vara
battre an en utbildning enbart pa tvahjulig moped.

Vidare efterfragar VTI tydligare krav i foreskrifterna
avseende ovningsplatser och évningsfordon. De menar att
det bor stallas krav pa att en dvningsplats for fyrhjuliga
fordon ska beskrivas, och att det bor finnas sakerhetskrav
for fordon som anvands i utbildningen men som inte ags
av trafikskolan. VTI uttrycker &ven en farhaga att
trafikskolor kan valja att inte erbjuda praktisk utbildning pa
fyrhjuliga fordon, vilket skulle leda till att ingen foérbattring
sker for de elever som avser att kéra sddana fordon.
Géllande utbildningens omfattning anser VTI att det ar
positivt att undervisningstiden 6kar. De efterlyser dock ett
fortydligande i foreskrifterna om att kérning i bade
stadstrafik och landsvéagstrafik ska inga, eftersom de
fordon som omfattas av AM-utbildningen anvands i bada
typer av miljéer. Dessutom anser de att det ar viktigt att
specificera vad som avses med "en mindre del” av teorin
vid fjarrundervisning. VTI féreslar att det uttrycks i

Vi far se om det sa smaningom ar magjligt och da ocksa
finns skal att inféra villkorskoder. Nar det géller avvagning
mellan 6kade krav och vad som &r en rimlig
kostnadsokning star vi fast vid var tidigare bedémning i
dagslaget. Kravet att beskriva évningsplats var tankt att
galla alla utbildningar for moped klass |. Vi ser positivt pa
nagon form av féraldramedverkan i utbildningen. Det
beddms dock inte vara nagot som vi kan meddela
allmanna rad om. Vi noterar férslagen om fordelning av
koérning i gatutrafik och landsvéagstrafik och specificeringen
av teoriundervisning via fjarrundervisning, men ser inte att
det ar nédvandigt.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

foreskriften, och inte enbart som ett allmant rad, att
teoretisk och praktisk undervisning ska ske omvéaxlande,
och utspritt dver en langre tidsperiod (flera veckor). Om
utbildningen koncentreras till nagra fa dagar ger det
samre maojligheter for inlarning och reflektion.

En annan synpunkt fran VTI &r att foréldrar eller
vardnadshavare bor goras mer delaktiga i utbildningen.
De foreslar att det i foreskriften ska formuleras ett allmant
rad som rekommenderar AM-utbildare att bjuda in
vardnadshavare till ett inledande méte dar man tar upp
utbildningens innehall, viktiga trafiksakerhetsaspekter och
hur vardnadshavaren kan kortrana med sitt barn efter
erhallet AM-kérkort. Pa detta satt kan foraldrarna bli ett
battre stéd fér ungdomarna och bidra till deras
trafiksakerhet.

Slutligen anser VTI att aldersgransen for att framfora A-
traktor, mopedbil och moped boér hojas fran 15 till 16 ar, i
likhet med manga andra lander, for att stérka
trafiksdkerheten.
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Trafikverket

Trafikverket ar positiva till forslagen och ser méjligheter till
en battre utbildning, &ven om kravet pa minst antal
utbildningstimmar for den praktiska delen minskar jamfort
med tidigare forslag. Att den teoretiska utbildningen ska
innehalla mer om risker och aven omfatta mopedtyper
med fler an tva hjul mojliggor battre utbildning. Att den
praktiska undervisningen kan genomftras pa den
mopedtyp som den blivande féraren planerar att framféra
kan bidra till 6kad trafiksékerhet. Trafikverket ar aven
positiva till att kunskapsprovet far innehalla fragor och
uppgifter om framférandet av olika mopedtyper. Vidare
anser de att det ar klokt att andra rapporteringskravet fran
“rapportera nar utbildning genomforts” till rapportera nar
utbildning genomforts och eleven uppnatt kursplanens
mal”, da detta tidigare kunnat leda till misstolkningar.

Vi noterar era synpunkter.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Regelradet

Regelradet ar positiva till manga aspekter av
Transportstyrelsens forslag men har ocksa framfort kritik
gallande nagra punkter. De anser att méjligheten att valja
utbildning pa tva, tre eller fyra hjul ar férdelaktig for de
berérda féretagen, och de bedémer transportstyrelsen
vagt in saval trafiksékerhet och kostnadseffektivitet nar
det galleratgarderna for att begransa forslagets kostnader
och andra effekter. Regelradets bedémning ar att den
aktuella konsekvensutredningen, i de flesta avseenden, ar
tillrackligt redovisad, men att den inte uppfyller kraven.

Regelradet anser att effekterna for foretagens
administrativa kostnader fortfarande ar bristfalligt
redovisade, trots tidigare papekanden. De saknar ocksa
en tydlig beskrivning av hur och nar forslaget ska
utvarderas och menar att detta ar en central del av en
konsekvensutredning. Utvarderingsmetoder, sasom
enkater eller observationsstudier, foreslas for att battre
kunna analysera forslagets effekt pa trafiksakerheten.
Vidare papekas att forslaget borde ha redovisat
andringarna fran tidigare versioner tydligare for att
underlatta forstaelsen.

Sammanfattningsvis uppskattar Regelradet vissa
forbattringar i forslaget, men de framhaller att avsaknaden
av tydliga kostnadsberakningar och en konkret
utvarderingsplan gor att konsekvensutredningen inte fullt
ut uppfyller kraven.

Var bedémning ar att det inte uppstar nagra betydande
administrativa kostnader for utbildarna eftersom de redan
idag for register och forvantas se till att lararna har
tillracklig kompetens.

Nar det galler framtida utvarderingar ar det svart att redan
idag befasta hur en sadan ska se ut. En sadan aktivitet
kraver resurser och ingar darmed i verksamhetsplanering-
en som gors arsvis utifran tilldelade resurser och i for-
hallande till andra projekt. | nulaget finns inga resurser
avsatta for uppféljning som ligger nagra ar fram i tiden.
Beslutade regler behover vara gallande i nagot/nagra ar
for att ge ett relevant underlag fér en uppféljning
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Drivelife trafikutbildning

Drivelife trafikutbildning ser skillnader i anvandning av
fordonen mellan ungdomar som kér moped respektive A-
traktorer och menar att olyckorna fér A-traktorférare ar
svara att forebygga med mer utbildning. Problemen med
A-traktorolyckor anses framst bero pa att fordon
manipuleras och kombineras med unga férare som
distraheras eller paverkas av alkohol och droger.
Samtidigt riskerar de 6kade kostnaderna for AM-korkort
att medfora att farre ungdomar kommer att kéra moped
eftersom foraldrarna av ekonomiska skal valjer att skjutsa
dem med bil istallet. Drivelife trafikutbildning anser att
forslaget gor AM-korkortet for dyrt for moppeékare utan att
lI6sa problemen med A-traktorer.

Vi noterar era synpunkter.

Svensk forsakring

Svensk Forsakring och Trafikférsakringsforeningen ser
positivt pa 6versynen av trafiksakerheten och anser att de
féreslagna férandringarna kan bidra till en 6kad sakerhet.
De valkomnar sarskilt férslagen om att férlanga
utbildningen och ge mer fokus pa 6vningskdrning,
inklusive for tre- och fyrhjuliga mopeder. En synpunkt ar
att utbildningen aven bor ta upp @mnen som ar viktiga for
A-traktorforare, eftersom AM-behérigheten aven ger ratt
att kora A-traktor. Ett exempel pa detta ar att belysa
placeringen av LGF-skyltar, da det idag finns brister i
manga A-traktorer. En frdga som véacks ar risken att
ungdomar kan valja att vanta tills de ar 16 ar for att
genomfora ett kunskapstest for traktorkort istéllet for att ta
AM-korkort, vilket kan bero pa kostnadsskal. Myndigheten
bor darfor dvervaga att folja utvecklingen av denna
situation.

Vi noterar era synpunkter.
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Moped- och
motorcykelbranschens
Riksforbund (McRF)
(réknar upp ett stort antal
handlare som star bakom
remissvaret och bifogar
aven individuella inlagor
fran tolv av dessa)

McRF avvisar forslaget. De anser att reglerna for
tvahjuliga mopeder inte behdver andras, men stodjer
uppdateringar for tre- och fyrhjuliga mopeder. De papekar
dock att 6kningen av antalet mopedbilar avtagit pa senare
ar. De ar kritiska till forslaget att forlanga utbildningstiden
och héja kostnaderna for AM-korkort for tvahjuliga
mopeder, eftersom detta saknar tillracklig
trafiksdkerhetsmassig motivering. McRF menar att de
Okade utbildningskostnaderna, som kan landa pa totalt

8 000—10 000 kronor, riskerar att skapa social och
ekonomisk segregation, sarskilt fér unga pa landsbygden
och laginkomsttagare.

Statistiken visar enligt dem att andelen olyckor per
registrerad moped har minskat med 24 % mellan 2016
och 2023, vilket motsager forslagets pastaenden om
6kande olyckor. Aven antalet svart skadade eller déda har
minskat. De kritiserar att forslaget inte adresserar riskerna
med 6kad olovlig kdrning som kan bli en konsekvens av
hégre utbildningskostnader. Okade kostnader paverkar de
som saljer och servar mopeder samt de ungdomar som
tar AM-koérkort. McRF varnar for att forslaget kan leda till
att antalet korkortstagare minskar med 40—45 %. Antalet
nysalda mopeder kan minska med 40-60 % vilket skulle
innebara en omsattningsminskning pa cirka 150 miljoner
kronor arligen avseende salda mopeder och tillhérande
eftermarknad och service och omfattande arbetsforluster.
Dessutom menar de att 6kade utbildningskostnader
riskerar att minska andelen eldrivna mopeder, vilket far
negativa milj6effekter.

McRF foresprakar en tydligare uppdelning av regler och
utbildning mellan tvahjuliga mopeder och mopedbilar,
eftersom skillnaderna mellan dessa fordonstyper ar

Vi tar till oss era uppgifter om olyckor och
forsaljningsstatistik, men statistiken ar bara en aspekt.
Vart stéllningstagande baseras frdmst pa brister som
upptackts vid tillsyn och forskning pa omradet. De

statistiska analyser som redovisas har vi inte sjalva gjort.

Mdjliga effekter for mopedbranschen namns i
konsekvensutredningen, men valdigt kortfattat, da fokus
har legat pa utbildarna.
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grundlaggande. De kritiserar ocksa forslaget for att vara
diskriminerande mellan stad och landsbygd samt mellan
hég- och laginkomsttagare. Som stdd anfér de att
tvahjuliga mopeder ar mer vanliga pa landsbygden och att
de som har rad att kdpa en mopedbil kan hantera en
héjning av utbildningskostnaderna. Vidare anser de att
konsekvensutredningen brister i att beakta paverkan pa
mopedbranschen och ungdomarna som paverkas mest av
forslaget.

Sammanfattningsvis menar McRF att forslaget bor
omarbetas med fokus pa separata analyser och I6sningar
for tvahjuliga mopeder och mopedbilar, utan att andra
timplanen for tvahjuliga mopeder eftersom dagens timplan
ar tillracklig med hansyn tagen till exempelvis
olycksfallsutvecklingen.
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Nationella
trafiksdkerhetsforbundet
(NTF)

Nationella trafiksakerhetsforbundet (NTF) valkomnar
Oversynen av AM-utbildningen, sarskilt fokus pa att battre
anpassa den till tre- och fyrhjuliga mopeder och goéra
utbildningen mer riskbaserad. De &r positiva till férlangd
utbildningstid, men stéller sig fragande till minskningen
jamfort med tidigare forslag och menar att sakerhet ar
viktigare an kostnadshansyn. De &r positiva till att
fiarrundervisning begréansas men ar tveksamma till att det
Over huvud taget tillats annat an i undantagsfall. Maxandel
bor forslagsvis vara 25 procent.

NTF &r starkt kritiska till att genomgangen AM-utbildning
inte kopplas till behorighetsvillkor, vilket de menar
aventyrar trafiksékerheten. De anser att det vore battre att
vanta med nya foreskrifter tills Transportstyrelsen har
systemstdd for villkorsstyrning. De pekar ocksa pa att
forslaget inte tillrackligt beaktar A-traktorférare, som aven
fortsattningsvis kommer att utbildas pa fel fordon, trots att
de ar inblandade i fler och allvarligare olyckor an
mopedbilsférare.

NTF anser att utbildningen bér kompletteras med moment
om riskbeteenden, liknande riskutbildningen fér B- och A-
korkort. De efterfragar hogre krav pa lararkompetens,
helst en sarskild lararutbildning, inklusive arlig fortbildning
och riskutbildning for AM-utbildare. De lyfter ocksa vikten
av en fungerade tillsyn for att sékra utbildningars kvalitet.
De foresprakar ocksa obligatorisk foraldrautbildning for att
involvera vardnadshavare och framja dialog om risker och
anser att man bor méjliggéra privat 6vningskoérning.
Vidare menar NTF att fordonskraven behover fortydligas
sa utbildare inte valjer billigare och mindre sakra
mopedbilar. De tycker det bor kravas att utbildare
tillhandahaller De anser att det bor fortydligas hur

Vi noterar era synpunkter. Oavsett hur vi utformar AM-
utbildningen kan vi inte garantera att A-traktorférarna far
all kunskap de behdver, men vi hoppas att de nu valjer att
utbilda sig pa fyrhjulig moped for att fa en mer relevant
utbildning. 4 kap. 7 § punkt 9 har inte tagits bort men
aterfinns nu under punkt 2 eftersom vi andrade fran
bedémer till redogér fér.
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utbildningstiden bor laggas upp och foreslar max 4-6
timmars utbildning per dag.

NTF vill ha ett tillagg i 3 kap. 12 § om att bilbalte ska
anvandas i moped med karosseri och stéller sig fragande
till varfor 4 kap. 7 § punkt 9 har tagits bort.

Sammanfattningsvis anser NTF att forslaget inte innebar
nagra stora forbattringar jamfért med nuvarande
utbildning. Det anges forvisso att utbildningens innehall
ska utvecklas for att bli mer riskbaserat men samtidigt
saknas riktlinjer for hur detta ska ga till. De menar att AM-
utbildningen behdver en tydligare koppling till
behdrighetsvillkor, mer fokus pa risker och attityder samt
hogre krav pa bade utbildare och fordon.
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STR

STR vélkomnar de féreslagna andringarna av AM-
utbildningen och ser dem som ett viktigt steg mot
forbattrad trafiksdkerhet. De uppskattar sarskilt den
forlangda utbildningstiden, som okar fran 12 till 17 timmar,
samt det 6kade fokuset pa riskbaserad utbildning. Aven
minimitid for utbildning i trafik valkomnas. Inférandet av
aktiva verb i kursplanen, krav pa skyddsutrustning och
omformulerat krav kring nar rapportering ska ske ar ocksa
positiva inslag. STR stéttar begréansningen av
fiarrundervisning och betonar vikten av fysisk narvaro for
att uppna basta mojliga pedagogiska effekt.

Trots detta framfor STR kritik och forbattringsforslag. De
anser att det saknas tillrackliga krav pa AM-utbildare, och
foreslar specifik lararutbildning, arlig fortbildning och
kompetens i riskutbildning. STR lyfter ocksa vikten av att
involvera vardnadshavare mer, exempelvis genom en
introduktionsutbildning liknande den fér B-korkort, for att
Oka foraldrarnas insikt om risker och stérka stodet for
ungdomarna.

Vidare kritiserar STR begransningen av fjarrundervisning
till atta elever per tillfélle, da detta kan 6ka kostnaderna
och paverka pedagogiken negativt. De foreslar istallet att
hela elevgruppen ska kunna delta samtidigt.

Dessutom efterfragar STR en reglering av maxtiden for
utbildning per dag for att sakerstalla att eleverna kan
tillgodogora sig utbildningen utan att kvaliteten férsamras.
De anser ocksa att begrepp som "kérning" och granserna
for fjadrrundervisningens andel bor fortydligas i
foreskrifterna.

STR beklagar ocksa att AM-utbildningen inte kopplas till
behorighetsvillkor pa korkortet, sa att eleverna utbildas pa
det fordon de avser att framféra i trafiken. De ifragasatter

Vi noterar era synpunkter men haller fast vid tidigare
avvagningar nar det galler lararkrav, vardnadshavare och
storlek pa elevgrupp vid fjarrundervisning. Vi har infort
"praktiska moment” som begrepp i foreskrifterna och rattat
till nagra inkonsekventa formuleringar kring 6vningsplats.
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Transportstyrelsens prioritering av resurser och menar att
det borde utredas om det gar att inféra villkor senare.STR
menar att utredningen kringgar problemet med A-
traktorer.

De betonar vikten av 6kad tillsyn fran Transportstyrelsen
for att sakerstalla att foreskrifterna efterlevs och att brister
atgardas snabbt.

Slutligen lyfter STR behovet av informationsinsatser och
minst sex manaders framforhallning innan foreskrifterna
trader i kraft, for att ge utbildare och myndigheter tillracklig
tid att anpassa sig. STR foreslar ocksa att utbildning i
personbil med LGF-skylt skulle kunna vara ett sakrare och
mer kostnadseffektivt alternativ. Sammanfattningsvis ser
STR manga positiva forandringar i forslaget men papekar
att ytterligare atgarder behovs for att starka
trafiksdkerheten och utbildningens kvalitet.

Sandlista

Moped- och motorcykelbranschens Riksforbund (McRF), Nationella trafiksidkerhetsforbundet (NTF), Néringslivets regelndmnd
(NNR), Polisen, Regelradet, Statens viag- och transportforskningsinstitut (VTI), Svensk forsdkring, Sveriges Trafikutbildares

Riksforbund (STR), Trafikutbildarnas Riksorganisation (TR), Trafikverket
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