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Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:12) om utbildning av forare for
behorighet AM uppdateras.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Bakgrund

For att fa kora en moped klass I (som dr konstruerad for en hastighet pa
hogst 45 km/timmen) krivs ett korkort med behdrighet AM. Till skillnad
frén andra korkortsbehorigheter finns inte krav pd korprov. I kérkorts-
direktivet' ir det krav p& kunskapsprov for behdrighet AM, men medlems-
staterna kan vélja att antingen ha ett korprov eller en obligatorisk utbildning.
Sverige har valt obligatorisk utbildning. Redan nér férarbevis for moped
klass I infordes 2000 kravdes utbildning hos behorig utbildare, men ndr AM
infordes i Sverige 2009 hojdes kraven. Det faststélldes ocksé att obligatorisk
ovningskorning 1 trafik skulle inga i utbildningen och att privat dvnings-
korning inte skulle tilldtas (SOU 2005:45). For att fa ett sddant korkort ska
man alltsa genomgé en obligatorisk utbildning och fa godkint pé ett
kunskapsprov. Nér behorigheten AM infordes 1 Sverige 2009 utgick man till
stor del fran kursplanen for motorcyklar, men ténkte att det skulle vara pa en
lagre nivd. Man menade att korprov inte var nddvéndigt eftersom en obliga-
torisk utbildning dér dven kdrning 1 trafik ingick infordes. Krav pa praktiska
moment pa fyrhjulig moped (sa kallad mopedbil) saknas dock eftersom
sddana inte var lika vanliga ndr AM-utbildningen utformades 2008—-2009.

1.2 Nuvarande regler speglar inte dagens behov

Problemen med dagens utbildning &r att den bara omfattar tvahjuliga
mopeder, inte fokuserar tillrdckligt pa riskmedvetenhet och inte alltid ger
tillrackligt med tid i trafik for att eleven ska kunna kora sjdlvstandigt.

Eftersom AM ir den enda korkortsbehorighet som inte omfattar ett kdrprov
ar det viktigt att eleverna utvecklar tillrackligt goda fardigheter att kora 1
trafik under utbildningen. Utbildare som idag vill att elever 6vningskor

! Europaparlamentet och rédets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort
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ytterligare fOr att uppnd malen kan ha svart att f4 gehor frén elever och deras
foréldrar trots att en ldngre utbildning ger battre forutsittningar for att uppna
maélen.

Till skillnad fran behdrigheterna A och B finns ingen separat riskutbildning
for behorighet AM, varfor det har setts som Onskviért att inkludera fler
sadana aspekter i AM-utbildningen. Efter att utbildningen féor AM hade
inforts minskade olyckorna (Bonander et al., 2015). Nér utbildningen
utvirderades 2012 visade resultaten att ungdomarna tyckte utbildningen var
bra och att de lart sig mycket om regler och bestimmelser 1 trafiken.
Didremot hade inte deras attityder till risker forédndrats. En forklaring som
fordes fram var att riskmedvetenhets- och sjdlvvirderingsaspekten inte fatt
genomslag och att fokus fortfarande lag pd kunskaper och regler trots den
nya kursplanen (Forward et al., 2012). En kvalitativ utvirdering av fem
utbildningar gav visst stod for denna uppfattning (Stave, 2012).

Trimning av mopeder &r ett problem ur trafiksdakerhetssynpunkt och det ar
svért att kontrollera pa moderna fordon. For att &ndra beteende maste det till
en annan attityd. Nar myndigheter planerade inriktning for trafiksidkerhets-
arbetet 2018 lyftes dven fragor kopplade till mopedutbildning, exempelvis
anvindning av hjdlm och annan skyddsutrustning, minskad distraktion,
alkohol/drog-anviandning och 6kad hastighetsefterlevnad. I en bilaga angavs
de atgirder som beddmdes ha storst potential att minska antalet omkomna
pa moped vara Ritt korkorts-behdrighet och Ritt kompetens MC och
mopedforare (2018). Aven trimning, hjilmanvindning, skjutsning och
uppmérksamhet bedémdes kunna forbattras med utbildning.

For att ge Transportstyrelsen battre mdjligheter att kontrollera att tillstdnds-
havarna foljer regelverket nér det géller rapporterade elever efterfrigas ett
krav pa elevregister.

Till £61jd av att Transportstyrelsen har sett over i vilken man vissa bestim-
melser 1 foreskrifterna speglar existerande bemyndiganden har nigra juste-
ringar setts som nodvéndiga.

1.3 Fler kdr mopedbilar

Det har funnits mopedbilar 1 Sverige dtminstone sedan mitten av 70-talet,
men det var forst efter Sveriges intrdde 1 EU 1995 som de introducerades i
ndmnvird skala pa den svenska marknaden. Fram till mitten av 2010-talet
har det rort sig om ritt f& mopedbilar.

Antalet registrerade mopedbilar 6kade frén runt 4 000 till 6 000 mellan 2009
och 2015. Darefter har antalet 6kat kraftigt till 6ver 15 000 ar 2020. Mellan
2009 och 2020 har antalet registrerade mopedbilar 6kat med 312 % (Koucky
& Partners AB, 2021). Siffrorna avser registrerade fordon i slutet av aret
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och inkluderar bade fordon i trafik och avstéllda fordon. I végtrafikregistret
finns inget fordonsslag bendmnt mopedbil. Trafikanalys och Statistiska
Centralbyran (SCB) anvinder olika definitioner, varfor uppgifter om antal
mopedbilar 2021 skiljer sig at. Enligt Trafikanalys ar det 16 454 mopedbilar
och enligt SCB 13 077.

14 Relevant innehall fér de som utbildas fér mopeder med fler
an tva hjul

Mycket av det som ingar i dagens utbildning for behdrighet AM géller

oavsett hur ménga hjul fordonet har, men det finns aspekter som é&r specifika

eller mer relevanta for en viss slags moped. Hér redovisas nagra av de

omraden dir komplettering setts som nodvindig med tanke pd mopeder med

fler 4n tva hjul:

e placering och planering (stdrre och tyngre fordon)

o hantering av reglage, backning, parkering

o utmérkningskrav (LGF-skylt)

o vinterkorning, morkerkdrning

e att bli omkdrd av medtrafikanter (ibland aggressivt och irriterat)
e Ovningskorning med fyrhjulig moped.

1.5 Tidsomfattning

Dagens AM-utbildning bestar av minst tolv timmar ldrarledd utbildning
varav minst 4 timmar omfattar praktiska moment, men enbart med tvéhjulig
moped. Tre- eller fyrhjuliga mopeder féar bara anvéndas av personer som har
ett korkortstillstind med en saddan begrinsning. Sddant korkortstillstdnd kan
ockséa fis pa begiran, inte bara till foljd av medicinsk begrinsning. Det finns
inte definierat hur stor andel av kdrning som ska ske 1 trafik, vilket innebar
att vissa utbildare bara har en timme korning i trafik.

Redan idag kan det vara en utmaning att hinna med allt som ingér i utbild-
ningen (Selander et al., 2023). Ska man ldgga till ytterligare innehéll maste
man antingen ta bort nagot eller utoka tiden. For att klara provet krivs ocksa
att eleverna studerar pd egen hand. Idag underkénns omkring hélften av
forstagdngsproven.

Manga utbildare efterfragar fler undervisningstimmar, exempelvis 11-12
timmar teori, 6 timmar praktik pa tvédhjulig moped eller 8 timmar praktik pa
fyrhjulig moped. Aven restriktioner kring hur kompakt utbildningen kan
goras har efterfragats. Argument som framforts dr att eleverna behdver tid
att smélta nya kunskaper och erfarenheter och reflektera kring dessa. I
Transportstyrelsens tillsynsverksamhet har ocksa konstaterats att med kort
tid for korning 1 trafik kan det vara svért att hinna uppna en fardighetsniva
dér eleverna kan kora sjdlvstiandigt.
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1.6 Antalet olyckor okar

Som ndmndes inledningsvis finns ingen separat riskutbildning for behorig-
het AM. Den obligatoriska AM-utbildningen bor alltsd ocksa syfta till att
oka riskmedvetenheten hos deltagarna. Unga trafikanters forméga att forutse
konsekvenser ar inte fardigutvecklad och det vore bra om utbildningen kan
ge storre forstdelse for att andra trafikanter kan gora fel och vilka risker som
kan uppsta 1 olika situationer. De blivande AM-f6rarna ar 1 hog grad
femtonaringar. De fattar inte alltid mogna beslut och deras hjérnor och
konsekvenstank ar langt ifran fardigutvecklade.

Olyckor dér tvahjulig moped (klass I och klass II) varit inblandad 6kade
fran 1 095 olyckor ar 2016 till 1 295 &r 2022, en 6kning med 18 procent.
(Under perioden var 84 procent av de inblandade mopederna av klass I, 8
procent av klass I och for 8 procent saknades information om klass.)
Okningen av olyckor med inblandad mopedbil var 188 procent.
Motsvarande olycksokning dar minst en A-traktor var inblandad var 224
procent. Sju av olyckorna med tvahjulig moped dér foraren varit 14-20 ar
under perioden resulterade i dodsfall. Lika manga avled i samband med
olyckor med A-traktor. Totalt registrerades 8 348 olyckor med tvahjulig
moped, 458 med mopedbil och 1 118 med A-traktor under perioden 2016—
2022 av polis eller sjukvird (Wallhagen and Selander, 2023).

Forarens oaktsamhet och avsaknad av trafikvana ses som den frimsta
orsaken till singelolyckor med fyrhjuliga mopeder med karosseri, sa kallade
mopedbilar. Brister i fordon och infrastruktur orsakar ocksé olyckor.
Exempelvis gor mopedbilens konstruktion att allvarliga fordonsskador kan
uppsté redan vid lattare kollisioner och att vissa mandvrar kan fa till f61jd att
fordonet vilter (Koucky & Partners AB, 2021).

I Folksams analys av olyckor med personskada i mopedbilar och A-traktorer
som rapporterats in 2017-2022 var singelolyckor den vanligaste olycks-
typen, foljt av upphinnandeolyckor, alltsa pakorning bakifrdn. Forare av
mopedbilar och A-traktorer bedomdes ofta (ca 90 %) som vallande vid
trafikolyckor. Andelen véllande dr avsevirt hdgre dn for personbilar
(Kullgren and Ydenius, 2023). Enligt en fordjupad analys av 300 singel-
olyckor diar mopedister skadades allvarligt 2014—-2019 var rullgrus/I6st grus
den situation som flest mopedforare inte klarade av (Eriksson et al., 2022).

Eftersom mopedbilar inte far vdga mer dn 425 kg ar mdjligheten begriansad
att tillverka karosser av stal och pldt samt forse dem med viktiga sdkerhets-
system. I stdllet dr panelerna i dorrsidor, motorhuvar och tak i regel gjorda

av plast. Bilbélte ska anvéndas och man behdver dé inte anvénda hjalm.

Jamfort med en tvahjulig moped dr mopedbilen en forbéttring sékerhets-
mdissigt, men den har mycket sdimre sékerhet 4n en personbil. Néar Euro
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NCAP krocktestade dtta mopedmodeller (inklusive modeller i mc-
utforande), fick ingen mer &n tva stjirnor av fem mojliga. Detta trots att
hastigheten vid testningen var lagre dn for personbilar och vissa av moped-
bilarna var utrustade med krockkudde (Trafikverket, 2020). Av det krocktest
VTI filmat och publicerat pa sin webbplats (Krocktester - vti.se) framgér
tydligt att en krock med mopedbil kan fa allvarliga foljder, sarskilt om man
inte anvénder bilbalte.

Forsdkringsbolaget If anger att anmélningar om skador pa mopeder har 6kat
med ndstan 91 procent mellan 2018 och 2020. Det ses fraimst som en f6ljd
av att antalet forsdkrade mopeder har okat kraftigt (If, 2021).

Aven om allvarliga personskador till f5ljd av olyckor med tvahjuliga
mopeder inte 6kat pd samma sitt har minskningen av olyckor med moped
klass I, som var markant just efter att AM-utbildningen inf6rdes, senare
stagnerat. Trafiksdkerhetsarbetet i Sverige utgér ifran att, pa sikt, ingen ska
dddas eller allvarligt skadas inom végtransportsystemet. For att kunna
uppna Nollvisionens? etappmal om att antalet omkomna i végtrafiken ska
halveras till ar 2030, och allvarligt skadade ska minska med minst 25
procent, krdvs att man vidtar ytterligare &tgérder.

Béde poliser och trafikldrare har uttryckt farhagor att ungdomar tar med sig
ovanor, som att inte anvinda sdkerhetsbélte, nir de sedan skaffar B-behorig-
het (Selander et al., 2023). Det dr dérfor viktigt att agera ritt redan fran
borjan. Om man redan under AM-utbildningen tilldgnar sig insikter,
kunskaper och goda vanor blir ocksé steget till behorighet B aningen
mindre.

1.7 De blivande AM-férarnas utbildningsbehov

Enligt en enkdt till fem forsékringsbolag (Koucky & Partners AB, 2021)
betraktas unga anvindare av mopedbilar som en grupp med lag riskmed-
vetenhet utan stdrre vana av att kora fyrhjuliga fordon. De tillfragade
forsdkringsbolagen ansdg att utbildningen for mopedbilar méste forbéttras
genom att fokusera pad malgruppen, inkludera obligatorisk 6vningskorning
samt kdrprov med mopedbilar och riskutbildning. Dessutom tyckte de att
sakerhetskraven for fordonen borde hojas. Nér det giller A-traktorer angav
forsakringsbolagen att mer vikt borde laggas pa utbildning for fordndrade
beteenden och hogre riskmedvetenhet.

Aven 121 forarutbildare fick besvara en enkiit (Koucky & Partners AB,
2021). Drygt hélften av utbildarna som svarade pd enkiten uppgav att
utbildningen fungerar daligt for de som tar AM-korkort for att kora moped-
bil eller A-traktor. Utbildarna menade att teoridelen ar bra men att det &r ett

2 Proposition 1996/97:137 Nollvisionen och det trafiksikra samhillet.
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problem att det inte finns praktiska moment med fyrhjuliga fordon och hur
de ska framforas i trafiken, placering med mera. Det finns utbildare som
erbjudit riskutbildning, men intresset har varit lagt.

Rapportforfattarna menade att om utbildningen skulle ge 6kade kunskaper
om exempelvis fordonets forutsittningar, framférande, risker och liknande
skulle det d&ven paverka korkortstagarnas attityder. Om man saknar kun-
skaper kan attityder baseras mer pa tyckande dn sakkunskap och ge en naiv
instdllning till framférandet av exempelvis mopedbilar.

Trots att vissa kritiserat dem for otillrdckliga kunskaper och 1ag riskmed-
vetenhet angav mopedanvindarna sjélva att de pé det stora kénde sig sékra i
att framfora sina fordon dven om flera menade att de inledningsvis var
ovana och osiikra. Aven anvindare 6nskade en mer anpassad utbildning. De
menade att det var svart att parkera och backa i borjan och att erfarenheterna
frén att kora tvahjulig moped inte var 6verforbara (Koucky & Partners AB,
2021).

Trafiksdkerhet och beteende beror inte bara pa fardigheter utan dven pa atti-
tyder. Enligt exempelvis polisen ar det alltfor vanligt, bade bland moped-
bilsforare och forare av A-traktorer, att anvianda mobil under fard, ha for
ménga passagerare och framfora fordon under pdverkan av alkohol och
droger. Det ar ett 6kande antal mopedbilar som trimmas menar polisen. De
menar ocksa att fordonen ofta uppvisar bristande fordonssédker—het (Koucky
& Partners AB, 2021).

1.8 A-traktorforare

AM-korkort ger behorighet att kora A-traktor men dr inte det enda séttet att
{4 kora sddana fordon. Traktorkort ger ocksd behorighet att kora A-traktor.
Traktorkortet &r inte kopplat till ndgon obligatorisk utbildning utan endast
ett kunskapsprov. For att fa traktorkort méaste man ha fyllt 16 ar, medan
aldersgriansen for AM édr 15 ar. De flesta ungdomar som vill kora A-traktor
véljer darfor att ta AM-korkort. Utbildningen for AM ér inte avsedd for A-
traktor, men kan vara den utbildning A-traktorforare far. Forbattringar av
AM-utbild—ningen och mgjligheten att utbildas for fyrhjuliga fordon bor ge
positiva effekter dven for de som viljer att kdra A-traktor med AM-korkort.
Den 20 mars 2024 fanns, enligt Transportstyrelsens uppgifter, 36 281
traktorer som dr ombyggda bilar (A/EPA-traktor) i trafik (och ytterligare
20 305 som var avstéllda).

Olyckorna med A-traktorer okar. I Folksams analys av olyckor med A-trak-
torer och mopedbilar satt samtliga svért skadade i A-traktorer (Kullgren and
Ydenius, 2023). I det regeringsuppdrag Transportstyrelsen redovisade 2022
angdende A-traktorer tas bristféllig utbildning upp som en av anledningarna
till A-traktorforares olyckor.
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I skrivande stund ar det oklart om den EU-pilot som Sverige har fatt av EU-
kommissionen, angdende hur Sverige har implementerat gillande kdrkorts-
direktiv 1 friga om A-traktorer, kommer att leda till 4ndrad reglering pa
omradet. Det forslag till nytt kdrkortsdirektiv som har presenterats 6ppnar
ocksa mdjligheten att infora en sérskild behdrighet B1 for A-traktorforare.
Nar ett nytt direktiv sa smaningom triader ikraft kan det bli aktuellt att
implementera en ny forarbehorighet i Sverige. Det kommer 1 sa fall att
kravas omfattande ny reglering, bland annat nya fordonsbestammelser, krav
pa utbildning och prov. I avvaktan pa beslut om nytt korkortsdirektiv kan vi
1 nuldget inte foresla nagra nya bestimmelser pé foreskriftsniva som direkt
traffar enbart A-traktorforare. Det medfor ocksa att vi i det hér arbetet
fokuserar pa mopedforarna.

2. Vad ska uppnas?

Vi fokuserar i det hér arbetet pa utbildningsinnehéllet for att fa sékrare
forare och en mer riskbaserad utbildning anpassad till det fordonsslag man
senare avser att kora (med dvningskorning dven med tre- och fyrhjuliga
mopeder). Eftersom singelolyckor ofta kan kopplas till vardslos korning
finns potential att 6ka trafiksédkerheten om man kan 6ka forarnas risk-
medvetenhet.

I grunden finns alltid en strivan att &stadkomma tydliga, funktionella och
relevanta regler — att reglera det som behdvs men inte mer.

2.1 Avgransningar

Vi fokuserar i det hér arbetet pa utbildningsinnehdllet och kommer inte med
forslag pé dndrade lararkrav. Vi anser dock att det ar viktigt att de larare
som bedriver undervisning p4 AM-utbildningen &r vél kvalificerade och
lampade for den utmanande uppgiften att skapa insikter som leder till 6kad
riskmedvetenhet hos femtonaringar. Eftersom det 4r en utbildning som é&r
obligatorisk for alla som ska ta AM-korkort dr det angelédget att den haller
hog kvalitet.

Vi foreslér inte dndringar i lag och férordning inom ramen for detta arbete.
Det innebdr att vi exempelvis inte dvervagt forslag som ror obligatorisk
fordldramedverkan, sdrskild riskutbildning, kdrprov och privat 6vnings-
korning utan fokuserar pd de omraden som Transportstyrelsen har
bemyndigande att foreskriva om.

Vi ldmnar inte ndgot forslag om anvidndning av simulator. Simulator far inte
rdknas som praktisk undervisning, men kan vara bra som komplement i
teoretiska delar, till exempel for att forbereda sig infor praktiska lektioner 1
trafik eller som diskussionsunderlag ndr man pratar om olika farliga
situationer.
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Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2012:51) om kunskapsprov,
behorighet AM behover uppdateras, men eftersom det sannolikt kommer att
kravas éndringar till foljd av det fjarde korkortsdirektivet inleds arbetet med
dessa foreskrifter forst nér direktivet ar faststillt. Da det redan framgér av
TSFS 2012:51 att utbildningsmalen i kursplanen ska ligga till grund for
innehallet i och bedomningen av provet bedoms det dnda vara mojligt att
anpassa provet till det nya kursplaneinnehallet. Nagra &dndringar i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2012:41) om
forarprov, gemensamma bestimmelser, bedoms inte kriavas i1 dagsldget
eftersom reglerna for sjdlva provet inte dndras.

3. Vilka ar lI6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om det inte heller fortséttningsvis blir mojligt att utbilda med fyrhjuliga
mopeder fir endast de som har korkortstillstind for mopeder med fler 4n tva
hjul utbildas pé sddana. Utbildningen kommer inte att ha krav pa minsta
antal timmar korning i trafik och s fi timmar praktisk korning att det finns
risk att inte alla klarar av att kora sjéalvstindigt. Det finns inte heller
tillrackligt utrymme for diskussioner kring risker.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Man skulle kunna tdnka sig andra typer av kommunikation for att
medvetandegora blivande mopedforare om riskerna, men det torde inte vara
en fraga om bristande information utan snarare attityder och beteende som
behover fordndras. Det ér svért att nd de som bést behover det och
astadkomma sadana fordndringar via informationskampanjer.

3.3 Regleringsalternativ

TSFS 2009:12
Eftersom dndringar foreslas i stora delar av foreskrifterna bedomer
Transportstyrelsen att det ar lampligt med ett nytryck.

Undervisning for att fa kora mopeder med tva, tre eller fyra hjul

Krav pa fordon begrinsas inte utifran antal hjul. Dér innehdll 1 kursplan bara
ar relevant for mopeder med ett visst antal hjul noteras detta. Av undervis-
ningsplan ska framga vilket eller vilka slag av mopeder man avser anvdnda
vid undervisningen.

Teoriundervisningen och provet omfattar kunskap om alla slags mopeder.
Huvuddelen avser sddant som géller oavsett slag, men det finns ocksd med
aspekter som dr mer specifika for respektive mopedslag.
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De foreslagna foreskrifterna gor det alltsa mojligt att Gvningskora d&ven med
tre- och fyrhjulig moped och Krav pa fordon far en egen rubrik.

I foreskriftsforslaget dndras utbildningens omfattning och innehall for att ge
utrymme for mer 6vningskorning och specifikt innehall for respektive
mopedslag.

I foreskriftsforslaget utdkas kursinnehéllet nagot, fraimst med fokus pa
risker. Det géller exempelvis distraktioner, mobiltelefonanvindning, vag-
forhallanden, véderlek, stoppstriacka, konsekvenser av dvertriddelser, over-
skattning av sin formaga och korrekt anvdndning av reglage. Innehéll
specifikt géllande tre- och fyrhjuliga mopeder ldggs till (LGF-skylt, bilbélte,
backning, parkering) och det som bara géller tvahjuliga mopeder (kryp-
korning) markeras som sadant. Det anges ocksa att korning ska ske bade
inom och utom tattbebyggt omride (for att forarna ska f erfarenhet av att
kora pd vigar dér hastighetsbegriansningen dverstiger mopedernas max-
hastighet). Det betonas ytterligare att eleven ska f& mdjlighet att reflektera
over sin egen forméga och hiandelser under utbildningen.

Minsta undervisningstid utokas dérfor fran 12 till 17 timmar och
specificeras for lararledd teoriundervisning och praktisk undervisning.
Minimigranser sitts for korning i gatu- och landsvigstrafik eftersom
erfarenhet dr en viktig forutséttning for att bli en sdkrare forare. Om man
jamfor med behorighet A eller B, ddr man dessutom kan 6vningskora privat,
ar det dnda lite tid att bade ldra sig hantera fordonet och samspela med andra
trafikanter i olika trafiksituationer. Grundlaggande mandvertrining ska ske
pa verksamhetens 6vningsplats och vara genomford innan kdrning i trafik.

Transportstyrelsen har inte ansett det 1ampligt att ange ndgon begrinsning
av antalet undervisningstimmar per dygn, vilket efterfragats av flera
remissinstanser. Det infors dock ett allméint rdd® som fortydligar att
utbildningspassen inte bor vara for ldnga och att bade den teoretiska och
praktiska utbildningen bor ske utspritt over flera dagar. Syftet ar att gynna
god inldrning och kunna fa den effekt som efterstrdvas. Dessa dagar kan
fordelas over flera veckor vilket ger utrymme for reflektion bade under och
mellan undervisningstillféllena. For att de som genomgér utbildningen
(frimst ungdomar) ska kunna hélla koncentrationen uppe bor inte undervis-
ningspassen vara for ldnga. Teori och praktik bor varvas. Det &r inte
lampligt att ha en hel dag teoriundervisning eller praktisk undervisning.

311 § Forfattningssamlingsforordning (1976:725) definieras allminna rdd som ”sidana
generella rekommendationer om tilldimpningen av en forfattning som anger hur nagon kan
eller bor handla i ett visst hinseende”.
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Ansokan, krav pa verksamheten, identitetskontroll och rapportering

Kravet pé lararens personliga lamplighet tas bort eftersom vi inte anser att vi
har bemyndigande att stélla sidana krav. For de flesta av ldrarna finns det
tackning av detta i annan reglering. Grundkravet &r att ldrarna ska vara
godkénda trafikldrare dér det 1 lag och forordning om trafikskolor kravs
personlig ldmplighet for godkidnnande (3 § andra stycket forordningen
[1998:978] om trafikskolor) och Transportstyrelsen har mandat att aterkalla
trafikldrarens godkdnnande om vi finner att denne &r olamplig (6 § lagen
[1998:493] om trafikskolor).

Krav pa dokumentation av motsvarande kompetens som trafikldrare omfor-
muleras sd att det inte inbegriper en hianvisning. Krav pa underlag géllande
ovningsplats for grundldggande mandvertraning fortydligas. En beskrivning
av hur utbildningstiden fordelas mellan moment efterfragas. Stycket om
komplettering av uppgifter om lérare och lokal tas bort eftersom det inte ses
som nodvandigt.

I forslaget specificeras att det ska finnas minst en moped per deltagare vid
Oovningskdrning pa dvningsplats. Nér det giller 6vningskorning i trafik far
lararen enligt korkortsforordningen bara ha uppsikt 6ver en elev.
Foreskrifterna hindrar inte att en elev foljer med som passagerare, men det
raknas inte som undervisningstid for den eleven.

Krav pa skyddsutrustning specificeras och far en egen rubrik.

Villkor for fjarrundervisning specificeras i forslaget till foreskrifter och
kompletteras med ett allméint rad. Att som komplement, en mindre del av
teoriundervisningen kan ske som fjarrundervisning innebér att det 4r mindre
an hélften av tiden for de teoretiska delarna som kan komma ifraga. Utifran
erfarenheter frén tillsyn begrinsas antalet elever vid fjarrundervisning till
hogst atta samtidigt for att ge rétt forutsattningar for elevcentrerat ldrande
och beddmning av méluppfyllelse.

Identitetskontrollen behdver inte nddvandigtvis ske fore utbildningen men
méste genomfOras innan den avslutas. Med tanke pa att utbildning sker vid
flera tillfallen maste utbildaren kunna sékerstilla att rétt person genomgatt
utbildningen.

For att ge Transportstyrelsen battre mdjligheter att kontrollera att tillstdnds-
havarna f6ljer reglerna nér det géller rapporterade elever infors bestimmel-
ser om att utbildarna ska ha ett elevregister som kan granskas vid tillsyn.

Tidpunkt for rapportering kopplas till uppnaddda mal for att betona att det
kravs mer @n bara ndrvaro for att eleven ska kunna sdgas ha genomgatt
utbildningen.
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Paragraferna om forédndring av bolagsform och forfarande vid tillstands-
havarens konkurs eller dodsfall (3 kap. 17-18 §) tas bort da
Transportstyrelsen inte bedoms ha bemyndigande att reglera det.

Ovrigt

Nuvarande inledande paragraf i kapitel 3 stryks eftersom den bara &r en
upplysningsparagraf, vilket far foljder for numreringen av de efterféljande
paragraferna. Ytterligare paragrafer laggs till for att reglera fjérrundervis-
ning och undervisningstid. Rubriker l4ggs till for att gora det hela mer over-
skadligt.

Verben i kursplanen forklaras i en ny paragraf (4 kap. 2 §).

Foreskrifternas sprakliga utformning har ocksa justerats, ibland genom att
vélja andra ord, ibland genom att flytta delar av satser. Giltigt korkort har
andrats till gdllande kérkort.

Nuvarande inledande paragraf i kapitel 5 stryks eftersom den bara &r en
upplysningsparagraf som inte tillfor nigot. Aven paragrafen om &tgirds-
program sist i kapitlet tas bort eftersom den huvudsakligen beskriver
Transportstyrelsens arbetssétt. Det framgér redan av lagen om utbildning till
forare av mopeder, snoskotrar och terrdnghjulingar att Transportstyrelsen
har rétt att f4 de uppgifter och handlingar som behovs for tillsynen.

De overgéngsregler som funnits i de géllande foreskrifterna har nu tjénat ut
sin roll och vi har inte sett behov av 6vergéngsregler for de foreslagna
foreskrifterna. De som redan har tillstind kommer att fortsdtta att ha till-
stdnd under de forutséttningar som géller i de foreslagna foreskrifterna, men
maste ldmna in nya undervisningsplaner. Rapportering av utbildning enligt
de nu gillande foreskrifterna ska ske senast 30 november 2025.
Kunskapsprov kan genomforas oavsett om de fétt utbildning enligt géllande
eller foreslagna foreskrifter, men om det genomfors efter 30 november 2025
kan det innehalla vissa fragor om innehall som inte omfattats av innehéllet i
den gillande kursplanen.

4, Vilka ar berorda?

De 371 tillstandshavare som utbildar for behorighet AM och deltagare pa
sadana utbildningar berérs av den foreslagna regleringen. Under 2022
genomfordes 99 737 kunskapsprov for AM-behorighet. Eftersom personer
kan gora flera prov efter ett underként prov har vi ingen exakt uppgift om
hur ménga personer det handlar om men det &r mer &n 47 000.

Trafikverket berdrs eftersom de utformar och administrerar proven.
Transportstyrelsen paverkas ocksa eftersom vi hanterar tillstand och tillsyn.
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

() Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séttningar, konkurrensfdrmdéga eller villkor i durigt. Samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs darfor under 5.1.

( X') Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensfdrmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

52 Enskilda

I dagsldget kostar en AM-utbildning omkring 5 000—7 000 kronor. En
utokad utbildning bor ge battre forberedda forare, men medfor ocksé dkade
kostnader for individen. Exakt hur stora beror pd marknaden, men om man
utgér ifrén att utbildarens kostnad for en larare uppgér till 1 000
kronor/timme som ska fordelas pa eleverna som undervisas (max 16 vid
teoriundervisning, max fyra vid mandvertrdning pd évningsplats och en vid
korning i trafik) och beaktar det foreslagna antalet undervisningstimmar kan
kostnaden 6ka med ca 3 000 kronor eller mer. Kostnadsberdkningen
omfattar dock inte alla utbildarens kostnader. Exempelvis ingar inte
kostnader for inkdp, forsdkring och reparationer. Enligt STR kan kostnad
om 2 500 kronor tillkomma per kurs for omkostnader for fyrhjulig moped.

Det ar svarbedomt hur stor effekt 6kade kostnader har p4 hur ménga som
viljer att ta AM-korkort, men med tanke pd att kostnaden okar dr det
sannolikt att farre har rdd att ta AM-korkort. I en enkdtundersokning som
genomforts av VTI (Selander et al., 2023), dér visserligen bara 17 procent
svarade, angav 17 procent av fordldrarna att de kunde betala upp till 500
kronor ytterligare for AM-utbildningen. Strax under 30 procent av
fordldrarna kunde betala upp till 1 000 kronor ytterligare for utbildningen
och mer 4n 20 procent 2 000 kronor eller mer. Dock 6nskade ndrmare nio av
tio fordldrar att ungdomarna hade fatt nagon form av praktisk kérning med
fyrhjuligt fordon hos utbildaren.

Vid de praktiska timmarna kommer den utdkade utbildningstiden kunna
anvéndas till att Gversdtta kunskapen frén teoretiskt kunnande till praktisk
fardighet. Att det finns ett minimikrav pd antal timmar i trafik innebér att
eleven fir mer utbildning och erfarenheter av korning i trafik, vilket okar
mojligheterna att uppna sjdlvstindighet vid korning. Det medfor fler timmar
enskild undervisning, vilket dr dyrare 4n om en hel grupp delar pa lérar-
kostnaden. De 6kade kostnader som dndringarna medfor far anses vara
acceptabla med tanke pa den trafiksidkerhetsvinst som kan uppnas. Om den
fordndrade utbildningen lyckas géra mopedforarna mer riskmedvetna bor
trafiksdkerheten 6ka. Det forutsdtter dock att AM-forarna bara kor de fordon
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de utbildats for. Den omstidndigheten att korkortsbehdrigheten inte ar
begrinsad till det fordonsslag man utbildats for kan leda till 6kad risk for
olyckor och osédkerhet i trafiken. For ungdomar kan vardnadshavares
instéllning till att de utbildas for mopeder med samma antal hjul som de
avser att kora spela stor roll for om forandringen leder till sdkrare forare.
Det foreligger en risk att man véljer utbildning for tvahjulig moped for att
den #r billigare. Aven med utdkad tid 4r det svart att dndra attityder. Det
finns inga formella hinder for utbildare att involvera vardnadshavare i
utbildningen.

Om den utdkade utbildningen far till foljd att eleverna klarar provet i hdgre
utstrdckning sparar man in kostnader for ytterligare prov (420 kronor dagtid
eller 520 kronor kvéllar och helger).

Nir det allménna rédet tillimpas av utbildarna far eleverna battre
mdjligheter att smélta och reflektera 6ver det som de har lért sig.
Forhoppningsvis ér risken for att utbildningen genomfors allt for
komprimerad med alldeles for langa undervisningspass nigot lagre.

53 Staten, regioner eller kommuner

Undervisningsplanerna kommer att behdva granskas av Transportstyrelsen,
vilket kommer att krdva extra resurser i ett inledande skede d4 manga
undervisningsplaner inkommer. Tillstands- och tillsynsverksamheten &r
avgiftsfinansierad och vi beddmer att de 6kade kostnaderna kopplade till
tillstdnd och tillsyn bor kunna rymmas inom befintlig verksamhet om det
planeras in 1 forvig.

Eftersom de medarbetare vid Transportstyrelsen som arbetar med tillsyn
foljer hela utbildningen blir det en ldngre utbildning att tillsyna, men det
utgor en forhallandevis liten fordndring for verksamheten i stort. Krav pa
elevregister underlittar vissa kontroller och de paragrafer som tagits bort
paverkar inte det bemyndigande Transportstyrelsen har nér det géller att
begidra och granska uppgifter.

Trafikverket kommer att behdva anpassa kunskapsprovet efter det justerade
innehallet i kursplanen. Arbetet bedoms rymmas inom den ordinarie
verksamheten for att utveckla prov. Eftersom det dr samma teoretiska
kursplanemal oavsett om man utbildas for tva-, tre- eller fyrhjulig moped
behovs det inte olika kunskapsprov.

54 Miljo

Aven om de praktiska momenten dkar utgdr de en mycket liten del av
mopedforarnas anviandning av fordonet och utgor darfor ingen ndmnvérd
miljopaverkan.
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55 Externa effekter

I enlighet med Nollvisionens mal bér denna férdndring av AM-utbildningen
genomforas med syfte att bidra till att 6ka riskmedvetenheten. Farre skador
innebér minskat lidande och minskade samhillskostnader.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

En utdkning av utbildningstiden innebér 6kade kostnader for de som ska ta
AM-korkort. Utbildare kan dndé vilja att ldgga mer tid utdver dessa timmar,
1 form av savél undervisning som hemuppgifter.

I det ursprungliga remissforslaget utgick vi fran mojligheten att sétta villkor
pa korkortet utifran vilken AM-utbildning foraren gétt. Var beddmning &r
fortfarande att detta vore det basta alternativet eftersom det innebér att de
blivande mopedforarna genomgér en AM-utbildning dér de 6vningskor med
ett fordon med som har samma antal hjul som det de faktiskt avser att kora
ute i trafiken. Efter besked om att resurser saknas for att utveckla det
systemstdd som krivs for att genomfOra detta alternativ har vi dock varit
tvungna att omarbeta forslaget.

Att man gjort beddmningen att de systemfordandringar som skulle krivas {for
andrade regler inte kan genomforas just nu beror pé att Transportstyrelsen
héller pa att byta system. Att infora ménga forédndringar i det gamla
systemet innebér fOr stora risker eftersom det gamla systemet ar instabilt.
Aven de till synes enkla #ndringar som var tanken i det ursprungliga
forslaget innebér en risk. Dessutom behdver Transportstyrelsen anvénda alla
resurser, bdde nir det géller kompetens och pengar, till att f& det nya
systemet klart 1 tid.

I det ursprungliga forslaget till nya foreskrifter fanns négra inledande
paragrafer for att beskriva att utbildningen skulle kunna ges i en ldng och en
kort variant beroende pa om den skulle omfatta bade tva- och fyrhjuliga
mopeder eller bara ett slag av moped. Vi utgick frén att utbildningen skulle
utvidgas till att omfatta savil tva- och fyrhjuliga mopeder. For en elev som
inte har behov av att fa behorighet for bada mopedslagen behdvdes enligt
det ursprungliga forslaget ingen 6vningskdrning med den slags moped som
inte dr aktuell, vilket ledde till en kortare utbildning.

Ytterligare bestimmelser om villkor och hidvande av villkor fanns for att det
pa korkortet skulle framga vilket slag av moped innehavaren utbildats for.
Rubriken Villkor och hdvande av villkor lades till for att det skulle bli
tydligare vad dessa paragrafer avser. Under rubriken Undervisningstid fanns
information om undervisning for att hiva villkor.
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I stillet for att dra ner pa antalet undervisningstimmar for att minska
kostnaderna for berérda medborgare valde vi i det ursprungliga forslaget att
ge mojlighet att genomfora undervisning med en elev som medfoljande. Det
forutsatter forstas att bada eleverna far kora och att den medféljande eleven
aktivt deltar. Det finns fordelar med ett sddant arbetssétt om det gors val.
Diskussioner kan bli mer levande nar det gors med mer én en elev at
gangen, och det kan bli mer tidseffektivt genom att instruktioner for
korning, information om risker, tips och rad kan ges till tva elever samtidigt.

Dock finns en risk att det bara blir farre timmar av egen korning utan négot
mervirde om det inte gors pa ett bra sitt. Flera av remissinstanserna
betraktade forslaget som direkt trafikfarligt och menade att ldrarna skulle bli
alltfor distraherade av att ha @nnu en elev.

Da det inte heller finns ndgon garanti for att en lagre kostnad for utbildarna
resulterar 1 l4gre kostnad for eleverna har vi nu tinkt om och 1 stéllet dragit
ner pa tiden for korning i trafik. Foreskrifterna hindrar inte att en elev foljer
med som passagerare, men det riknas inte som undervisningstid f6r den
eleven.

I det ursprungliga forslaget kunde grundldggande mandvertraning med
fyrhjulig moped genomfGras pa annan plats dn verksamhetens 6vningsplats,
men av sdkerhetsskél har vi nu kommit fram till att oavsett slag av moped
ska mandvertraning ske pa verksamhetens 6vningsplats.

Vi 6vervigde att definiera vilka delar som ldmpar sig for fjarrundervisning,
men eftersom Transportstyrelsen vid en ansdkan kommer att bedoma om
planerna gillande vilka innehallsomrdden som ska bedrivas som fjérrunder-
visning dr &ndamalsenliga valde vi att inte reglera det. Vi bedomer att det ar
svérare att paverka elevernas attityder och tdnkande kring risk vid fjérr-
undervisning dn vid undervisning pd plats. Diskussioner bor foras kring
hjalm- och béltesanvindning, passagerare, trimning, alkohol, droger,
trotthet, stress, mobilanvandning och grupptryck.

Infér den ursprungliga remissen overvéigde vi ocksa att foreskriva om hur
ménga timmar 1 strick undervisning far ske, men avstod. Flera remiss-
instanser efterfrigade dock en tydligare begrinsning, varfor vi infogat ett
allmént rdd om detta. Det ar viktigt att eleverna far tid att reflektera och
smélta vad de lért sig, sdrskilt med tanke pd vi vill skapa insikter nar det
giller risker. Flera remissinstanser har efterfragat en sdrskild riskutbildning.
Att stdlla krav pa en sérskild riskutbildning skulle krdva édndring i lag och
forordning, vilket vi inte kan genomf6ra inom ramen for detta arbete. En
annan 16sning vore att specificera ett visst antal timmar av AM-utbildningen
for riskutbildning. Vi vill dock inte begrinsa reflektion kring risker till en
sadan tidsrymd. Vér forhoppning ér att hela utbildningen ska genomsyras av
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risktdnkande och att den utékade tiden ska anvindas till att skapa
riskmedvetna forare, inte bara formedla ytterligare fakta om trafikregler.

Forslaget innebér att det blir mojligt att genomfora utbildning pa savil tva,
tre och fyra hjul. Utbildningen har ocksé forstiarkts genom att ge storre
utrymme for diskussioner om risker och beteenden som utgor fara i trafiken.
Forslaget forvintas bidra till sdkrare forare med AM-korkort och bidrar
diarmed till strdvan att uppfylla Nollvisionen.

Da alternativet med villkor pa korkortet inte langre sdgs som mojligt
overvagde vi att kréva att samtliga utbildas pa bade tva och fyra hjul for att
forsdkra oss om att eleverna fir utbildning pa ett fordon med samma antal
hjul som de senare tinkt framfora. Det skulle vara bra for trafiksékerheten.
Det skulle ocksa innebéra att elever som inte har behov av att kunna kora
alla varianter 4ndé skulle behdva utbildas for dem. Utbildningen skulle bli
avsevdrt langre och dyrare 4n idag. For att halla nere kostnaderna for den
enskilde medborgaren har vi dérfor valt bort detta alternativ. Ytterligare en
konsekvens vore att samtliga utbildare skulle behdva skaffa atminstone en
fyrhjulig moped for att kunna bedriva AM-utbildning.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsen har bemyndigande att foreskriva om regler om moped-
utbildning och prov enligt 13 § férordningen (2009:186) om utbildning till
forare av mopeder, sndskotrar och terranghjulingar.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Enligt avsnitt 1 A 1 bilaga II till kdrkortsdirektivet (2006/126/EG) ska
kunskapsprov for samtliga behorigheter ha ett visst innehall. Dessa krav
uppfylls redan i existerande reglering, men ir inte pa en sddan detaljerad
niva att de dndringar som foreslds specifikt ndmns. De foreslagna dndring-
arna ar dock snarare en specificering av krav som redan existerar &n en ut-
okning av kraven.

Eftersom forslaget inte gor skillnad pa mopeder med olika antal hjul finns
inga tekniska regler som behdver anmélas till kommissionen enligt artikel
5.1 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 om ett
informationsforfarande betriffande tekniska foreskrifter och betréffande
foreskrifter for informationssamhaéllets tjanster.

Forslaget innehéller inte nya eller dndrade krav pé tjanster sa vi ser inte
behov av att anmdla enligt tjanstedirektivet (2006/123/EG).
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Forandringarna bor tridda 1 kraft under utbildarnas lagsdsong, alltsé vinter.
Informationsinsatser bor goras till utbildare och allménheten. Det méste
finnas tillrdcklig tid mellan beslut och ikrafttradande for att myndigheter
och utbildare ska hinna gora nddvéindiga forberedelser som att uppdatera
undervisningsplaner och anskaffa l[dmpliga fordon om s& behdvs.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik &r att séikerstalla en
samhadallsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstdallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdékerhet, miljd och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocks& bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnds, samt bidra till 5kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Att ge mojlighet att utbildas pd fyrhjulig moped ger 6kade valmdjligheter
for de som vill ta AM-korkort. Omkring 45—46 procent av de kunskapsprov
for AM som genomforts under 2022 och 2023 har genomforts av kvinnor
och godkédnnandegraden har varit aningen ldgre for kvinnorna. I den
enkdtundersokning som genomfordes av NTF var det fler kvinnor som
svarade pa fragorna om mopedbil, men det gér inte att faststilla om det ar
representativt for gruppen (Selander et al., 2023). Om man ser till
registrerade dgare dr de huvudsakligen medeldlders mén, vilket kan vara en
foljd av att ungdomars fordldrar registreras som dgare (SCB, 2022). Vi har
ingen indikation pé att de foreslagna fordndringarna skulle padverka mén och
kvinnor olika.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Att lagga till ytterligare innehall och utdka savél teoriundervisning som
praktisk kdrning bor bidra till minskad risk for att forare med AM-korkort
dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Nér det géller effekt pd miljé och
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hilsa antas effekten vara forsumbar di de kursplanemal som ror miljo inte
har foréndrats namnvért. Mojliga effekter av eventuell 6kad mopedanvénd-
ning beror pa om det leder till att farre cyklar eller till att farre behover bli

skjutsade.
C. Foretaq
12. Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de

verksamma och hur stora ar foretagen?

Det dr omkring 370 tillstandshavare som utbildar for behorighet AM. En
procent av dessa har 50 eller fler larare och 87 procent har firre &n tio lérare.
92 procent av tillstaindshavarna ar trafikskolor.

13. Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och
vad innebar regleringen for foretagens administrativa
kostnader?

Foreslagna fordndringar kommer att medfora 6kade kostnader for utbildare.
Eftersom tiden utokats, kursplanen fordndrats och nu omfattar bade tva-, tre-
och fyrhjulig moped maste de lagga tid pa att utveckla sina undervisnings-
planer och sin undervisning utifrdn den nya inriktningen.

Aven om det egentligen tar 5-10 timmar att skriva en undervisningsplan ska
den utarbetas och alla relevanta synpunkter inhdmtas vilket gor att hela
processen enligt STR beréknas ta 40 timmar. Om man beréknar att
kostnaden for en ldrare dr 1000 kronor/timme och man ldgger till moms blir
det en totalkostnad pd 50 000 kronor. Om foretagen samarbetar kan
kostnaden bli betydligt ldgre.

Nya foreskrifter och nya undervisningsplaner innebér ocksé att 1drarna
behover utbildas sd de &r insatta i fordndringarna.

Vi bedomer att de flesta utbildare redan har nadgon typ av register over
eleverna, varfor de nya bestimmelserna kring detta endast paverkar ett fital.

14. Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen
och vilka forandringar i verksamheten kan de behdva
vidta?

Eftersom &dven tre- och fyrhjuliga mopeder far anvandas under utbildningen

kommer det antagligen vara utbildare som viljer att kopa in sadana, framst

fyrhjuliga mopeder. Dessa kan kosta mellan 100 000 och 250 000 kronor,
vilket dr betydligt mer dn tva- och trehjuliga mopeder som brukar ligga
mellan 15 000 och 50 000 kronor.

Forutom hogre inkdpskostnad dr fyrhjuliga mopeder enligt STR ocksé
avsevirt dyrare att forsdkra och behdver repareras oftare. Om man réknar



> ‘ TRAN SP 0 RT Datum Dnr/Beteckning 19 (23)
A STYRELSEN 2025-01-14 TSF 2023-8

med en inkdpskostnad runt 200 000 kronor som avskrivs med 50 000 kronor
per ar, forsidkringskostnader pad omkring 15-20 000 kronor/ar och service,
underhall och reparation pa 10-20 000 kronor/ar innebér det en arlig
kostnad for fyrhjuliga mopeder pa sammanlagt omkring 80 000 kronor/ar.
Enligt en killa i forsakringsbranschen ligger genomsnittligt arlig
forsékringskostnad for nyare mopedbilar mellan 10 000 och 15 000 kronor
beroende pé var i landet trafikskolan ligger.

Det finns inget uttryckligt krav pa att utbildarna ska tillhandahalla fordon sé
det ar dven mojligt att anvénda elevers egna fordon under AM-utbildningen,
forutsatt att de ar lampliga.

Eftersom forslaget innebar att tid for 6vningskdrning utokas och minimitid
for korning i trafik anges kan foretagen inte langre begrénsa sadan kdrning
till en eller tvd timmar fastdn praktisk korning med en elev ar trafikskolor-
nas minst [dnsamma aktivitet.

Da fler kursplanemal géller risker och det &r viktigt att skapa insikter hos
ungdomarna (det ar foretrddesvis ungdomar som tar AM-korkort) for att
forebygga olyckor behover utbildarna anpassa sin utbildning utifrén de nya
forhallandena (krav och tidsomfattning). I likhet med riskutbildningar for
andra behorigheter stiller det hoga krav pd lararnas pedagogiska forméga.
Det kan ocksa kridvas mer utrymme for diskussion och reflektion.

Med tanke pd att teoriutbildningen foreslés vara 10 timmar &r det inte
lampligt att genomfora alla dessa utbildningstimmar samma dag.

Det allminna radet ger en indikation om att teori och praktik bor varvas och
fordelas over flera dagar. Det behovs for att ge utrymme for eleverna att
reflektera dver utbildningsinnehallet och sin egen formaga. Alltfor langa
utbildningspass leder till bristande koncentration och om utbildningen
genomfors under kort tid blir forutséttningarna for att eleverna ska hinna
reflektera och fa nya insikter simre.

15. | vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

For att foretagen ska kunna técka sina kostnader kommer priset for AM-
utbildningen att hojas. Det kan & ena sidan innebéra att farre véljer att ta
AM-kérkort. A andra sidan far foretagen in mer intiikter per kund, men inte
per timme.

Kanske viljer fler att ta forarbevis for klass 11 eller att vénta tills de &r 16 ar
och ta traktorkort om de avser att kdra A-traktor.
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I forslaget kréavs uttryckligen att det ska finnas mopeder till alla vid 6vnings-
korning pé dvningsplats. Det innebdr ingen storre skillnad for utbildarna,
men det dr kostsamt for utbildare att ha en stor fordonspark.

16. Hur kan regleringen i andra avseenden komma att
paverka foretagen?

Att utbildningen blir lingre innebir att de kan debitera for fler timmar. Vi
ser inga andra uppenbara effekter forutom att om utbildningen blir dyrare
kan det, enligt foretradare for moped- och motorcykelbranschen, innebéra
att farre viljer att ta AM-kdorkort, vilket kan leda till att farre koper mopeder.

17. Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid
reglernas utformning?

Det kan hénda att sma foretag inte har resurser att investera i en kostsam
fordonspark. De kanske inte har rdd att kopa tre- eller fyrhjuliga mopeder.
Det ér dock fortfarande mojligt att endast erbjuda utbildning pa tvahjulig
moped. Det r inte heller absolut nddviandigt att kdpa tre- eller fyrhjuliga
mopeder for att bedriva utbildning for sddana eftersom det dr mojligt att
anvinda elevernas fordon om dessa dr lampliga. Vi har dirfor inte har ansett
att nagon sdrskild reglering dr nddvéndig.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Fler och langre Storre Kan innebara bade 6kade
utbildningar. investeringar om kostnader och 6kade
man erbjuder inkomster.
utbildning for 4-
hjulig moped.
Medborgare Mer anpassad Okade
utbildning och kostnader
mer évning. med minst 3
Okad sakerhet beroende pa
for férare och elevens val av
medtrafikanter. utbildning.
Staten m.fl. Bedéms Trafikverket behdver gora
kunna ske om kunskapsproven
inom ram.

Inledningsvis fler
undervisningsplaner att
bedéma for
Transportstyrelsen.
Langre utbildning att
tillsyna.

Externa effekter

Lagre kostnader
for samhallet

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Forslaget innebar farre begransningar an tidigare och ger stor valfrihet for
utbildare och blivande forare. Det bedoms som mer kostnadseffektivt och

trafiksdkert att teortundervisning och prov omfattar det innehall som krévs
for mopeder oavsett antal hjul 4n att ha separata kurser och prov utifran

antal hjul.

Inte alla utbildare ger idag tillracklig tid i trafik for att eleverna ska kunna
kora sjilvstindigt. Aven om antalet timmar i trafik utdkats ér det fortfarande
betydligt farre an vad som brukar krivas for andra behorigheter till foljd av
att vi forsokt hélla nere kostnaderna for de blivande férarna. Syftet med
utokningen ar att astadkomma sédkrare forare. Var bedomning &r att forslaget
ar proportionerligt.

F. Uppfoljning och utvardering

Transportstyrelsens ambition &r att regelbundet se dver alla foreskrifter. Vi
avser att samla in information om de kurser som genomfors, exempelvis hur
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manga hjul mopederna som anvinds har. Vi kan dock idag inte sdga nér
eller hur en uppf6ljning kan genomforas. Transportstyrelsen kan folja
generell olycksstatistik for mopeder, men kan inte koppla utfallet till
forarnas utbildning, eller ens antal hjul. Da olycksstatistik dr ett timligen
trubbigt instrument for att utvirdera utbildningsinsatser vore det 6nskvart
med andra métningar i form av exempelvis enkdtundersokningar och
observationsstudier fore och efter inférandet for att se om utbildare 1 hogre
grad fokuserar pa risker och om blivande forare far en utbildning som i
hogre grad motsvarar deras behov.

G. Samrad

Det finns inga krav pd samrad. Berdrda branschorganisationer har varit
delaktiga i arbetet med att ta fram innehall i foreslagna foreskrifter vid en
inledande workshop och med kortare avstimningar med branschforetridare
1 vissa frdgor under arbetets gdng.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Susanne Alger, utredare
telefon 010-495 45 03, e-post Susanne.Alger@transportstyrelsen.se

Jonas Malmstig, jurist
telefon 010-49 55685, e-post Jonas.Malmstig@transportstyrelsen.se
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