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Handlaggare
Fordonsinformation/Juridik

Konsekvensutredning av foreskriftsindringar inom
omradena direktitkomst och direktanmiilan i
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2015:63) om registrering av fordon m.m. i
vagtrafikregistret

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen ldmnar foljande forslag till forfattningsandringar inom
omradena direktatkomst och direktanmélan till véagtrafikregistret.

- Bestimmelserna om vilka uppgifter och handlingar som ska ldmnas in vid
ansokan vid direktatkomst och direktanmailan framgér av formuléar istéllet
for av foreskrifterna.

- Det infors en bestimmelse om att tillstdndshavare av direktatkomst ska
anméila om forutsdttningarna som lag till grund for medgivandet &ndrats.

- Allménna rad fors in for direktdtkomst och direktanmailan dar det framgar
att ett medgivande som inte anvénts under de senaste tolv ménaderna kan
utgora sarskilda skél for aterkallelse.

- Vissa bestimmelser flyttas over fran foreskrift till Transportstyrelsens
allménna villkor.

Utover detta har det genomforts en allmén dversyn av foreskrifterna som
bl.a. innefattar redaktionella dndringar.
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1 Allmant

I Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. 1 vigtrafikregistret finns ndrmare bestimmelser
om bland annat direktadtkomst och direktanmadlan till végtrafikregistret.
Definition av direktidtkomst saknas 1 2 kap. 2 § (TSFS 2015:63), men med
direktatkomst avses att ndgon har fatt medgivande av Transportstyrelsen att
sOka uppgifter 1 véigtrafikregistret via elektronisk dverforing utan att paverka
innehéllet. Definition av direktanmailan finns i 9 kap. 2 § (TSFS 2015:63).
Med direktanmaélan avses elektronisk dverforing av en anmalan till
Transportstyrelsen efter sdrskilt medgivande. De dverordnade bestim-
melserna dr reglerade 1 vagtrafikdatalagen (2019:369) — VTDL, végtrafik-
dataférordningen (2019:382) — VTDF och forordningen (2019:383) om
fordons registrering och anvindning — FFRA.

Transportstyrelsen upplever dock att vissa av de nuvarande bestimmelserna
1 foreskrifterna &r otydliga for de foretag, myndigheter och organisationer
som ansoker om atkomst. De behover déarfor fortydligas och forenklas.
Transportstyrelsen ser darutover ett behov av en generell 6versyn av
foreskrifterna inom de hér tvd omrédena.

2 Ansokan om direktatkomst

2.1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Enligt nuvarande reglering ska ansdkan om direktitkomst goras pd formulér
som har faststills av Transportstyrelsen. Foreskrifterna innehaller 4ven
detaljerade bestimmelser om vilka uppgifter och handlingar som ska
bifogas till ansékan om direktatkomst for de olika verksamheter som kan fa
medgivande om direktatkomst (2 kap. 4 § TSFS 2015:63).

Verksamheterna som hanterar fordon eller som behdver atkomst till
vagtrafikregistret utvecklas standigt och genom ny praxis tillkommer nya
verksamheter som kan medges direktatkomst. Vilka handlingar och
uppgifter som ska bifogas ans6kan om direktatkomst fordndras dérfor Gver
tid. Vilka handlingar och uppgifter Transportstyrelsen sjédlva har tillgéng till
avseende de som ansoker om direktitkomst fordndras ocksé over tid. Detta
innebér att behovet av vilka handlingar och uppgifter som behover bifogas
vid ansokan ocksé dndras. Allt detta sker relativt snabbt, samtidigt som
processen for att ta fram nya foreskrifter dr bade tids- och resurskridvande.
Transportstyrelsen ser dérfor ett behov av att snabbare kunna justera kraven
pa vilka uppgifter och handlingar som ska bifogas en ansdkan &n vad som
idag dr mojligt genom andringar i1 foreskriften.
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2.2Vad ska uppnas?

Malet ér att foreskrifterna ska vara tydliga och 6verensstimma med den
praxis som utvecklas over tid samt den teknikutveckling som sker Gver tid.

2.3Vilka ar Iésningsalternativen?

2.3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingen dndring sker kommer det att innebéra att foreskrifterna inte
overensstimmer med den praxis som utvecklas over tid och den fortsatta
teknikutvecklingen. Effekten blir att vi fortsatt kommer behdva ldgga ner
onddig tid och resurser pa att stindigt andra foreskrifterna.

Transportstyrelsens bedomning dr att problemen kommer att kvarstd om
forandring inte sker.

2.3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Reglering om vilka handlingar och uppgifter som ska ldmnas in for ansdkan
om direktatkomst finns redan idag i1 foreskrifterna. Att fortsétta reglera i
foreskrifterna vilka uppgifter och handlingar som ska finnas med i formulér
ar inte att foredra eftersom praxis och teknik utvecklas dver tid.

2.3.3 Regleringsalternativ

Regleringsalternativ 1 (att det framgar av formulir) -
Transportstyrelsens forslag

I regleringsalternativet foreslér vi att nuvarande bestimmelse om vilka
uppgifter och handlingar som behdvs for ansokan ska framgi av formulir
istéllet for i1 foreskrifterna.

Regleringsalternativ 2 (att det framgéar av foreskrifterna)

I regleringsalternativet foreslar vi att nuvarande bestimmelser framgar
fortsatt av foreskrifterna och att dndring av foreskrifterna sker allteftersom
praxis och teknik fordndras over tid.

2.4Vilka ar berorda?
De som ansoker om direktatkomst.

2.5Vilka konsekvenser medfor regleringen?

2.5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 2.5.1.

() Regleringen beddms f& effekter av betydelse for féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt.
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Forslaget far inga konsekvenser for foretags arbetsforutsattningar,
konkurrensforméga eller villkor 1 ovrigt. Foretag bedoms inte att bli tvungna
att kopa tjdnster av experter, inga behov av investeringar forvéntas uppsta,
foretags personalstyrkas storlek eller ssmmansattning bedoms inte paverkas
av foreskriftsforslaget.

2.5.2 Medborgare
De foreslagna édndringarna i foreskrifterna bedoms inte pdverka medborgare.

2.5.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen behdver édndra i foreskrifterna samt formularet. Ingen
annan aktor inom staten kommer att paverkas. Regioner, landsting och
kommuner berors inte.

2.5.4 Miljé

De foreslagna dndringarna 1 foreskrifterna bedoms inte fa ndgra
miljomassiga konsekvenser.

2.5.5 Externa effekter

De foreslagna dndringarna 1 foreskrifterna bedoms inte fa nigra externa
effekter.

2.6Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

I regleringsalternativ 1 foreslér vi att nuvarande bestimmelse om vilka
uppgifter och handlingar som behovs for ansokan framgér av formulér
istdllet for foreskrifterna. Transportstyrelsen kan pa ett enklare och
dndamalsenligare sitt gora fordndringar allteftersom praxis och teknik
utvecklas over tid.

I regleringsalternativ 2 foreslér vi att nuvarande bestimmelser om vilka
uppgifter och handlingar som behovs for ansdkan framgér av foreskrifterna
och att dndring av foreskrifterna sker allteftersom praxis och teknik
fordndras over tid. Konsekvensen av det hér alternativet blir att vi fortsatt
kommer behova ldgga ner onddig tid och resurser pa att standigt dndra
foreskrifterna.

Transportstyrelsen forordar regleringsalternativ 1.
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Datum

2024-02-15

2.7 Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning

TSF 2023-59

arenden. Det
medfor farre
kompletterings-
arenden och
handlaggnings-
tid kortas.

Berord aktor Effekter som inte kan berédknas Berdknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Det blir tydligare | - - Inga effekter av betydelse
for foretag som for foretags arbets-
ansoker. forutsattningar,

konkurrensférmaga eller
villkor i 6vrigt.

Medborgare - - - Ingen paverkan.

Staten m.fl. Transport- - - Transportstyrelsen kan
styrelsen far fler pa ett enklare och
kompletta andamalsenligare satt
ansoknings- gora férandringar

allteftersom praxis och
teknik utvecklas over tid.

Externa effekter

Ingen paverkan.

Totalt

Positivt for berérda parter.

8 (26)
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3 Ansokan om direktanmalan

3.1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Enligt nuvarande bestimmelser ska ansdkan goras pa formuldr som har
faststills av Transportstyrelsen. Foreskrifterna innehaller 4ven detaljerade
bestimmelser om vilka uppgifter och handlingar som ska bifogas till
ansokan for de olika verksamheter som kan f& medgivande om
direktanmailan (9 kap. 5 § TSFS 2015:63).

Genom ny praxis tillkommer nya verksamheter som kan medges
direktanmilan. Vilka handlingar och uppgifter som ska bifogas ansékan om
direktanmailan fordndras dérfor 6ver tid. Vilka handlingar och uppgifter
Transportstyrelsen sjélva har tillgang till avseende de som ansdker om
direktanmilan fordandras ocksé over tid. Detta innebér att behovet av vilka
handlingar och uppgifter som behdver bifogas vid ansdkan ocksé dndras.
Allt detta sker relativt snabbt, samtidigt som processen for att ta fram nya
foreskrifter dr bade tids- och resurskriavande. Transportstyrelsen ser darfor
ett behov av att snabbare kunna justera kraven pa vilka uppgifter och
handlingar som ska bifogas en ansdkan &n vad som idag dr mdojligt genom
andringar 1 foreskriften.

3.2Vad ska uppnas?

Malet dr att foreskrifterna ska vara tydliga och att de ocksa dverensstimmer
med den praxis och teknik som utvecklas Gver tid.

3.3 Vilka ar Iésningsalternativen?

3.3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingen dndring sker kommer Transportstyrelsen att fortsétta foreskriva
vad som ska bifogas till en ans6kan om direktanmaélan, vilket kan innebéra
att foreskrifterna inte Gverensstimmer med den praxis och teknik som
utvecklas over tid.

Transportstyrelsens bedomning dr att problemen kommer att kvarstd om
forédndring inte sker.

3.3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Reglering om vilka handlingar och uppgifter som ska lamnas in for ansékan
om direktanmélan finns redan idag i foreskrifterna. Att fortsitta reglera i
foreskrifterna om vilka uppgifter och handlingar som ska finnas med en
ansoOkan dr inte att foredra eftersom praxis och teknik utvecklas dver tid. Det
kommer istéllet framga av ans6kningsformularet.
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3.3.3 Regleringsalternativ

Regleringsalternativ 1 (att det framgar av formuliir) -
Transportstyrelsens forslag

I regleringsalternativet foreslar vi att nuvarande bestimmelse om vilka
uppgifter och handlingar som behdvs for ansokan framgar av formulir
istéllet for foreskrifterna.

Regleringsalternativ 2 (att det framgéar av foreskrifterna)

I regleringsalternativet foreslar vi att nuvarande bestimmelser framgar
fortsatt av foreskrifterna och att dndring av foreskrifterna sker allteftersom
praxis och teknik fordndras Gver tid.

3.4Vilka ar berorda?
De som ansoker om direktanmalan.

3.5Vilka konsekvenser medfor regleringen?

3.5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvurigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfdor under 3.5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsforutsatt-
ningar, Ronkurrensférmaga eller villkor i dvrigt.

Forslaget far inga konsekvenser for foretags arbetsforutsattningar,
konkurrensforméga eller villkor i 6vrigt. Foretag bedoms inte att bli tvungna
att kopa tjdnster av experter, inga behov av investeringar forvéntas uppsta,
foretags personalstyrkas storlek eller ssmmansattning bedoms inte paverkas
av foreskriftsforslaget.

3.5.2 Medborgare
De foreslagna édndringarna i foreskrifterna bedoms inte pdverka medborgare.

3.5.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen behover dndra i foreskrifterna och formuléret. Ingen
annan aktor inom staten kommer att paverkas. Regioner, landsting och
kommuner berors inte.

3.5.4 Miljé

De foreslagna dndringarna 1 foreskrifterna bedoms inte fa ndgra
miljomassiga konsekvenser.
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3.5.5 Externa effekter
De foreslagna dndringarna 1 foreskrifterna bedoms inte fa nigra externa

effekter.

Datum

2024-02-15

Dnr/Beteckning

TSF 2023-59

3.6Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta

alternativet?

Transportstyrelsens forslag dr att nuvarande bestimmelse om vilka uppgifter
och handlingar som behovs for ansokan ska framga av formular istéllet for
foreskrifterna. Transportstyrelsen kan dédrmed pa ett enklare och
dndamalsenligare sétt gora forandringar allteftersom praxis och teknik

utvecklas Over tid.

I regleringsalternativ 2 foreslar vi att nuvarande bestimmelser om vilka
uppgifter och handlingar som behovs for ansdkan framgér av foreskrifterna
och att dndring av foreskrifterna sker allteftersom praxis och teknik
fordndras over tid. Konsekvensen av det hér alternativet blir att vi fortsatt
kommer behova ldgga ner onddig tid och resurser pa att standigt dndra

foreskrifterna.

Transportstyrelsen forordar regleringsalternativ 1.

3.7Sammanstaéllning av konsekvenser

arenden. Det
medfor farre

kompletterings-
arenden och
handlaggnings-
tid kortas.

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beréaknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Det blir tydligare | - - Inga effekter av betydelse
for foretag som for foretags arbets-
ansoker. forutsattningar,

konkurrensférmaga eller
villkor i 6vrigt.

Medborgare - - - Ingen paverkan.

Staten m.fl. Transport- - - Transportstyrelsen kan
styrelsen far fler pa ett enklare och
kompletta andamalsenligare satt
ansoknings- gora férandringar

allteftersom praxis och
teknik utvecklas over tid.

Externa effekter

Ingen paverkan.

Totalt

Positivt for berérda parter.

11 (26)
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4 Andrade férutsattningar for medgivande
och viss inaktivitet

4.1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Direktatkomst far endast medges for vissa uppgifter, vissa &ndamal samt
vissa personuppgifter (3 kap. 4 § VIDL). Vidare framgar av 4 kap. 14 §
VTDF att Transportstyrelsen far aterta ett medgivande om direktdtkomst om
forutséttningarna for direktatkomst inte ldngre foreligger eller om det finns
ndgon sérskild anledning att dterta det.

For att bedoma och administrera medgivande samt atertagande av
medgivande om direktatkomst behover Transportstyrelsen uppgifter fran
den enskilde, dels vid ansdkan, dels nér forutséttningarna andrats.
Transportstyrelsen far idag inte kinnedom om nér sddana forandringar sker.
En risk som kan uppsta med detta dr att dtkomsten nyttjas for andra dndamal
an de som medgivandet ursprungligen provats och lamnats for. Detta skulle
innebdra att Transportstyrelsen inte uppfyller kraven som framgar av VTDL
och VTDF. Motsvarande bestimmelse géllande direktanmélan finns 1 9 kap.
8 § (TSFS 2015:63). Om de forutséttningar som lag till grund for
medgivandet till direktanmaélan inte langre foreligger ska tillstdndshavaren
utan drojsmal meddela detta till Transportstyrelsen.

Ett ytterligare problem ar att det idag finns en stor mdngd medgivanden till
bade direktatkomst och direktanmilan som inte anvidnds. Vara nuvarande
foreskrifter innehaller inga bestdmmelser for nir ett medgivande som inte
nyttjas ska aterkallas. I de dverordnade forfattningarna som reglerar
direktdtkomst och direktanmaélan framgar att ett medgivande far atertas om
det inte ldngre finns forutséttningar for medgivandet eller om det finns
ndgon annan sirskild anledning att 4terta det.!

Transportstyrelsen har idag cirka 10 000 tillstdndshavare som har
medgivande till direktanmélan och/eller direktidtkomst. Av dessa har 3 000
varit inaktiva mer dn ett &r. Transportstyrelsen har dirmed inte aktuella
uppgifter 1 vigtrafikregistret om antalet registrerade tillstdndshavare som ar
aktiva.

En stor méngd outnyttjade medgivanden registrerade i1 végtrafikregistret
innebér dven hogre och onddiga kostnader for myndigheten vid exempelvis
forandringar och utveckling av végtrafikregistret. Antalet outnyttjade
medgivande kommer ocksa med tiden att oka.

!'8 kap. 2 § forordningen (2019:383) om fordons registrering och brukande (direktanmélan)
och 4 kap. 14 § vagtrafikdataforordningen (2019:382) (direktatkomst).



} ‘ TRAN s P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 13 (26)
A STYRELSEN 2024-02-15 TSF 2023-59

Transportstyrelsens bedomning &r att dessa problem kommer att kvarstd om
det inte blir tydligt att en viss tids inaktivitet dr en sdrskild anledning for
aterkallelse.

4.2Vad ska uppnas?

Malet ér att dven tillstindshavaren for direktdtkomst ska meddela dndrade
forutséttningar pa samma sétt som tillstdndshavare for direktanméalan.

Malet &r ocksa att det tydligt ska framga att en viss tids inaktivitet dr en
sarskild anledning for dterkallelse av ett medgivande om direktanmélan
samt direktatkomst. Detta uppnas genom att det infors tydligare
bestimmelser om hur lang tid av inaktivitet som krévs for att ett
medgivande som inte nyttjas ska kunna dterkallas. Ett annat mal &r att
végtrafikregistret enbart ska innehélla aktiva registrerade medgivanden.

4.3Vilka ar Iésningsalternativen?

4.3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingen fordndring sker kvarstar risken att medgivanden om direktitkomst
kan komma att nyttjas for andra &ndamaél &n de som medgivandet
ursprungligen provats och ldmnats for.

Om det inte blir tydligt att en viss tids inaktivitet dr grund for aterkallelse sa
kommer problemen att kvarsta.

4.3.2 Alternativ som inte innebar reglering

I Transportstyrelsens allmanna villkor for medgivande finns sérskilda
villkor uppstillda for de som har fatt medgivande till direkatkomst och
direktanmélan.? I de villkoren finns bland annat reglerat att Transport-
styrelsen ska f2 skriftligt meddelande om tillstdndshavarens verksamhet
forédndras.

Transportstyrelsen fér sidllan meddelande om sadana éndrade forutsittningar
frén tillstdndshavaren som paverkar medgivandet for direktatkomst.
Transportstyrelsen bedomer darfor att det inte &r tillrackligt med nuvarande
villkor utan att det behover regleras i foreskrifterna.

Reglering géllande dterkallelse efter viss tids inaktivitet saknas idag. Om
reglering inte infors kommer vi inte att fa den tydlighet och transparens som
ar onskvard.

2 TSV 2018-2046.
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4.3.3 Regleringsalternativ

Regleringsalternativ 1 (Reglering i foreskrifter) - Transportstyrelsens
forslag

I regleringsalternativ 1 foreslar vi att tillstdndshavaren for direktatkomst ska
meddela dndrade forutséttningar pa samma sétt som tillstdndshavare for
direktanmalan.

I det héar regleringsalternativet foreslar vi dven att det infors allmédnna rad i
foreskrifterna dér det framgér att ett medgivande som inte anvinds under de
senaste tolv ménaderna kan utgora sérskilda skél for aterkallelse.

Regleringsalternativ 2 (Reglering i Transportstyrelsens villkor)

I regleringsalternativ 2 foreslar vi att det infors bestimmelser 1 villkoren dér
det framgér att ett medgivande som inte anvénds under de senaste tolv
manaderna kan utgora sirskilda skil for aterkallelse.

4.4 Vilka ar berorda?

De som berors av dndringsforeskrifterna dr de foretag, myndigheter och
organisationer som har medgivande till direktdtkomst och direktanmélan till
vagtrafikregistret.

4.5 Vilka konsekvenser medfor regleringen?

4.5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvurigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 4.5.1.

() Regleringen bedéms fd effekter av betydelse fér foretags arbetsforutsatt-
ningar, Ronkurrensférméga eller villkor i dvrigt.

De foretag som har medgivande om direktatkomst kommer att fa anméla
fordndrade forutsattningar pa motsvarande sétt som idag géller for
tillstdndshavare som har direktanmilan. Forslaget om reglering om
inaktivitet kommer att innebéra att tillstdndshavare som é&r inaktiva under
tolv ménader kan fa sina tillstdnd aterkallade. Bedomningen ér att forslagen
inte far nagra effekter av betydelse for foretags arbetsforutsittningar,
konkurrensformaga eller villkor i1 Gvrigt.

4.5.2 Medborgare
De foreslagna dndringarna 1 foreskrifterna bedoms inte paverka medborgare.
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4.5.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen behdver édndra i foreskrifterna. Transportstyrelsen far
mdjlighet att arbeta mer effektivt med drenden som ror aterkallelse och
antalet drenden forvintas 0ka initialt.

Ovriga myndigheter, regioner och kommuner bedéms inte paverkas av de
foreslagna dndringarna.

4.5.4 Miljo

De foreslagna dndringarna 1 foreskrifterna bedoms inte fa ndgra
miljomassiga konsekvenser.

455 Externa effekter

De foreslagna dndringarna 1 foreskrifterna bedoms inte fa ndgra externa
effekter.

4.6 Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

I regleringsalternativ 1 foreslér vi att det i foreskrifterna fors in att
tillstdndshavaren for direktatkomst ska meddela dndrade forutsittningar till
Transportstyrelsen. Motsvarande reglering finns idag for tillstindshavare for
direktanmailan. Det hér forslaget innebir att de tvd omrédena direktanméilan
och direktitkomst foljer samma systematik vilket underléttar och gor det
enklare for den enskilde.

For att komma till ritta med problemen med det stora antal medgivanden
som inte anvinds foreslar vi ocksé att det fors in ett allmént rad i
foreskrifterna. Av det allméinna rddet framgér att ett medgivande om
direktatkomst och direktanméilan som inte har anvénts under de senaste tolv
manaderna kan utgora sirskilda skil for aterkallelse. Forslaget med ett
allmént rdd innebdr en ensning av bestimmelser eftersom det idag finns
motsvarande regler inom omridena saluvagnslicens®, registrerad importor?
och elektronisk dverforing av ansdkan om registrering av fordon®.

Vi bedomer att alternativ 2, dir vi foreslar att bestimmelser om aterkallelser
ska framga av Transportstyrelsens villkor, inte &r 1dmpligt. Detta eftersom
det skulle leda till olika systematik for omrddena direktanmélan och
direktatkomst vilket kan innebéra att det blir svarare for den enskilde att ta
del av de regler som giller.

314 § lagen (2019:370) om fordons registrering och anvindning.
415 kap. 1 § och 12 § forordningen (2019:383) om fordons registrering och anvéndning.
53 kap. 13 § TSFS 2015:63.

15 (26)



4 TRANSPORT
STYRELSEN

A

Datum

2024-02-15

4.7 Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning
TSF 2023-59

Berord aktor

Effekter som inte kan berdaknas

Berdknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Paverkas i mindre grad.
Tillstdndshavare som har
direktatkomst kommer att
behdva anméala andrade
forutsattningar pa samma
satt som tillstandshavare
av direktanmalan.

De tillstandshavare som
ej har nyttjat medgivandet
for att de inte langre har
behov paverkas inte alls.
Foretag som senare far
behov av atkomst maste
ansoka pa nytt.

Medborgare

Paverkas ej.

Staten m.fl.

Transport-
styrelsen far
mojlighet att
med regel-
bundenhet
arbeta med
arenden som ror
aterkallelse for
inaktiva
tillstands-
havare.
Vagtrafik-
registret
kommer darmed
att innehalla mer
aktuella
uppgifter. Det
minskar risken
att medgivande
anvands for
andra andamal
an vad som
Transport-
styrelsen har
provat och
beviljat

Initialt innebar
det en tillfallig
anhopning av
arenden
gallande
utredning av
aterkallelse av
tillstandshavare
som varit
inaktiva.

Fler &renden i och med
att regelverket blir
tydligare genom att
tillstandshavare som har
direktatkomst kommer att
behdva anmala andrade
forutsattningar pa samma
satt som tillstandshavare
av direktanmalan.

Det infors ocksa ett
allmant rad om
aterkallelsegrund vid
inaktivitet.

Externa effekter

Ingen paverkan.

Totalt

Overviagande positivt fér
berdrda parter.
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5 Reglering om villkor for direktatkomst och
direktanmalan

5.1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Tidigare bemyndigande avseende direktanmélan och direktatkomst gav
Transportstyrelsen ett storre utrymme att meddela foreskrifter pd omrédena.
Det finns olika mojligheter att reglera vad som géller for direktatkomst och
direktanmailan. Transportstyrelsen kan antingen reglera genom foreskrifter
eller genom villkor.

Bemyndiganden att meddela foreskrifter for direktitkomst finns i 8 kap. 1 §
VTDF och omfattar verkstéllighet av VTDL och VTDF. Bemyndigande att
meddela foreskrifter for direktanmilan framgér av 15 kap. 1 § FFRA. Aven
det bemyndigandet omfattar, férutom vilka handlingar och uppgifter som
ska bifogas en ansdkan enligt FFRA, ocksa verkstéllighet av lagen
(2019:370) om fordons registrering och anvéndning samt FFRA.

Bemyndigande att meddela villkor for direktdtkomst finns 1 8 kap. 2 §
VTDF, déar det anges att Transportstyrelsen, for en anvindare som medges
direktatkomst till personuppgifter i végtrafikregistret, far meddela de 6vriga
villkor som behdvs. Bemyndigandet att meddela villkor for direktanmélan
finns 1 15 kap. 11 § andra stycket FFRA, dér det anges att ett beslut om
anslutning till véagtrafikregistret for direktanmélan far forenas med de villkor
som kan behovas.

Aven om det tidigare bemyndigandet® inte ryms inom det nya justerade
bemyndigandet har foreskrifterna som meddelats med stod av det tidigare
bemyndigandet fortsatt giltighet. Transportstyrelsen bedomer dock att det &r
mest ldmpligt att utifran dagens verkstillighetsbemyndigande i VTDF och
FFRA flytta f6ljande bestimmelser i foreskrifterna till villkoren.

- Inom omradet direktatkomst finns en bestimmelse om upplatelse.
Bestammelsen reglerar att tillstindshavare far upplata at anvandare
att soka uppgifter 1 vigtrafikregistret pa detta medgivande
(2 kap. 5 § TSFS 2015:63).

- Inom omrddet direktanmailan finns en bestimmelse om vem som fér
lamna uppgifter for registrering. Av bestimmelsen framgar att en
anvéandare far 1dmna uppgifter genom direktanmailan forst efter
genomford utbildning som dr godkand av Transportstyrelsen
(9 kap. 6 § TSFS 2015:63).

¢ Forordningen (2001:650) om végtrafikregister.

17 (26)



} ‘ TRAN s P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 18 (26)
A STYRELSEN 2024-02-15 TSF 2023-59

- Inom omrdadet direktanmaélan finns en bestimmelse om vad som
giller for den personliga anvédndaridentiteten och det 16senord som
tilldelats anvéndaren. Av bestimmelsen framgér att det inte far
anvéandas av nagon annan person (9 kap. 6 § TSFS 2015:63).

- Inom omrddet direktanmilan finns en bestimmelse som handlar om
anvindarens atkomst, dvs vad som giller nér en anvéndare har slutat
sin anstdllning eller av annan anledning inte ska lamna uppgifter
genom direktanmélan. Av bestimmelsen framgar att tillstands-
havaren utan dréjsmal ska anmaéla sddan omstiandighet till
Transportstyrelsen och informationsférmedlaren sé att anvdndarens
atkomst kan avslutas (9 kap. 9 § TSFS 2015:63).

5.2Vad ska uppnas?

Malet &r att foreskrifterna ska vara tydliga och endast innehélla reglering om
verkstéllighet och inte villkor. Malet &r att det ocksa ska vara tydligare for
de tillstandshavare som medgetts direktatkomst och direktanmilan vad de
har att forhélla sig till.

5.3Vilka ar I6sningsalternativen?

5.3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingen dndring sker kommer samma bestdmmelser for direktatkomst och
direktanmilan forekomma 1 foreskrifter respektive villkor. En sddan
systematik dr olamplig.

5.3.2 Alternativ som inte innebar reglering

De aktuella foreskrifterna dr nodvéndiga for att verkstélla samt uppfylla de
krav inom omradena direktatkomst och direktanmélan som framgér av lag
och forordning. Det finns dédrmed inget alternativ som inte innebér
reglering.

5.3.3 Regleringsalternativ

Regleringsalternativ (att bestimmelserna om villkor for medgivande
fors over till Transportstyrelsens allméinna villkor)
- Transportstyrelsens forslag
I regleringsalternativet foreslar vi att foljande bestammelser, som reglerar de
villkor som ska vara uppfyllda for medgivande, fors in 1 Transport-
styrelsens allménna villkor:
- Bestdmmelsen om upplitelse som reglerar att tillstindshavare far
uppléta &t anvindare att soka uppgifter 1 vigtrafikregistret pa detta
medgivande (2 kap. 5 § TSFS 2015:63).
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- Bestdimmelsen om nér uppgifter far lamnas efter genomford
utbildning som dr godkénd av Transportstyrelsen (9 kap. 6 § TSFS
2015:63).

- Bestdmmelsen om vad som giller for den personliga anvindar-
identiteten och det I6senord som tilldelats anvdndaren (9 kap. 6 §
TSFS 2015:63).

- Bestimmelsen om vad som géller ndr en anvéndare har slutat sin
anstéllning eller av annan anledning inte ska ldmna uppgifter genom
direktanmalan. (9 kap. 9 § TSFS 2015:63).

Transportstyrelsen bedomer att det dr det enda alternativ som finns.

5.4Vilka ar berorda?

De som ansoker samt de som har fatt ett medgivande till direktitkomst eller
direktanmailan.

5.5Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser foér
foretagen beskrivs darfér under 5.5.1.

() Regleringen beddms f& effekter av betydelse for féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt.

Forslaget far inga konsekvenser for foretags arbetsforutséttningar,
konkurrensformaga eller villkor i 6vrigt. Foretag berérs om de ansoker och
innehar ett medgivande om direktatkomst och direktanmélan.

5.5.2 Medborgare
De foreslagna édndringarna i foreskrifterna bedoms inte pdverka medborgare.

5.5.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen behover dndra i foreskrifterna samt 1 Transportstyrelsens
allménna villkor. Stat, regioner, landsting och kommuner berérs om de
ansoker och innehar ett medgivande om direktatkomst och direktanmaélan.
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5.6 Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdaknas Berdknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag - - - Foretag berdrs om de
ansoker och innehar ett
medgivande om
direktatkomst och
direktanmalan.

Medborgare - - - Ingen paverkan.

Staten m.fl. - - - Transportstyrelsen

behdver andra i
foreskrifterna samt
Transportstyrelsens
allmanna villkor. Stat,
regioner, landsting och
kommuner berérs om de
ansoker och innehar ett
medgivande om direkt-
atkomst och direkt-
anmalan.

Externa effekter

Ingen paverkan.

Totalt

Positivt for berérda parter.
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6 Allman oversyn

6.1 Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Bestammelserna for direktdtkomst och direktanmaélan har idag vissa
redaktionella olikheter vad det giller avsnittens inledning, upprakningen av
definitioner och rubriksittning.

Skillnaderna ar foljande:

- Olika formuleringar om vad avsnitten handlar om. I avsnittet for
direktidtkomst framgar att det ror medgivande, men det framgér inte
for direktanmailan (2 kap. 1 § och 9 kap. 1 § TSFS 2015:63).

- Ordningen av definitionerna dr olika. I avsnittet for direktanmélan
kommer definitionerna i bokstavsordning, men det gor de inte for
direktatkomst (2 kap. 2 § och 9 kap. 2§ TSFS 2015:63).

- Rubriksittningen ser olika ut. I avsnittet for direktatkomst finns
rubriken ”Ansdkan om medgivande till direktatkomst™ och for
direktanmilan framgér rubriken ”Ansdkan och beslut om
medgivande m.m.” (2 kap. 3 § och 9 kap. 4 § TSFS 2015:63).

- For direktatkomst finns rubriken ”’Definitioner” men den saknas for
direktanmailan (2 kap. 2 § och 9 kap. 2 § TSFS 2015:63).

De tva omradena ar nidra sammankopplade men har trots detta dessa
redaktionella olikheter som till viss del kan gora det otydligt for de som
ansoOker och for de som idag har medgivande. Dessa otydligheter kommer
att kvarstd om ingen forandring sker.

6.2Vad ska uppnas?

Malet &r att foreskrifterna ska vara tydliga och ensade inom de bada
omradena da omradena dr ndra sammankopplade.

6.3Vilka ar I6sningsalternativen?

6.3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingen dndring sker kommer det att innebéra att foreskrifterna
fortsattningsvis kommer att se olika ut, trots att omradena ar néra
sammankopplade.

6.3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Reglering finns redan idag i foreskrifterna och de bestimmelserna behover
fortsdttningsvis finnas kvar.

21 (26)
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6.3.3 Regleringsalternativ

Regleringsalternativ (att en ensning genomfors for de bida omradena) -
Transportstyrelsens forslag

I regleringsalternativet foreslar vi att de bada avsnitten ensas vad géller
innehallet 1 avsnittens inledning, upprékningen av definitioner och
rubriksdttningen.

De inledande paragraferna for de tvd omradena ensas sa att avsnitten for
direktatkomst 6verensstimmer med direktanmalan. Transportstyrelsen
bedomer att det inte finns nidgot behov av att ha med ordet “medgivande” 1 2
kap. 1 § som handlar om direktatkomst. Ordet “medgivande” tas dérfor bort
12 kap. 1 § TSFS 2015:63.

I och med att endast ordet "tillstindshavare” behdver definieras dndras
paragrafen till att vara en mening i stéllet for en upprakning. I avsnittet for
direktanmaélan foreslar vi ocksa att rubriken ”Definitioner” fors in for att
overensstimma med omradet direktidtkomst.

Vi foreslar dndring av rubriksittning for att &ven dér & en verens-
stimmelse mellan omrddena. Nuvarande rubrik ”Ansdkan om medgivande
till direktatkomst” dndras till ”Ansdkan och beslut om medgivande m.m.”.

Transportstyrelsen bedomer att det inte handlar om nagra éndringar i sak
utan att det dr redaktionella dndringar. Transportstyrelsen bedémer att det &r
det enda alternativ som finns.

6.4Vilka ar berorda?

De som ansoker samt de som har fatt ett medgivande till direktitkomst eller
direktanmilan.

6.5Vilka konsekvenser medfor regleringen?

6.5.1 Foretag

(X) Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser foér
foretagen beskrivs darfér under 6.5.1.

() Regleringen beddms f& effekter av betydelse for féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférméga eller villkor i dvrigt.

Forslaget far inga konsekvenser for foretags arbetsforutséttningar,
konkurrensformaga eller villkor 1 6vrigt. Foretag berérs om de ansoker och
innehar ett medgivande om direktatkomst och direktanmélan, men det far
inga konsekvenser for dem.
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6.5.2 Medborgare
De foreslagna dndringarna 1 foreskrifterna bedoms inte paverka medborgare.

6.5.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen behdver dndra i foreskrifterna. Stat, regioner, landsting
och kommuner berérs om de ansdker och innehar ett medgivande om
direktdtkomst och direktanmélan, men det far inga konsekvenser for dem.

6.5.4 Miljo

De foreslagna dndringarna i foreskrifterna bedoms inte fa nagra
miljomaéssiga konsekvenser.

6.5.5 Externa effekter

De foreslagna dndringarna 1 foreskrifterna bedoms inte fa ndgra externa
effekter.

6.6 Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

I det hir regleringsalternativet foreslér vi att
- Formuleringar i avsnitten 2 kap. 1 § och 9 kap. 1§ TSFS 2015:63

ensas, sa att avsnittet for direktatkomst 6verensstimmer med
direktanmilan. Ordet medgivande tas bort 1 2 kap. 1§ TSFS 2015:63.

- Paragrafen avseende definitioner dndras sé att den framgar i en
mening istédllet for 1 en defintionslista (2 kap. 2 § TSFS 2015:63).

- Rubrikséttningarna gors lika.

Forslaget innebér inga éndringar i sak utan att det ar redaktionella dndringar,
varfor Transportstyrelsen bedomer att de inte medfor nagra konsekvenser.
Transportstyrelsen bedémer att det &r det enda alternativ som finns.
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6.7 Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdaknas Berdknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag - - - Foretag berdrs om de
ansoker och innehar ett
medgivande om
direktatkomst och
direktanmalan.

Medborgare - - - Ingen paverkan.

Staten m.fl. - - - Transportstyrelsen

behdver andra i
foreskrifterna. Stat,
regioner, landsting och
kommuner berérs om de
ansoker och innehar ett
medgivande om
direktatkomst och direkt-
anmalan.

Externa effekter

Ingen paverkan.

Totalt

Positivt for berérda parter.
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7 Vilka bemyndiganden grundar sig
myndighetens beslutanderatt pa?

Bemyndiganden for direktitkomst finns i 8 kap. 1 § végtrafikdata-
forordningen (2019:382).

Bemyndigande for direktanmélan framgar av 15 kap. 1 § férordning
(2019:383) om fordons registrering och brukande.

8 Overensstammer regleringen med eller gar
den utover de skyldigheter som fdljer av EU-
rattslig reglering eller andra internationella
regler?

Foreskriftsforslaget gar inte utdver det som foljer av EU-réttslig reglering
eller andra internationella regler.

Forslaget innehéller inga tekniska krav varfor de bedoms inte omfattas av
anmélningsskyldighet, enligt férordningen (1994:2029) om tekniska regler.

Foreskriftsforslagen innebér inte ndgra nya krav pa tjansteleverantdrer,
varfor forslagen inte behover anmélas enligt forordningen (2009:1078) om
tjdnster pa den inre marknaden.

Forslaget innehéller inga krav som innebér reglering av yrken varfor nagon
anmélan enligt lag (2016:145) om erkdnnande av yrkeskvalifikationer eller
proportionalitetsprovning enligt forordning (2020:757) om proportionalitets-
provning vid nya eller dndrade krav pa yrkeskvalifikationer inte behdver
goras.

Forslaget innehéller inte ndgra datalokaliseringskrav varfor ndgon anmaélan
enligt artikel 4.2 1 Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/1807 av den 14 november 2018 om en ram for det fria flodet av andra
data dn personuppgifter i Europeiska unionen (dataflodesforordningen) inte
behover goras.
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9 Behover sarskild hansyn tas nar det galler
tidpunkten for ikrafttradande och finns det
behov av speciella informationsinsatser?

Nej, ingen sirskild hdansyn for tidpunkten for ikrafttradande behover tas. Det
kommer att ske sdrskilda informationsinsatser (internt och externt).

10Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljd och att miljskvalitetsmélen uppnds, samt bidra till kad hélsa.

10.1  Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Vi bedomer att de foreslagna édndringarna inte paverkar medborgarnas resor
eller néringslivets transporter.

10.2 Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Vi bedomer att de foreslagna dndringarna inte paverka sdkerhet, miljo och
hélsa.

11 Samrad

Foreskriftsdndringarna samréds genom externremiss
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