}A

TRAN SPO RT Konsekvensutredning

STYRELSEN 2021-12-16 TSF 2021.83

Reviderad 2024-12-12
Handlaggare

Magnus Berg
V&g och jarnvag
Trafikant
Strategisk analys

Konsekvensutredning av foreskrifter och
allmanna rad om Transportstyrelsens
olycksdatabas

Konsekvensutredningen har uppdaterats efter remisshanteringen.
Andringarna dr markerade med kantstreck.

Transportstyrelsens forslag:

Att besluta om Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om
Transportstyrelsens olycksdatabas. Forslaget till foreskrifter innehaller
bestammelser om uppgiftslimnande och direktitkomst till olycksdatabasen
samt om erséttning till vardgivare.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Bakgrund

Under andra halvan av 1990-talet pabdrjades arbetet med att skapa ett
informationssystem med uppgifter om olyckor som uppstatt i
végtransportsystemet. Systemet, som kom att fa namnet Swedish Traffic
Accident Data Acquisition (Strada) fors 1 dag av Transportstyrelsen.

Strada utvecklades av Vigverket, som genom ett regeringsbeslut 1996 fick i
uppdrag att infora ett nytt informationssystem for skador och olyckor inom
hela végtransportsystemet. Redan tidigare hade uppgifter om
végtrafikolyckor samlats in frdn Polismyndigheterna. I fraga om
personskador rapporterades endast uppgifter om huruvida den
olycksdrabbade var dod, svart skadad eller lindrigt skadad. For att {2 ett
battre underlag for trafiksdkerhetsarbetet fanns det ett behov av att pa ett
tydligare sitt kunna méta de hélsoforluster som uppstar till foljd av
trafikolyckor. Utdver behovet att fa battre kunskap om vilka personskador
som uppstar och skadornas svarighetsgrad hade det uppmérksammats att det
saknades kunskap om olyckor som drabbade vissa trafikantkategorier,
sasom fotgdngare och cyklister. Den bristfélliga informationen om det
verkliga trafiksidkerhetslaget medforde att trafiksdkerhetsproblemen
underskattades och att det gjordes felaktiga prioriteringar i
trafiksdkerhetsarbetet. For att stodja ett effektivt trafiksdkerhetsarbete ansag
regeringen att skade- och olycksstatistiken skulle forbéattras. Uppgifterna
fran Polismyndigheterna skulle kompletteras med uppgifter fran sjukvarden
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for att skapa ett mer heltickande underlag. Mélet var att systemet skulle
innehélla information om alla olyckor som intriffat i vig- och trafikmil;jo
och att kunskapen om vilka skador som f6ljt pa en olycka skulle forbéttras.
Tanken var att uppgifterna skulle komma olika aktorer som arbetar med
trafiksdkerhet till godo och att forskning och utveckling pad omradet skulle
stodjas. Systemet skulle dven tillhandahélla den information som behdvdes
for att producera underlaget for den officiella statistiken géllande
végtrafikolyckor. Nir Vigverket lades ner 6verfordes huvudmannaskapet
for Strada till Transportstyrelsen.

Polismyndigheternas, och sedan 2015 Polismyndighetens, rapportering
grundade sig 1 huvudsak pd den uppgiftsskyldighet som fanns 1 kungorelsen
(1965:561) om statistiska uppgifter angaende végtrafikolyckor.
Vardgivarnas rapportering grundade sig pa dverenskommelse med
Transportstyrelsen. Den 1 juli 2021 trddde en ny lag (2021:319) och
forordning (2021:511) om Transportstyrelsens olycksdatabas 1 kraft, vilket
innebér en skyldighet for Polismyndigheten, Kustbevakningen och
vardgivarna att rapportera till Transportstyrelsens olycksdatabas. Den nya
lagen innebér ocksa att bland annat att uppgifter om olyckor med
fritidsfartyg ska rapporteras. Lagen medfor ocksé att kungdrelse (1965:561)
om statistiska uppgifter angdende végtrafikolyckor upphor att gilla. Av
forordningen framgar bland annat att Transportstyrelsen far meddela
foreskrifter om hur och inom vilka tidsfrister uppgifter ska lamnas. Vi far
ocksd meddela foreskrifter om ersittning till vrdgivarna och omfattningen
av direktatkomst samt behorighet och sdkerhet vid sddan atkomst.

1.2 Anledning till reglering

Transportstyrelsen behover sikerstilla att vi lever upp till vart
personuppgiftsansvar och att de uppgifter som finns 1 databasen &r aktuella
och av en sd god kvalitet som mojligt. Idag dr det inte tydligt hur och nér
uppgifter ska rapporteras in till Transportstyrelsen. I detta ser vi en stor risk
att de inrapporterande kédllorna inkommer med informationen pa ett felaktigt
sétt eller att informationen inte inkommer alls. Det dr inte heller tydligt hur
man sikerstiller sdkerheten och sekretess vid direktatkomst eller
omfattningen av saddan dtkomst. Vidare behdver det dven klargoras for hur
erséttningen till vardgivare ska faststéllas och hanteras.

Den nya lagstiftningen har nu varit i kraft nagra ar, det behov av
kompletterande reglering som konstaterades ndr det har foreskriftsarbetet
inleddes kvarstir dock dnnu.

Det finns ocksa ett behov av att samtidigt med foreskrifterna besluta
allménna rad till vissa av bestimmelserna. De allménna rdden som vi fore-
slar avser dels vilka uppgifter som bor rapporteras in, dels vilken typ av
kunskap som bor finnas hos den person som ombesorjer inrapporteringen.
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2. Vad ska uppnas?
Syftet ér att uppna:

e Fullstindiga uppgifter av god kvalitet som skyndsamt fors in i
olycksdatabasen

e Tydlighet gillande ersittning till vardgivare

o Tillrdcklig sdkerhet och sekretess bade vid uppgiftslimnande och
direktatkomst till uppgifterna i olycksdatabasen

3. Vilka ar lIdsningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Uppgiftslamnande

I nuldget lamnar de uppgiftsskyldiga vardgivarna och myndigheterna
uppgifter om olyckor genom Transportstyrelsens inrapporteringssystem.
Anvéndningen av systemet sékerstiller dels att sé fullstindiga uppgifter som
mojligt lamnas, dels att de kénsliga uppgifterna fors in i databasen pa ett
sdkert och kostnadseffektivt sitt. Om ingenting gors kommer nuvarande lag
och forordning vara de enda bestimmelser som vérdgivare,
Polismyndigheten och Kustbevakningen har att f6lja. I lag och férordning
finns inga bestimmelser om hur eller nér inrapporteringen ska ske. Det kan
i konsekvenser som kan innebéra att antalet rapporter sjunker och riskerar
att ge langt samre kvalitet pa inrapporterade uppgifter. Nagot som i
forlingningen skulle kunna underminera det trafiksidkerhetsarbete som
bedrivs idag med sdmre mojligheter till trafiksékerhetsférebyggande
atgdrder, sdmre aterrapportering géllande trafiksdkerhetslédget och svérare att
jdmfora sig med andra lander kring trafiksékerhetsutvecklingen 1 landet. Om
Transportstyrelsen inte foreskriver om att inrapporteringssystemet ska
anvindas kan uppgiftsldmnarna 1 princip vélja att fullgdra sin
uppgiftsskyldighet genom att limna uppgifterna pa ndgot annat sitt, som de
anser ar mer ldmpligt med hédnsyn till sina respektive verksamheter. En
konsekvens blir da att vi sjdlva behdver fora in rapporterna 1
olycksdatabasen vilket skulle 6ka de administrativa kostnaderna for
myndigheten. Négot som inte bidrar till en effektiv forvaltning. Sdkerheten
vid overforingen av uppgifterna skulle inte heller kunna garanteras.

Ersattning till vardgivare

Av forordningen framgar endast att Transportstyrelsen ska ersétta
sjukvérden for sitt arbete med att lamna uppgifter till databasen och att
ersittningen ska baseras pd antalet rapporter. Vi har da ingen mojlighet att
ndrmare styra hur rapporteringen ska goras eller vad ersittningen vidare ska
grundas pa, och vi kan da inte heller paverka kvaliteten pa rapporterna
genom olika ekonomiska incitament.
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Direktatkomst

Av forordningen framgar inte hur personlig atkomst och tillgang till
olycksdatabasen ska hanteras, bara att Transportstyrelsen far medge
direktatkomst. Det skulle kunna innebéra att personer som inte har behov av
direktatkomst andé far det och att Transportstyrelsen inte kan garantera en
sdker hantering av direktatkomsten. Med andra ord skulle
Transportstyrelsen inte ha mojlighet att hantera omfattningen och
sdkerheten kring sadan direktatkomst vilket skulle gora att myndigheten har
svart att efterleva sitt ansvar som personuppgiftsansvarig.

Sammantagen bedémning

Sammantaget finns det en risk att vi skulle f4 en genomgaende forsdmrad
kvalitet pa det som rapporteras in, ett mindre infléde av rapporter och
bristfillig sdkerhet vid medgivande av direktitkomst. Det skulle i
forlangningen kunna leda till att uppgifterna som statistiken bygger pé inte
langre blir tillforlitliga och kan ge sdmre underlag for det
trafiksékerhetsarbete som idag bedrivs.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Ett alternativ &r att informera om uppgiftslimnande, ersittning for
vardgivare och direktatkomst pa Transportstyrelsens hemsida. Dér kan vi
informera om utbildningar 1 handhavandet av inrapporteringsverktyg och
uttagswebb och vi kan tillhandahélla handledningar. Problemet med detta &r
att det inte dr styrande och risken ar stor att vi far en forsdmrad kvalitet pa
det som rapporteras in men ocksé ett mindre inflode av rapporter. Med béade
samre kvalitet och férre rapporter finns det en risk att olycksdatabasens
innehall 1 forlangningen blir bristfillig och inte kan nyttjas i
trafiksékerhetssyfte pd samma sitt som det gjorts tidigare.

3.3 Regleringsalternativ

Uppgiftslamnande

Transportstyrelsen foreslar foljande. Genom att foreskriva om att
Transportstyrelsens inrapporteringsverktyg ska anvéndas vid inrapportering
av olyckor och skadade personer sikerstills en god kvalitet pa de
inrapporterade uppgifterna, och sdkerhet vid 6verforingen och inférandet av
uppgifterna i databasen. Rapportorerna for Polismyndigheten,
Kustbevakningen och vardgivarna far ocksé en bra vagledning for vilka
uppgifter som ska rapporteras in och pa vilket sétt. Vidare foreskrivs inom
vilka tidsramar Polismyndigheten, Kustbevakningen och vardgivarna ska
rapportera in uppgifterna till olycksdatabasen. Inrapporteringstiderna som
foreslas 4r samma som de befintliga tider som tillimpas idag. Tidsramen dr
viktig eftersom trafiksdkerhetshdjande dtgéarder efter en olycka dé kan
genomforas s snart som mojligt, men det dr ocksd viktigt att rétt dtgérder
gors.
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For att fa en god kvalitet pa de inrapporterade uppgifterna ér det ocksa
viktigt att de personer som ska jobba med inrapporteringen har tillrdckliga
kunskaper for att kunna lamna relevanta uppgifter pé ett sikert sétt.
Foreskriften innehéller darfor allmédnna rad om att rapportdren bor ha
tillrackliga kunskaper for att kunna lamna relevanta uppgifter pé ett sékert
sdtt. Den som har tagit del av den utbildning som tillhandahélls av eller
tagits fram i samrdd med Transportstyrelsen bor anses ha tillrdckliga
kunskaper. Den som ldmnar uppgifter for en vardgivares rakning boér dock
dven ha en viss medicinsk kompetens. Utover medicinsk kompetens bor den
som rapporterar for vardgivarens rdkning dven ha kunskaper i skaderegistre-
ringssystemet Abbreviated Injury Scale (AIS). Forutom att léra sig hur in-
rapporteringsverktyget fungerar behdver rapportdrerna ha kunskap om
varfor det ar viktigt att rapportera in personskadeolyckor pé ett korrekt sitt
och vilket syfte det fyller. Detta dverensstimmer med hur det redan fungerar
i dagslaget.

Transportstyrelsen har sedan kring ar 2000, och framforallt de senaste tio
aren, forfinat Transportstyrelsens olycksdatabas. Systemet innehaller minga
avancerade delar dér bland annat kvalificerade GIS-16sningar for position-
ering och ett vil utbyggt system for skaderapportering for vardgivarna kan
ndmnas. Vi har dven vidareutvecklat inrapporteringsverktyget dér rapporto-
rerna for Polismyndigheten, Kustbevakningen och vardgivarna ldgger in
uppgifter direkt i Transportstyrelsens olycksdatabas. Vi anser darfor att
detta alternativ ar det enda rimliga.

Direktatkomst

Enligt bestimmelserna i lagen kan ett medgivande till direktatkomst ges till
vissa myndigheter, universitet och hogskolor. Den som har medgivits direkt-
atkomst ansvarar for att tillgdngen till personuppgifter begrénsas till vad var
och en behover for att kunna fullgora sina arbetsuppgifter. Transportstyrel-
sen far meddela foreskrifter om omfattningen av direktidtkomst samt om
behorighet och sékerhet vid sadan atkomst.

Transportstyrelsen foresldr att ansokan om medgivande till direktatkomst
ska ske genom ett visst formulér 1 vilket sokanden bland annat ska ange for
vilket 4ndamal uppgifterna ska anvdndas. Medgivandet ska gélla tillsvidare
men kan under vissa forutsdttningar dven vara tidsbegransat. Vid anvéand-
ningen av direktatkomsten ska myndigheten, universitetet eller hogskolan
identifiera sig genom att den som utfor uppgiften identifierar sig med en e-
legitimation for privatperson eller for medarbetare, eller genom SAML eller
annan metod for siker autentisering och auktorisering. Om identifiering ska
ske genom en e-legitimation for privatperson ska den som medgivits direkt-
atkomst foranméla den eller de personer som ska utfora den uppgiften, sa att
personen i systemet kan kopplas ithop med organisationen.
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Ersattning vardgivare

Vérdgivares erséttning, géllande inrapportering till Transportstyrelsens
olycksdatabas, faststills arligen genom sérskilt beslut av Transportstyrelsen.
Ersittningen ska baseras pa det antal rapporter som vérdgivaren ldmnat men
dven kvaliteten pa rapporten bedoms. Det &r viktigt att vi far en sa bra och
heltidckande rapportering som mojligt och darfor dr det viktigt att
ersittningsmodellen, utdver antalet rapporter, gynnar rapporter som ar av
god kvalitet. For bedomningen god kvalitet behover rapportorerna lagga in
fullstdndiga uppgifter i inrapporteringsverktyget och éven se till s att
patienterna sa langt det 4r mdjligt ldmnar uppgifter motsvarande en ifylld
trafikskadejournal i samband med att de soker véard till foljd av
olyckshéndelse.

For att frimja en fullstdndig rapportering foreskriver vi att hel erséttning
utges for en rapport dir dven uppgifter fran trafikskadejournal eller
motsvarande uppgifter, registreras. Reducerad ersittning ges for de
rapporter dér uppgifter fran trafikskadejournalen saknas.

Det kan ibland vara svart att fa in uppgifter motsvarande innehallet i
trafikskadejournalen. En anledning till det kan vara att det dr tidsédande for
personalen att samla in dessa uppgifter. Trafikskadejournalen ar dock viktig
dé den bland annat ger information om olyckshindelsen, fordon och vart
olyckan intréffat. Ersittningen &r ett viktigt incitament for att motivera
sjukvardens inrapportering av personer som sokt vard till f6ljd av
olyckshéndelse 1 trafikmilj6, med terringmotorfordon eller med
fritidsfartyg.

3.4 Ej realistiska alternativ

Uppgiftslamnande

Det finns dven andra tankbara sitt att rapportera uppgifter om olyckor och
skadade personer, exempelvis genom pappersblanketter, e-post, USB-sticka
eller via andra elektroniska system. Att tilldta att uppgifter rapporteras in pa
nagot av dessa sitt skulle dock medféra mycket merarbete for
Transportstyrelsen som i sa fall skulle behdva ta hand om uppgifterna och
manuellt fora in dem i olycksdatabasen. Det skulle dessutom medfora stora
risker vid hanteringen av de personuppgifter som rapporteras in. Andra
alternativ dn inrapportering genom vart verktyg ar darfor inte realistisiska.

4, Vilka ar berorda?

Uppgiftslamnande
Polismyndigheten, Kustbevakningen och ca 70 st. vardgivare.
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Direktatkomst

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Polismyndigheten, Statens
véag- och transportforskningsinstitut, Trafikanalys, Trafikverket, kommuner
(290 stycken)och lansstyrelser (21 stycken) berors. I tillimpliga delar berdrs
dven de universitet och hogskolor som vill forska med hjilp av innehallet 1
olycksdatabasen. Hur manga skolor det berdr per ar ar dock svart att
uppskatta. Samtliga méste ansoka om medgivande om direktatkomst och det
ska ske genom ett visst formular enligt upprittad rutin for hanteringen av
sdkerhet och sekretess.

Ersattning
Vardgivarna berdrs eftersom Transportstyrelsen betalar ut erséttning for
deras rapportering av uppgifter till olycksdatabasen.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( x ) Regleringen bedém:s inte fa effekter av betydelse fér foretags arbetsforut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser foér
féretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen beddms fd effekter av betydelse for foretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensfdrmadga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Foreskrifterna beror inte foretags arbetsforutsattningar, konkurrensformaga
eller villkor. I praktiken finns alla system redan pa plats vilket gor att
foretag varken péverkas direkt eller indirekt av foreskriftsforslagen.

5.2 Medborgare

Foreskriftsforslaget medfor inga konsekvenser for enskilda medborgare.
Indirekt kommer medborgarna att fa ta del av trafiksdkerhetshdjande
atgdrder pa lokal, regional och nationell niva.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Foreslagna forskrifter kommer sammantaget bidra till att bibehalla en
effektiv resursanviandning pa Transportstyrelsen. I och med att data kommer
att rapporteras in av Polismyndigheten, Kustbevakningen och vardgivarna
pa samma sdtt och med hjélp av inrapporteringsverktyget sa behdver inte
Transportstyrelsens anstéllda riskera att behova efterberarbeta
informationen som kommer in och dérefter ligga in dem i systemet. Genom
att tillhandahélla ett inrapporteringsverktyg underléttar vi dven for
Polismyndigheten, Kustbevakningen och vardgivarna vid inrapporteringen.
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Uppgiftslamnande

Foreskriftsforslaget paverkar Polismyndigheten, Kustbevakningen och
vérdgivarna genom att inrapporteringstiden regleras och att rapporteringen
ska ske i det av Transportstyrelsen angivna inrapporteringsvertyget. Detta
overensstimmer med hur det redan fungerar i1 dagsléget.

Precis som tidigare kommer nya rapportorer att erbjudas att ga en utbildning
1 inrapporteringsverktyget samt ta del av information om
Transportstyrelsens olycksdatabas.

Ersattning vardgivare
Direktutbetalningen paverkar bade vardgivarna och Transportstyrelsen
positivt da det minskar den administrativa hanteringen.

54 Miljo

Inte ndgon direkt paverkan gillande milj6. Didremot kan man analysera data
for att identifiera risker for exempelvis fotgdngare, cyklister och utifrén det
genomfora atgarder sd att det blir sdkrare och mer attraktivt att vélja dessa
transportsatt.

55 Externa effekter

I och med att Transportstyrelsens olycksdatabas dr en viktig del i arbetet
med nollvisionen fir vi genom foreskriftsforslaget externa effekter i form av
bittre underlag och kan foreslé béttre dtgarder som i forléingningen bidrar
till 6kad trafiksdkerhet. Forslaget bidrar ocksa till ett béttre och sékrare
vigtransportsystem genom att béttre underlag kan tas fram for att folja upp
och utvirdera de insatser och atgirder som gors.

6. Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Uppgiftslamnande

Genom att rapportera olyckor och skadade personer pd andra sitt 4n det
foreslagna skulle Transportstyrelsens medarbetare behdva efterberarbeta
informationen och dérefter ldgga in uppgifterna i systemet. Nagot som
skulle krdva en stor arbetsinsats och franga ett redan etablerat arbetssitt. Om
inrapportering av uppgifter tillats ske dven pa andra sétt skulle det kunna
medfora att kraven pd sékerhet for de uppgifter som omfattas av
rapporteringskravet inte tillgodoses.

I och med att omrddet idag dr reglerat och da dndringarna till stora delar ar
forenklingar, finns inget ldmpligt alternativ som inte innebér reglering.

Vi ser heller ingen anledning att utreda andra alternativ eftersom vi redan
idag har ett avancerat system pa plats som ar unikt i virlden och som har
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fungerat mycket bra under ménga ar. Transportstyrelsen har dessutom
nyligen investerat i vidareutveckling av systemet. Vi forordar darfor
alternativet under punkten 3.3.

Erséttning

Om Transportstyrelsen betalar ut ersittning till vdrdgivarna som endast
baseras pa antalet inlimnade rapporter finns risken att vi far en forsamrad
kvalitet pa rapporterna. Uppgifterna i databasen skulle pa sikt inte bli
tillforlitliga och dérfor svara att anvinda i exempelvis det forebyggande
trafiksdkerhetsarbetet eller for att genomfora nationella uppfoljningar. Detta
alternativ ar darfor inte aktuellt. Vart forslag ér enligt punkten 3.3 eftersom
det ar viktigt att vi fir en sé bra och heltdckande rapportering som mojligt.
Det ar darfor viktigt att ersattningsmodellen, utdver antalet rapporter,
gynnar rapporter som dr av god kvalitet.

Direktatkomst

Forslaget gillande direktdtkomst ska garantera att uppgifterna i
olycksdatabasen hanteras pa ett sikert sitt. Forslaget bygger pa en redan vil
etablerad och upparbetad rutin for hanteringen av sékerhet och sekretess
gillande direktatkomst. Vart forslag dr darfor det som presenteras under 3.3.

Mot bakgrund av ovanstdende bedomer vi darfor att alternativet att inte
meddela foreskrifter inte dr realistiskt.

Vi bedomer att det bédsta alternativet ar att bade meddela foreskrifter och
tillhandahalla information pa Transportstyrelsens hemsida.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

4-6, samt 8 och 10 §§ forordningen (2021:511) om Transportstyrelsens
olycksdatabas.

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Transportstyrelsen forslag utgdr fran nationell regelgivning och vi bedomer
att forslaget inte medfor hinder for den fria rorligheten enligt EU-rétten,
eftersom forslaget inte sitter upp nigra krav pd produkter eller
organisatoriska krav pa tjansteutdvare, utover dem som finns i EU-
gemensam reglering. Den personuppgiftsbehandling som sker vid
inrapportering av uppgifter, och direktatkomst till uppgifter, grundar sig 1
den overordnade lagstiftningen géllande olycksdatabasen, och &r i enlighet
med bestimmelserna 1 dataskyddsférordningen. Det kommer inte att bli
aktuellt att foreskriva om nagra sddana tekniska krav som ska anmalas till
kommissionen enligt artikel 5.1 1 Europaparlamentets och radets direktiv
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(EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande betraffande tekniska
foreskrifter och betriffande foreskrifter for informationssamhaéllets tjénster.
Négon sddan anmilan behdver dérfor inte goras.

Det finns inte heller skél att anmila foreskrifterna enligt direktiv
2006/123/EG om tjanster pa den inre marknaden (tjanstedirektivet), eller
enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1807 av den 14
november 2018 om en ram for det fria flodet av andra data &dn personupp-
gifter 1 Europeiska unionen (dataflodesforordningen).

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Vi ser inte att det finns nagot behov av utbildningsinsatser eller
informationsmoten. Vi avser att informera om de nya foreskrifterna pa vér
webbplats. Vardgivarna informeras om den nya erséttningsmodellen i
samband med direktutbetalningen dér dven ett underlag bifogas.

Foreskriften kommer inte koppla nagra atgérder eller sanktioner vid en
eventuell overtrddelse av rapporteringstidsfristen. Ur denna synpunkt ses det
darfor inte som problematiskt ifall foreskriften trader ikraft innan
utbildningarna har genomforts.

SAML(Security Assertion Markup Language, en metod for autentisering via
SGSI - Swedish Government Secure Intranet) behdver vara pa plats innan
foreskrifterna kan tridda 1 kraft. Ikrafttridandet behover darfér samordnas
med driftsdttningen av SAML.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik &r att sékerstalla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det évergripande mélet finns
ocksd funktionsmél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundidggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdékerhet, miljd och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmélet fér
miljd och att miljskvalitetsmdlen uppnds, samt bidra till 8kad hélsa.
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10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Datum

2021-12-16

Dnr/Beteckning
TSF 2021-83

Reviderad 2024-12-12

Regleringen paverkar inte direkt funktionsmaélet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringen pdverkar hinsynsmaélet positivt genom att de uppgifter vi
samlar in bidrar indirekt till att 6ka trafiksdkerheten.

C. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor

Effekter som inte kan berdknas

Berdaknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Medborgare

Staten m.fl.

Tydlighet vid
inrapportering i
olycksdatabasen.
Effektiv
resursanvadning.
Méajlighet till battre
underlag for
exempelvis
trafiksakerhetshoja
nde atgarder

Overvagande positiva
konsekvenser.

Miljé

Externa effekter

Ett sakrare
vagtransportsyste
m genom att man
kan ta fram
underlag for
uppféljning och
utvardering av de
insatser och
atgarder som gors.

Overvagande positiva
konsekvenser.

Totalt Stora positiva - - -
konsekvenser
-]
D. Samrad

Under arbetets gang har kontinuerlig kommunikation skett med de inom
Transportstyrelsen som jobbar med olycksdatabasen, ddr 6nskemal och
idéer har omhéndertagits 1 den utstrickning det varit mdjligt.

Enligt 4-6 §§ forordningen om Transportstyrelsens olycksdatabas ska
Transportstyrelsen ge Socialstyrelsen, Polismyndigheten och
Kustbevakningen tillfdlle att yttra sig innan foreskrifter om

11 (12)
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Transportstyrelsens olycksdatabas meddelas. De kommer dérfor vara
remissinstanser.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Magnus Berg, sakkunnig
magnus.berg@transportstyrelsen.se
Tel 010-495 57 67

Erik Olsson, jurist
erik.olsson@transportstyrelsen.se
Tel. 010-495 58 62
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