>A

T RA N s P 0 RT Konsekvensutredning

STYRELSEN 2024-03.01 TSF 2021116

Handlaggare

Omar Bagdadi

Vag och jarnvag
Teknik vag

Regler fordonsékerhet

Konsekvensutredning av foreskrifter for
tavlingsbilar pa vag

Sammanstallning av Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsen ska besluta om nya foreskrifter for tavlingsbilar pa
vag, samt foljdandringar genom de foreskrifter som framgar nedan.

Forslagen innebir att:

1. Foreskrifterna blir konkurrensneutrala sa att standardrallybilar och
tavlingsrallybilar d&ven far anvéndas i tdvlingar arrangerade av andra
arrangorer dn endast Svenska Bilsportforbundet.

2. Beskaffenhetskravet for standardrallybilar dndras sa att dgaren inte
behover ha en aktiv tdvlingslicens fran Svenska Bilsportforbundet for att
bilen ska vara godkénd.

3. Tavlingsregler, specifika tekniska krav for tavlingar, som beslutas av
Svenska Bilsportforbundet eller internationella motorsportsorganisationer
tas bort ur foreskrifterna och ersitts med generella krav pa anpassningar av
fordonen for tavlingsbruk.

4. Téavlingsrallybilar ska godkdnnas och registreras genom
registreringsbesiktning enligt 5 § lagen om fordons registrering och
anvandning (2019:370)

5. Nya foreskrifter inférs med minimikrav pa tekniska krav for
tavlingsrallybilar for att dessa ska fa anvindas pa allmén véig i samband med
tavlingar eller uppvisningar. De foreslagna kraven motsvarar de som idag
finns 1 Transportstyrelsens allmadnna rad (TSFS 2012:31) om undantag for
rallybilar pd vig m.m.

1(25)



} ‘ T RA N s P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 2 (25)
A STYRELSEN 2024-03-01 TSF 2021-116

Féljdandringar:
Vi foreslar dven foljande:

1. Upphédvande av 42 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2013:63) om bilar och sldpvagnar som kopplas till dessa.

2. Upphédvande av Transportstyrelsens allminna rad (TSFS 2012:31) om
undantag for rallybilar pa vag m.m.

3. Ny héanvisning i 1 kap. 2 § Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2010:87) om registreringsbesiktning, mopedbesiktning och
lamplighetsbesiktning.

4. Andring av hinvisning i 2 kap. 9 § Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2022:68) om teknisk identifiering.

5. Andring av hinvisning i 1 kap. 1 § Transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rad (TSFS 2016:22) om bilar och slépvagnar som dras av bilar och
som tas i bruk den 1 juli 2010 eller senare.

6. Andring av hinvisning i 34 § Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:19) om anvédndning av dick m.m. avsedda for
bilar och sldpvagnar som dras av bilar.

7. Andring av hinvisning i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2017:54) om kontrollbesiktning.

8. Foljdandringar 1 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2015:63) om registrering av fordon m.m. 1 végtrafikregistret samt
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2022:68) om
teknisk identifiering sa att ursprungskontroll och teknisk identifiering ska
genomforas for en rallybil i anslutning till registreringsbesiktningen av
fordonet.

9. Korrigering i 4 kap. 35 § (TSFS 2015:63) avseende underlag for fordon
for diplomatpersonal som blev felaktig vid framtagandet av reglerna 2022.

Vi gor samtidigt vissa redaktionella och sprikliga dndringar i
foreskriftsforslagen som inte dndrar nagot i sak.

Inledning

Denna konsekvensutredning omfattar forslag pa dndringar kring reglerna for
tavlingsbilar pa vig samt dndringar av redaktionell karaktar.
Konsekvensutredningen &r indelad i tre kapitel dér forslag pa reglering inom
respektive omrade ges.



} ‘ T RA N s P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 3 (25)
A STYRELSEN 2024-03-01 TSF 2021-116

Det forsta kapitlet omfattar forslag pa dndringar for personbilar som 1
begridnsad omfattning har anpassats for tavlingsdndamaél, sa kallade
standardrallybilar. Det andra kapitlet omfattar férslag pd dndringar for
tavlingsbilar som uteslutande dr avsedda for tdvlingsdndamal, sa kallade
tavlingsrallybilar.

Det tredje kapitlet ror forslag pa foljdandringar 1 foreskrifter om ursprungs-
kontroll och teknisk identifiering som dr aktuella att genomfora eftersom vi
foreslar att tavlingsrallybilar ska genomga en registreringsbesiktning for att
bli registrerade.

Definitioner och begrepp

De beteckningar som anvénds i denna konsekvensutredning har samma
betydelse som i lagen (2001:559) om véagtrafikdefinitioner, férordningen
(2001:651) om vagtrafikdefinitioner samt Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2009:59) om fordonsuppgifter i vigtrafikregistret.

I denna konsekvensutredning anvands dessutom foljande begrepp med
nedan angiven betydelse.

rallybil tavlingsfordon inom rally som utgors av en
personbil med en totalvikt pa hogst 3500 kg;
delas in 1 standardrallybil och
tavlingsrallybil,

tavlingsregler tekniska krav pa fordonen som utgors av
regler inom rallysporten och beslutas av
Svenska Bilsportforbundet eller
internationella motorsportsorganisationer,

standardrallybil rallybil som i begridnsad omfattning
anpassats for tdvling pd vag,

tavlingsrallybil rallybil som byggts, eller genomgatt
omfattande anpassningar, uteslutande for
anvindning i tdvlingar pa vég.
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Kapitel 1. Tekniska krav for standardrallybilar
A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Icke-konkurrensneutralt regelverk

Av 42 kap. Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad

(TSFS 2013:63) om bilar och sldpvagnar som dras av bilar framgér att
standardbilar som i begransad omfattning anpassats for tdvlingsdndamal
endast far anvindas i tdvlingar och annan sportslig verksamhet sdsom
uppvisningar som dr sanktionerade av Svenska Bilsportférbundet eller
distriktsforbund tillhérande Svenska Bilsportforbundet.

Detta betyder att standardrallybilar som dr godkdnda enligt Transport-
styrelsens foreskrifter inte far anvindas i tavlingar eller annan sportslig
verksamhet som &r sanktionerade av nagon annan aktor &n Svenska
Bilsportforbundet eller distriktsforbund tillhérande Svenska
Bilsportférbundet. Det finns inte heller nagra alternativa sétt att godkénna
en standardrallybil sé att den fir anvéndas i tdvlingar eller annan sportslig
verksamhet som inte arrangerats av Svenska Bilsportforbundet.

Transportstyrelsens foreskrifter beddms inte vara konkurrensneutrala och
hindrar ddrmed anvindningen av godkinda standardrallybilar i tdvlingar,
eller annan sportslig verksamhet pa vig som ar arrangerade av andra aktorer
an det Svenska Bilsportforbundet.

Krav pa tavlingslicens

Enligt 42 kap. 5 § (TSFS 2013:63) méste dgaren till en standardrallybil
inneha en giltig tavlings- eller anmaélarlicens utfardad av Svenska Bilsport-
forbundet eller motsvarande internationellt férbund bdde for att fordonet ska
f4 anvéndas 1 tdvlingar och for att det ska fa framforas pé vdg utanfor
tavlingssammanhang. Samtidigt giller enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488) att en forare endast behdver ha ett godkant korkort med
behorigheten B for att fa framfora en personbil pa vag.

Bestammelserna 1 42 kap. 5 § (TSFS 2013:63) stéller dirmed hogre krav for
att fa framfora en personbil pé vig én vad korkortslagen kréver.

Tavlingsregler

For att en personbil ska godkdnnas och registreras som en standardrallybil
krévs att bilen 1 begrdnsad omfattning har anpassats for tavlingsbruk. I
Transportstyrelsens foreskrifter finns det krav pa att fordonen ska uppfylla
specifika tivlingsrelaterade krav som regleras och beslutas av Svenska
Bilsportforbundet eller av internationella motorsportsforbund sdsom FIA
(Federation Internationale de I'Automobile). Dessa tavlingsrelaterade krav
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géller pa tiavlingar och varierar beroende pa vilken tivling eller tdvlingsklass
som man vill tavla 1.

Genom att foreskriva att tdvlingsregler ska vara uppfyllda har Transport-
styrelsen delegerat sitt bemyndigande i 8 kap. 18 § fordonsforordningen till
en extern aktor. Transportstyrelsen saknar rétten att delegera sitt
bemyndigande till tredje part.

2. Vad ska uppnas?

Icke-konkurrensneutralt regelverk

Foreskrifterna ska vara konkurrensneutrala och ska inte innehalla krav som
innebdr att godkénda standardrallybilar endast kan anvindas i tdvlingar som
arrangeras av Svenska Bilsportforbundet.

Krav pa tavlingslicens
Foreskrifterna ska inte innehalla ytterligare krav for att f fora en bil péd vag
utover det som star i 2 kap. 5 § korkortslagen.

Tavlingsregler

Foreskrifterna ska inte innehalla tdvlingsrelaterade krav som beslutas av
Svenska Bilsportforbundet eller av internationella motorsportsforbund
sasom FIA (Federation Internationale de 1'Automobile).

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Icke-konkurrensneutralt regelverk

Transportstyrelsens foreskrifter r i dag inte konkurrensneutrala. Om
ingenting goér kommer Svenska Bilsportforbundet fortsatt ha monopol pa
vilka tivlingar och andra arrangemang som godkinda standardrallybilar far
delta i.

Krav pa tavlingslicens

Foreskrifterna stiller idag hogre krav for att f4 framf6ra en personbil pa vig
an vad som regleras genom korkortslagen. Kravet innebér att dgaren till en
standardrallybil méste inneha en aktiv tavlingslicens frdn Svenska
Bilsportforbundet. Om dgaren inte har en sadan licens far bilen, trots att den
ar godkdnd och registrerad, inte anvindas pa vég vare sig pa eller utanfor
tavlingar.

Tavlingsregler

Transportstyrelsens foreskrifter kommer att ha kvar tavlingsrelaterade krav
som beslutas av Svenska Bilsportférbundet eller av internationella motor-
sportsforbund.
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3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Transportstyrelsens bedomning &r att omradet behdver vara fortsatt reglerat,
men att nuvarande foreskrifter behdver éndras 1 flera avseenden. Det finns
saledes inget alternativ som inte innebér reglering.

3.3 Regleringsforslag

Icke-konkurrensneutralt regelverk

Forslaget innebér att definitionerna och kraven 1 nuvarande 42 kap. (TSFS
2013:63) @ndras sd att de inte begrdnsar anvindningen av standardrallybilar
till enbart tdvlingar och annan sportslig verksamhet som organiseras eller
sanktioneras av Svenska Bilsportforbundet eller distriktsforbund som tillhor
Svenska Bilsportférbundet.

Forslaget innebér att Transportstyrelsens foreskrifter blir konkurrensneutrala
och vi bedomer att det inte finns andra alternativ till den foreslagna
regleringen avseende problemen med icke-konkurrensneutralt regelverk. Vi
har dérfor valt att enbart utreda ett alternativ.

Krav pa tavlingslicens

Forslaget innebér att kravet att en standardrallybil endast far framforas pa
vig om fordonets dgare innehar giltig tdvlings- eller anmélarlicens utfardad
av Svenska Bilsportforbundet eller annat nationellt forbund anslutet till FIA
enligt 42 kap. 5 § (TSFS 2013:63) som kopplas till dessa tas bort.

Transportstyrelsen bedémer att det inte finns andra alternativ till den
foreslagna regleringen avseende krav pa giltig tavlingslicens varfor vi har
valt att enbart utreda ett alternativ.

Tavlingsregler

Transportstyrelsen foresldr att tdvlingsregler som beslutas av Svenska
Bilsportforbundet inte ldngre ska omfattas av véra foreskrifter och att de
tavlingsregler som fordonen behdver uppfylla for att fa anvéndas i tavlingar
uteslutande hanteras av de tidvlingsforbund som arrangerar tdvlingarna.

Forslaget innebér att de tavlingsrelaterade krav som finns 1 nuvarande
42 kap. (TSFS 2013:63) tas bort och ersitts med foljande krav pa
anpassning av fordonen for tavling pa vag.

1. En standardrallybil ska vara utrustad med en skyddsbur som ar
forankrad i bilens stomme och karosseri samt vara forsedd med bur-
stoppning pa utsatta stillen.

2. En standardrallybil ska vara utrustad med sikerhetsbélten i framséten
som ar sarskilt avsedda for tavlingsbruk. Biltena ska vara av typen 4-,
5- eller 6-punkts bélten samt att de sdkerhetsbilten som fanns i bilen
innan den @ndrades for tdvlingsdndamal inte far vara kvar.
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3. En standardrallybil inte far vara utrustade med ldngsgaende séten eller
klaffsdten. Bilar som tas 1 bruk efter att dessa foreskrifter beslutas
foreslas inte fa vara utrustade med baksite.

4. En standardrallybil ska uppfylla kraven i Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rad (TSFS 2017:54) om besiktning gillande
kontroll av utviandigt fordonsbuller.

Alternativ till foreslagen reglering

Transportstyrelsens bedomning ir att tdvlingsregler inom motorsporten inte
ska regleras genom foreskrifter. Det finns saledes inget alternativ till
foreslagen reglering.

4, Vilka ar berorda?

De som framst dr berorda av de foreslagna kraven dr fordonségare som har
for avsikt att registrera en personbil for anvéndning 1 tdvlingar och tdvlings-
forbund som arrangerar tivlingar for dessa bilar samt
motorsportsorganisationer som vill bedriva tivlingsverksamhet. Aven
besiktningsorgan som utfor registrerings- och kontrollbesiktningar samt
Polismyndigheten som utfor flygande inspektioner berors av forslagen.

5. Vilka konsekvenser medfér regleringen?

5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen
innehdller d&rfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Den foreslagna regleringen paverkar dels de organisationer som genom
forslaget nu far mojlighet att arrangera tavlingar for standardrallybilar, dels
Svenska Bilsportforbundet vars tavlingar och annan sportslig verksamhet
inte kommer att vara de enda som standardrallybilar far anvéindas i.

Genom att forslaget Oppnar upp for fler aktorer att bedriva
tavlingsverksamhet kan det paverka antalet medlemmar i respektive
organisation eller forbund. Det &r hogst troligt att antalet medlemmar kan
komma att 6ka hos de aktorer som nu far mojlighet att arrangera tavlingar
och uppvisningar inom rallysporten, samtidigt som det kan innebéra att
Svenska bilsportférbundet, som fram till nu har haft monopol pd omradet,
tappar medlemmar till de andra organisationerna.
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Forslaget paverkar de besiktningsorgan som ska registreringsbesikta och
kontrollbesikta standardrallybilar. Foretagen far kostnader for att informera
om andrade regler till den personal som arbetar med besiktningar och
Transportstyrelsen uppskattar dessa kostnader till sammantaget cirka

300 000 kr sammanlagt for samtliga besiktningsorgan. Kostnaden &r baserad
pa en utbildningstid pa 1 timme for de cirka 150 besiktningstekniker med
utokad behorighet att registreringsbesikta och en timkostnad pa

2 000 kr/tim!.

Att kostnaderna bedoms som laga beror pa att besiktningsorganen redan
idag besiktar standardrallybilar samt att de forandringar som foreslas ar sma
jamfort med nuvarande regelverk.

5.2 Medborgare

Den foreslagna regleringen paverkar inte alla medborgare i allménhet utan
berdr endast de som é&ger eller planerar att registreringsbesikta en standard-
rallybil. Effekten for dem ar att fler tdvlingsarrangorer kan anordna tiavlingar
for standardrallybilar som de kan stélla upp i.

Forslaget innebér att dgare till standardrallybilar som inte har en giltig
tavlingslicens fran SBF eller FIA far anvdnda fordonet pa vig, under
forutsattning att fordonet &r registrerat och godkéant enligt fordonsforord-
ningen (2009:211) och forordningen om fordons registrering och anvénd-
ning (2019:383).

Vid framtagandet av reglerna dér en hénvisning finns till standarder har det
gjorts en beddmning av om regeln dels riktar sig till privatpersoner, dels om
det finns en straffsanktion kopplad till regeln.

De hinvisningar till standarder som finns riktar sig dock endast till foretag
och myndigheter, forutom i ett fall2. Det saknas dessutom straffsanktioner

kopplade till dessa regler. Bedomningen &dr dirfor att dessa hanvisningar &r
forenliga med géllande ratt.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Polismyndigheten paverkas i begransad omfattning i och med att de fore-
slagna kraven 1 foreskriften kan komma att kontrolleras vid en flygande
inspektion. Paverkan bedoms som lag da Polismyndigheten redan idag utfor

' Kostnaden 2 000 kr/tim. &r uppskattad av besiktningsorganens branschforbund och i
denna timkostnad ingar dven uppdatering av instruktioner och anvisningar.

2 Detta avser situationer dé det saknas en angivelse om vilken bromsvitska som ska
anvindas. I sddana fall ska bromsvitska som uppfyller kraven i den amerikanska
standarden SAE J1703 anvéndas.
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flygande inspektioner pa standardrallybilar och de fordndringar som foreslas
ar sma jaimfort med nuvarande regelverk.

Forslaget bedoms inte fa nagra ytterligare konsekvenser for staten, regioner
eller kommuner.

5.4 Miljo
Den foreslagna regleringen bedéms inte medfora négra direkta eller

indirekta effekter eller konsekvenser pa miljon da foreskrifterna inte innebér
nagra fordndrade tekniska krav pa fordonen som avser deras miljopaverkan.

55 Externa effekter

Regleringsforslaget bedoms inte medfora nagra externa effekter av
betydelse.

6. Vilka konsekvenser medfér 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Transportstyrelsen beddmning &r att tdvlingsregler inom motorsporten inte
ska regleras genom foreskrifter. Det skulle innebéra att foreskrivna krav inte
motsvarar de behov av tdvlingsregler som finns for olika tavlingar.
Transportstyrelsen beddmer dven att det finns risk att de foreskrivna
tavlingsreglerna dr inaktuella och ddrmed hindrar att bilen kan anvéndas 1
tavlingar.

Vi foreslar dérfor att foreskrifter meddelas enligt foreslagen reglering.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Foreskrifterna meddelas med stod av bemyndigande i 13 kap. 3, 4 och 7 §§
trafikforordningen (1998:1276), 8 kap. 16 § fordonsférordningen
(2009:211) och 12 § avgasreningsforordningen (2011:345).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna regleringen bedoms vara i enlighet med EU-rétten men dé

forslaget innehéller tekniska regler kommer det att anmaélas till

kommissionen enligt férordningen (1994:2029) om tekniska regler.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsen bedomer att ingen sirskild hdnsyn nar det géller tid-
punkten for ikrafttridande eller behov av speciella informationsinsatser
behover tas.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande méilet finns
ocksé funktionsmdél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmélen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Den foreslagna regleringen paverkar inte funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Den foreslagna regleringen forviantas ha mycket liten paverkan pa hansyns-
malet da standardrallybilar normalt sett anvidnds i1 begrdnsad omfattning pa
vagar utanfor tavlingar.

C. Foretag

Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensformaga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

10 (25)
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Konkurrensneutrala Farre
regler. medlemmar

Fler medlemmar for for SBF
motorsportsorganisat
ioner.

Medborgare Okade méjligheter
for tavlingar

Fler aktdrer innebar
en 6kad valfrihet for
medborgare

Staten m.fl. -

Externa effekter -

Totalt

E. Samrad

Det finns inget formellt krav pa samrad. Under utredningen har vi dock haft
samverkan med representanter fran olika aktorer inom bilsporten, sdsom
Svenska Bilsportférbundet, Svenska Rallysportforbundet och Z-consult.
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Kapitel 2. Tekniska krav for tavlingsrallybilar
A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Godkéannande och registrering

Tévlingsrallybilar som ska godkénnas och registreras i Sverige ska enligt
4 kap. 3 § fordonsforordningen (FoF) genomga en registreringsbesiktning,
om fordonet inte sedan tidigare har blivit godkidnt genom ett enskilt
godkinnande.

Av 8 kap. 18 § FoF framgar att Transportstyrelsen utover vad som anges 1
4 kap. 3 § FoF dels far foreskriva om undantag, dels i enskilda fall far
besluta om undantag frdn bestimmelserna i FoF. I dagsldget beslutar
Transportstyrelsen efter ansokan om undantag fran registreringsbesiktning
for samtliga tavlingsrallybilar som registreras i Sverige. Undantagsregeln
har med andra ord kommit att bli huvudregel.

Eftersom beslut om undantag dr en mgjlighet som ska nyttjas i enskilda fall
ar nuvarande ordning oldmplig. Myndigheten bor dérfor 1 forsta hand
meddela foreskrifter for denna typ av fordon.

Begriansning av anvandning pa vag

Tavlingsfordon som uteslutande dr avsedda for tdvlingar erhaller vid
registrering en registreringsskylt med svart text pa orange bakgrund for att
det ska vara tydligt att dessa fordon inte &r avsedda att foras pa allmén vag.
Idag regleras denna begriansning av anvandningen enbart i det beslut om
undantag frén registreringsbesiktning som Transportstyrelsen fattar.
Eftersom Transportstyrelsen foreslér att tavlingsfordon for rally,
tavlingsrallybilar, ska godkdnnas och registreras genom
registreringsbesiktning behdver begransningen om anvéndning av fordonen
pa vig meddelas genom foreskrifter.

Fordonsidentitetsméarkning

En tavlingsrallybil har normalt ett fordonsidentitetsnummer frén
tillverkaren. I de fall ett karosseribyte gors fran en tidigare skrotad bil fors
identiteten Gver till utbyteskarossen.

En tivlingsrallybil kan dock ibland utgdras av en bil som dr uppbyggd fran
en sd kallad ”rdkaross” som inte har ett chassinummer fran en tillverkare.
Sadana tavlingsrallybilar far ett identitetsnummer fran Svenska
Bilsportforbundet enligt en tidigare 6verenskommelse med Vagverket och
senare Transportstyrelsen.
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Det saknas dock nidrmare bestimmelser om vem som fér tilldela ett fordon
ett identifieringsnummer och hur numret bestdms. Idag beslutar Svenska
Bilsportforbundet om vilket fordonsidentitetsnummer en rallybil ska fa.

En f0ljd av att foreslagen reglering tar bort Svenska Bilsportforbundets
monopol &r att det blir nodvandigt att reglera hur fordonsidentitetsnummer
for tavlingsrallybilar som inte har ett sddant nummer fran tillverkare
bestdms. Utan en sadan reglering kommer det att saknas en sparbarhet for
fordonen och att dubbletter av fordonsidentitetsnummer kan forekomma.

Tavlingsregler

For att en personbil ska godkdnnas och registreras som en tavlingsrallybil
kravs att bilen ar konstruerad sé att den uppfyller de tavlingsregler som
giller vid olika tivlingar och tivlingsklasser. Dessa tiavlingsregler regleras
och beslutas av Svenska Bilsportforbundet eller av internationella motor-
sportsforbund sdsom FIA (Federation Internationale de I'Automobile).

Niér Transportstyrelsen fattar beslut om undantag fran
registreringsbesiktning av dessa fordon tillimpas de allminna rad som
Transportstyrelsen meddelat i TSFS 2012:31. Dessa allménna rad innehéller
de villkor som tivlingsrallybilen behdver uppfylla for att Transportstyrelsen
ska ta beslut om undantag fran registreringsbesiktning.

Eftersom Transportstyrelsen foreslér att tivlingsfordon for rally, tavlings-
rallybilar, ska godkdnnas och registreras genom registreringsbesiktning
behover de allminna radden ersittas med foreskrifter. Att Transportstyrelsens
foreskrifter idag innehéller hdnvisningar till specifika tekniska tévlings-
relaterade krav som regleras och beslutas av en annan aktor innebér att
Transportstyrelsen har delegerat sitt bemyndigande i 8 kap. 18 § fordons-
forordningen trots att sédant mandat saknas.

2. Vad ska uppnas?

Godkédnnande och registrering

Genom att tavlingsrallybilar hanteras genom ordinarie registreringsbesikt-
ning for att fa fordonen godkénda och registrerade istéllet for genom beslut
om undantag fran registreringsbesiktning reglerar Transportstyrelsen 1
enlighet med bemyndigandet.

Begriansning av anvandning pa vag
Ett mal med foreskriftsdndringen dr att begransa anvdandningen av
tavlingsrallybilar pa vag.

Fordonsidentitetsmarkning
Organisationer och foretag som bygger tévlingsbilar ska kunna ansdka om
att fa ett fordonsidentitetsnummer, eller en serie, tilldelad av
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Transportstyrelsen. Pé sa vis sdkerstills att varje fordon far ett unikt ID-
nummer.

Tavlingsregler

Genom att foreskrifterna inte innehaller hianvisningar till tdvlingsregler som
beslutas av Svenska Bilsportforbundet eller av internationella motor-
sportsforbund sasom FIA (Federation Internationale de 1I'Automobile)
reglerar Transportstyrelsen 1 enlighet med bemyndigandet.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Godkéannande och registrering
Transportstyrelsen fortsétter att hantera dispensansokningar for undantag
fran registreringsbesiktning av tavlingsbilar.

Begransning av anvandning pa vag

Om dispenshanteringen for undantag fran registreringsbesiktning upphdor
utan att en begrinsning av anvindandet av tdvlingsrallybilar pa vag infors 1
foreskrifter kommer det vara oreglerat hur en tavlingsrallybil, med orange
skylt, far anvédndas pé vig.

Fordonsidentitetsmarkning

Tévlingsrallybilar som dr byggda pé en sa kallad rdkaross far dven
fortsattningsvis ett ID-nummer fran SBF i de fall SBF ombesorjer
ombyggnationen av fordonet. Andra motorsportsférbund eller klubbar som
avser bygga tavlingsrallybilar pa en rakaross har inte samma
overenskommelse med Transportstyrelsen.

Det finns ddrmed en risk att fordon med samma identitetsnummer
registreras.

Tavlingsregler

Transportstyrelsens foreskrifter kommer att innehalla regler som innehéller
tavlingsrelaterade krav som beslutas av Svenska Bilsportforbundet eller av
internationella motorsportsforbund.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Transportstyrelsen bedomer att reglering behovs dven i fortsattningen, men
att nu gillande foreskrifter behdver édndras. Det finns saledes inget alternativ
som inte innebér reglering.
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3.3 Regleringsforslag

Godkéannande och registrering

Forslaget innebér att tavlingsrallybilar godkdnns och registreras i
végtrafikregistret genom registreringsbesiktning hos ett ackrediterat
besiktningsorgan i enlighet med foreslagna foreskrifter om krav pa
fordonens utrustning och beskaffenhet.

Begriansning av anvandning pa vag

Forslaget innebér tavlingsrallybilar med orange registreringsskylt d&ven
fortsatt dr begransade till att enbart f4 anviindas pa vdg i samband eller 1
direkt anslutning till tdvlingar eller uppvisningar i enlighet med
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2018:2) om tivling
eller uppvisning med motordrivna fordon pa vag.

Fordonsidentitetsmarkning

Forslaget innebér att det blir mojligt for organisationer att ansdka om
nummerserier for fordonsidentitetsmirkning av tavlingsrallybilar fran
Transportstyrelsen.

Tavlingsregler
Foreskriftsforslaget innehaller inte tdvlingsrelaterade krav som beslutas av
Svenska Bilsportférbundet eller av internationella motorsportsforbund.

4, Vilka ar berorda?

De som framst dr berorda av de foreslagna kraven dr fordonségare som har
for avsikt att registrera en tdvlingsrallybil for anvindning 1 tdvlings-
sammanhang samt tdvlingsforbund som arrangerar tavlingar for dessa bilar.
Dessutom paverkas de besiktningsorgan som far mdjlighet att utfora
registreringsbesiktningar pa tévlingsrallybilarna.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(x ) Regleringen beddm:s inte f& effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Samtliga konsekvenser foér
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms f& effekter av betydelse for féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Den foreslagna regleringen avser undanrdja de konkurrenshinder som
nuvarande regler utgor. Forslaget innebar att foreskrifterna blir konkurrens-
neutrala. Detta 6ppnar upp for fler organisationer att arrangera tavlingar och
uppvisningar pd vig. Detta kan paverka antalet medlemmar i respektive
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organisation eller forbund. Det dr hogst troligt att antalet medlemmar kan
komma att 6ka hos de aktorer som nu fir mojlighet att arrangera tavlingar
och uppvisningar inom rallysporten, samtidigt som det kan innebéra att
Svenska bilsportférbundet, som fram till nu har haft monopol pad omradet,
tappar medlemmar till de andra organisationerna.

Forslaget att tdvlingsrallybilar ska genomga en registreringsbesiktning
paverkar de atta besiktningsorgan som provar bilar med totalvikt upp till

3,5 ton. Dessa foretag far i kostnader for att informera om dndrade regler till
den personal som arbetar med registreringsbesiktningar och
Transportstyrelsen uppskattar dessa kostnader till sammantaget cirka

600 000 kr for samtliga besiktningsorgan. Kostnaden &r baserad pa en
utbildningstid pa 2 timmar for de cirka 150 besiktningstekniker med utokad
behorighet att registreringsbesikta och en timkostnad pa 2 000 kr/tim?.

Att kostnaderna bedoms som laga beror pa att besiktningsorganen redan
idag besiktar standardrallybilar samt att kraven for tdvlingsrallybilar i
forslaget inte skiljer sig nimnvirt mot kraven for standardrallybilar.

Besiktningsorganen far dven 6kade mojligheterna till intékter eftersom det
ar en ny grupp av fordon som ska kontrolleras. Uppskattningsvis 100—
150 tavlingsrallybilar registreras per ér, baserat pd antalet
dispensansdkningar som inkommer arligen till Transportstyrelsen.

5.2 Medborgare

Foreskriftsforslaget innebar 6kade mojligheter for brukarna av tavlingsrally-
bilar att kunna delta i tdvlingar eller uppvisningar pa vig som arrangeras av
fler arrangorer én idag.

En ansdkan om undantag fran registreringsbesiktning hos Transportstyrelsen
handldggs normalt sett inom fyra veckor. Kostnaden for ansdkan om
undantag uppgér till 1700 kronor per timme per ansdkan i enlighet med
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2016:105) om avgifter. Normal
tidsatgang for handldggning av ett dispensansokningsérende ligger pa 2—4
timmar.

Kostnaden for registreringsbesiktning &r cirka 2—3 000 kronor. Dirutdver
tillkommer en kostnad pa 600 kronor for ursprungskontroll. En
registreringsbesiktning utfors normalt sett pd en eller ett par timmar.

De hinvisningar till standarder som finns riktar sig dock endast till foretag
och myndigheter. Det saknas dessutom straffsanktioner kopplade till dessa

3 Kostnaden 2 000 kr/tim. &r uppskattad av besiktningsorganens branschforbund och i
denna timkostnad ingar dven uppdatering av instruktioner och anvisningar.
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regler. Bedomningen dr darfor att dessa hanvisningar ar forenliga med
géllande ratt.

For personer som avser registrera en tavlingsrallybil innebér forslaget lagre
kostnad och mindre tidsatgang jimfort med en ansdkan om undantag fran
registreringsbesiktning.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Regleringsforslaget paverkar Transportstyrelsen eftersom vi forutspar en
minskning av dispensansdkningar for undantag fran registreringsbesiktning
da samtliga rallybilar ska genomgé en registreringsbesiktning hos ett
ackrediterat besiktningsorgan.

Polismyndigheten kommer att paverkas i begridnsad omfattning i samband
med att de foreslagna kraven kan komma att kontrolleras vid en flygande
inspektion.

Forslaget bedoms inte fa nadgra andra konsekvenser for staten, regioner eller
kommuner.

54 Miljo
Forslaget bedoms inte fa nagra konsekvenser for miljon.

55 Externa effekter

De foreslagna tekniska kraven behdvs for att tdvlingsrallybilarna ska vara
trafiksdkra for anvéindning pa vdg i samband med tivlingar eller
uppvisningar.

Forslaget medfor att fler motorsportsorganisationer far majlighet att
registrera tavlingsbilar.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Vi har inte funnit nagra realistiska eller relevanta alternativ till den
foreslagna regleringen.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Foreskrifterna meddelas med stod av bemyndigande i 13 kap. 3, 4 och 7 §§
trafikforordningen (1998:1276), 8 kap. 16 § fordonsférordningen
(2009:211) och 12 § avgasreningsforordningen (2011:345).
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8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna regleringen bedéms vara i enlighet med EU-réitten. Eftersom
forslagen innehéller tekniska regler kommer de dock att anmalas till
kommissionen enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Besiktningsforetagen behdver utbildas och informeras.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande maéilet finns
ocksé funktionsmdél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f&r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmélen uppnés, samt bidra till 8kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Den foreslagna regleringen paverkar inte funktionsmaélet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Varje fordon genomgér en registreringsbesiktning dar sikerhet miljo och
hélsa kontrolleras och sékerstills av ett oberoende besiktningsorgan, att

dessa uppfylls.
C. Foretaq

Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sattningar, konkurrensférmaga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga konsekvenser
for foretag beskrivs déarfor under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdaknas Berdknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Konkurrensneutrala
regler
Medborgare Minskat behov av +500-1500 Minskad kostnad for
dispensansokningar dispensansokningar
Staten m.fl.
Externa effekter
Totalt

E. Samrad

Dialog har forts med Polismyndigheten och fordonsbesiktningsbranschen
gillande de nya foreskriftsforslagen.
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Kapitel 3. Anpassning av regler om
ursprungskontroll och teknisk identifiering

A. Allmant

Idag genomfGrs en ursprungskontroll av nya standardrallybilar och for
tavlingsmotorcyklar. Rallybilar som uteslutande anvinds for tavlingsbruk,
tavlingsrallybilar, dr for nidrvarande inte upptagna i reglerna om
ursprungskontroll och teknisk identifiering eftersom de registreras genom
beslut om undantag frén registreringsbesiktning.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Ursprungskontroll

Tévlingsrallybilar foreslds genomga registreringsbesiktning for att kunna
registreras 1 végtrafikregistret (se kapitel 2 i denna konsekvensutredning).
Innan registreringsbesiktning genomfors kontrolleras dokumentation
avseende fordonets identitet av Transportstyrelsen genom ursprungskontroll,
bl.a. for att sdkerstélla att fordonet inte &r efterlyst och att bifogade
handlingar &r dkta och giltiga. Ursprungskontroll regleras genom 4 kap. 1
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2015:63) om
registrering av fordon m.m. i1 végtrafikregistret, men tavlingsrallybilar ar
inte upptagna i1 dessa regler. D4 vi foreslar att besluten om undantag ska
ersittas med registreringsbesiktning behdver kontroll av dokumentation
hanteras pd annat ldmpligt sétt for att sikerstéilla fordonens ursprung.

1.2 Teknisk identifiering

Tavlingsrallybilar foreslas genomgé registreringsbesiktning for att kunna
registreras 1 végtrafikregistret. Besiktningsorganen kontrollerar i samband
med en registreringsbesiktning fordonets identitet genom en teknisk
identifiering. Teknisk identifiering regleras genom Transportstyrelsens
foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2022:68) om teknisk identifiering men
tavlingsrallybilar &r inte upptagna i dessa regler vilket gor det otydligt for
besiktningsorganen hur dessa fordon ska hanteras.

Foreskrifter om teknisk identifiering reglerar dven flytt av identitetsbérare
(fordonsidentifieringsnummer) nér detta behovs i samband med en storre
reparation av fordonet. Foreskrifterna anger att fordonet ska genomgé en
registreringsbesiktning i samband med en flytt av identitetsbirare. En sadan
hantering dr problematisk eftersom det vid internationell tdvlingsverksamhet
tillats byte till ett identiskt karosseri under tavlingssdsongen. Detta gor det
praktiskt omojligt att instélla bilen till en registreringsbesiktning vid byte av
identitetsbérare.
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2. Vad ska uppnas?

Foreskrifter som reglerar kontroll av fordonens identitet och ursprungs-
kontroll ska dven fungera for tdvlingsrallybilar. Forslaget innebar att
regelverket anpassas for dessa fordon.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors kommer det saknas ett lampligt system for att kontrollera
dokumentation avseende en tivlingsrallybils ursprung, vilket kan 6ppna upp
for anvidndande av stulna fordon eller fordon dér tull inte betalats enligt
gillande regler.

Om inte regler avseende byte av identitetsbarare dndras kommer de
tavlingsforare som tdvlar med svenskregistrerade tévlingsrallybilar
begrinsas inom sin tdvlingsverksamhet pé ett omotiverat sitt jamfort med
forare som har fordonen registrerade i andra ldnder. Det kan leda till att
internationella tivlingar inte kan hallas i Sverige.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering
Det finns inga alternativ som inte innebér reglering.

Det framgér av 2 kap. 6 § fordonslagen att ett fordons tekniska identitet ska
faststillas vid en registreringsbesiktning. Transportstyrelsen foreskriver om
nidrmare bestimmelser hur den tekniska identiteten ska faststéllas.

3.3 Regleringsforslag

Ursprungskontroll

Vi foreslar att det fortydligas i foreskrifterna att alla icke tidigare
registrerade tavlingsfordon ska genomga en ursprungskontroll infér den
forsta registreringen, vilket innebér att dven tévlingsrallybilar omfattas av
regler om ursprungskontroll.

Transportstyrelsen foreslar dven en korrigering av reglerna nir det géller
ursprungskontroll av diplomatfordon dé det idag felaktigt krdvs fordons-
dokumentation fran Utrikesdepartementet. Da det handlar om en korrigering
kommenteras det inte ytterligare i denna konsekvensutredning.

Teknisk identifiering

Vi foreslar att det fortydligas i foreskrifterna att alla tdvlingsfordon ska
genomga en teknisk identifiering i samband med registreringsbesiktningen
eller det enskilda godkdnnandet, vilket innebar att dven tavlingsrallybilar
omfattas av kraven pa teknisk identifiering.
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Det fortydligas 1 foreskrifterna om teknisk identifiering att tavlingsrallybilar
ska undantas fran kraven pa registreringsbesiktning vid byte av karosserier
som innebar flytt av identitetsbérare.

4, Vilka ar berorda?

De som framst dr berdrda av de foreslagna kraven ér fordonségare som har
for avsikt att registrera en personbil for anvandning i tdvlingssammanhang.
Aven besiktningsorgan berdrs av regleringsforslaget samt den verksamhet
som inom Transportstyrelsen genomfor ursprungskontroll.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms f& effekter av betydelse for féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

De foretag som bygger rallybilar far 6kade kostnader fér genomforande av
ursprungskontroll samt kostnader for genomforande av registrerings-
besiktning. Besiktningsorganen far kostnader for att sétta sig in i de nya
reglerna om rallybilar som de ska tillimpa i samband med registrerings-
besiktningen. Kostnaderna for detta redovisas under punkt 5.1. i kapitel 2.

5.2 Medborgare

Den foreslagna regleringen paverkar inte medborgare i allménhet. Reglerna
paverkar de som kommer att registrera en tdvlingsrallybil eftersom det
medfor kostnader for ursprungskontroll och registreringsbesiktning.

Ansokan om ursprungskontroll kostar 600 kr och en registreringsbesiktning
kostar ungefér 3 000 kr.

Forslaget bedoms inte fa nagra ytterligare konsekvenser for medborgare.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Regleringsforslaget paverkar Transportstyrelsens verksamhet for ursprungs-
kontroll eftersom de far en ny grupp av fordon att hantera. Uppskattningsvis
100 — 150 tavlingsrallybilar forvéntas registreras per ar baserat pa det antal
dispensansokningar som inkommer &rligen till Transportstyrelsen.
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5.4 Miljo
Den foreslagna regleringen innebér inga direkta effekter eller konsekvenser

pa miljon eftersom kraven inte ror fordonens tekniska utformning, utan
endast ror kontroll avseende fordonens identitet.

55 Externa effekter

Regleringsforslaget bedoms inte medfora nagra externa effekter av
betydelse.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Eftersom 6vriga tdvlingsfordon sdsom standardrallybil och tédvlingsmotor-
cyklar registreras genom registreringsbesiktning dar bade ursprungskontroll
och teknisk identifiering ingér sd saknas en anledning till att ha en annan
hantering for tévlingsrallybilar.

6.1 Ursprungskontroll

Den justering av foreskrifter om ursprungskontroll som foreslas innebar att
kraven for tavlingsfordon likstélls for samtliga fordon. Det uppstar forvisso
en kostnad i samband med ursprungskontroll om 600 kronor men denna
bedoms vara liten i sammanhanget.

6.2 Teknisk identifiering

Den justering av foreskrifter om teknisk identifiering som foreslés innebar
att samtliga tidvlingsfordon ska genomga kontroll av besiktningsorganen.
Det ar naturligt att vi har liknande regler for alla tivlingsfordon. Kontroll av
ett fordons tekniska identitet sdkerstéller dessutom vilket fordon som é&r
registrerat.

Vid internationell tavlingsverksambhet tillats byte till ett identiskt karosseri
for tavlingsrallybilar 1 samband med den tdvlingsverksamhet som sker under
ett ar. Byte av kaross kan ske pa ndgra timmar direkt i anslutning till en
tavling och forutsittningar for en resa till ett besiktningsorgan for en
fornyad registreringsbesiktning finns inte under dessa omstiandigheter. Med
anledning av detta har vi valt att skriva in ett undantag i foreskrifterna for
rallybilar sa att dven forare av svenskregistrerade fordon har mojlighet att
konkurrera pa samma villkor som forare med rallybil registrerat 1 annat
land. Denna typ av hantering har anvénts 1 tivlingssammanhang i manga ar
och Transportstyrelsen har inte fitt ndgra signaler att detta skulle vara ett
problem.
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7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Foreskrifterna meddelas med stod av bemyndigande 1 8 kap. 16 § fordons-
forordningen (2009:211) samt 15 kap. 1 § forsta stycket 2 forordningen
(2019:383) om fordons registrering och anvéndning.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Den foreslagna regleringen bedéms vara i enlighet med EU-rétten.
Foljdandringarna som foreslés i detta kapitel innehéller inga tekniska regler.
Transportstyrelsen bedomer dérfor inte att det finns nadgot behov att anmila
dessa tvd dndringsforeskrifter enligt forordningen (1994:2029) om tekniska
regler.

9. Behover sarskild hansyn tas nér det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsen beddomer att det inte finns ndgot behov av nagon sirskild
hénsyn nér det giller tidpunkten for ikrafttradande eller behov av speciella
informationsinsatser utdver externremissen.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmaél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till 8kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Den foreslagna regleringen paverkar inte funktionsmalet.
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Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Den foreslagna regleringen forvintas inte ha nagon paverkan pa
hénsynsmaélet eftersom kraven inte ror fordonens tekniska utformning utan

endast ror kontroll avseende fordonens identitet.

C. Foretag

Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor i dvrigt. Samtliga

konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Besiktningsorgan Besiktningsorgan
far nagot fler far kostnader for
fordon att att féra ut de nya
kontrollera arligen. | kraven i sina
organisationer
Medborgare Agare av rallybilar
far sammantaget
en liten kostnad
for att fa fordonen
granskade.
Staten m.fl.
Externa
effekter
Totalt

E. Samrad

Det finns inget formellt krav pa samrad. Under utredningen har vi dock haft
samverkan med representanter fran olika aktdrer inom bilsporten, sdsom
Svenska Bilsportférbundet, Svenska Rallysportforbundet och Z-consult.

Aven besiktningsorgan har kontaktats for att sikerstilla att de har beredskap
att hantera registreringsbesiktning av de tillkommande rallybilarna.
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