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Transportstyrelsens forslag:

Att vid utredning av eventuella nedséttningar av synféltet ska bade det
centrala och det perifera synfiltet kontrolleras med ett Estermanprogram
eller likvirdigt program. Forslaget innebir att 14gre krav pa synfiltet
kommer att stéllas.
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A. Allmant
1. Bakgrund

1.1 Synfalt och synfaltsdefekter

Synfiltet definieras som det omrade en person kan se utan att vrida blicken.
Synfiltsdefekter leder till minskad formaga att se inom detta omrade. En
synféltsdefekt kan leda till att en hindelse i ett specifikt omrade i1 synféltet
inte upptécks. Orsaken till synfiltsdefekter kan vara flera, till exempel
glaukom, diabetesretinopati eller stroke.

1.2 Metoder for att undersdka synfaltet

Det finns olika metoder som kan anvéndas for att undersoka synfiltet.
Négra av dessa beskrivs kortfattat nedan.

Donders konfrontationsmetod

Donders konfrontationsmetod &r en metod dér patienten tittar in 1
undersokarens 6gon samtidigt som undersdkaren for in sin hand eller ett
foremaél fran olika stéllen i synfaltet. Patienten ska tala om nér handen eller
foremaélet syns. P4 s sitt kan defekter i det perifera seendet upptickas.
Metoden kan enbart uppticka mycket stora synfaltsdefekter och kontrollerar
bara ytterkanterna av synfaltet.

Perimetri

Perimetri innebdr att synféltet undersdks med ett speciellt instrument, en sé
kallad perimeter. En perimeter kan visa ljusstimuli pa olika stéllen i
synfiltet. Personen som testas uppmanas att fokusera pé en fixeringspunkt
och att signalera nér ljusstimulit har setts. Perimetri kan delas in 1 statisk och
kinetisk perimetri.

Kinetisk perimetri

Kinetisk perimetri innebir att man undersoker var 1 synfaltet ett objekt med
viss storlek och ljusintensitet kan ses. Detta gors genom att fora objektet
fran periferin och in mot centrum, det vill séga fran inte seende omréade in i
seende omrade. Ett exempel pa kinetisk perimetri &r Goldmannperimetri.

Statisk perimetri

Statisk perimetri dr oftast automatiserad. Statisk perimetri innebér att ett
stillastdende ljusstimuli visas 1 ett antal forutbestimda positioner.
Testpersonen ska fixera blicken centralt och signalera, det vill sdga trycka
pa en knapp, nér ett stimuli upptécks.

Vid statisk troskelperimetri varieras ljusintensiteten for att undersoka vilken
ljusintensitet som krdvs for att personen ska upptécka objektet. Resultatet av
undersdkningen anges 1 decibel (dB). Ju lagre dB-virdet &r, desto starkare
ljusstimuli krdvs for att personen ska se stimulit. Undersdkningen ar
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begrénsad till det centrala synfiltet (24 eller 30 grader fran synfaltets
centrum, beroende pa testprogram) och gors med ett 6ga i taget. Resultatet
frén statisk troskelperimetri kan redovisas pa flera olika sétt. Figur 1 ar ett
exempel som visar hur ett undersokningsresultat kan se ut.
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Figur 1. Exempel pa resultat fran en synfaltsundersokning med statisk troskelperimetri.

I figuren visas vilken ljusintensitet som krévts for att personen ska se de
ljusstimuli som visas. Det dB-vdrde som anges ar beroende av hur starkt
instrumentet kan lysa (instrumentets maximala ljusintensitet). Det innebar
att ett dB-vérde i ett instrument inte alltid ar jamforbart med ett dB-virde i
ett annat instrument.

Figur 1 dr endast ett exempel pa hur resultatet fran en synfiltsunders6kning
kan se ut. Beroende pa vilket instrument som har anvénts kan testpunkternas
antal och position variera.

Estermanprogrammet

Estermanprogrammet &r ett program dér undersdkningen gors med statisk
perimetri, alltsa dér ett stillastiende ljusstimuli visas i ett antal
forutbestimda positioner. I Estermanprogrammet undersoks oftast synfiltet
med bada 6gonen samtidigt. Médtomradet striacker sig ut till cirka 80 grader
at hoger och vénster och cirka 36 grader uppat och 58 grader nedét.
Programmet testar i 120 punkter om personen ser punkterna'. Den som
undersoks ska fixera blicken centralt och trycka pa en knapp nér ett stimuli
uppticks.

Estermanprogram ir inget troskeltest, det vill sdga ljusintensiteten varieras
inte utan ir instilld pa 1000 apostilb (asb)?. Testobjektets storlek 4r

' vissa instrument testas 124 punkter istéllet for 120 punkter.

2 Apostilb (asb) ér en enhet for att méta en ytas ljusstyrka per ytenhet i en riktning. Candela
per kvadratmeter (cd/m?) ir en annan enhet for att mita detta. 1 cd/m? motsvarar & asb och
1 asb motsvarar 0,318 cd/m?.
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Goldman III. Programmet kallas for overtroskligt eftersom det forinstédllda
ljusstimulit 4r sa starkt att alla personer utan synféltsdefekter enkelt ska
kunna uppticka det. Estermanprogrammet finns i manga instrument som
anvands for att undersoka synfaltet, men vissa parametrar skiljer sig at
mellan instrumenten. Till exempel kan tiden som ljusstimulit visas variera
mellan 200 — 500 millisekunder och testpunkternas antal och position kan
variera nagot.® Figur 2 visar testpunkternas ungefirliga placering i
Estermanprogrammet.

=0

Figur 2. Testpunkternas ungefarliga placering i Estermanprogrammet.

1.3 Synfaltskrav

Regler i korkortsdirektivet

I korkortsdirektivets bilaga IIT finns minimikrav {or synfilt och
korkortsinnehav. I direktivet anges att synfaltet maste ha en viss utridckning
och att inga defekter far finnas centralt. For 1agre behorigheter ska det
horisontella synfaltet vara minst 120 grader, varav minst 50 grader &t hoger
och vénster och 20 grader uppat och nedat. Inga defekter far finnas inom
den centrala 20-graders radien. For hogre behdrigheter ska det horisontella
synfiltet vara minst 160 grader, varav minst 70 grader at hoger och vénster
och 30 grader uppét och nedat. Inga defekter far finnas inom den centrala
30-graders radien. Korkortsdirektivet reglerar inte vilken metod som ska
anvédndas vid undersokning av synfiltet eller vad som definierar en defekt.

Svenska regler
I medicinforeskrifterna regleras att det centrala synfiltet ska undersokas
med statisk troskelperimetri. Det regleras ocksa att, for bade ldgre och hogre

3 B. Tomas, Benjamin Esterman (1906-1994) and the binocular, Acta Ophthalmologica,
2022.
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behorigheter, ska virdet 1 varje korresponderande (for bada 6gonen
sammanfallande) testpunkt uppga till minst 20 dB inom en radie av
10 grader fran synfaltets centrum.

Vidare regleras i medicinforeskrifterna att for 14gre behdrigheter ska vérdet
uppga till minst 10 dB mellan 10-20 grader fran synfaltets centrum. Véardet i
en enstaka testpunkt mellan 10-20 grader far understiga 10 dB. For hogre
behorigheter regleras att véirdet ska uppga till minst 10 dB mellan 10-30
grader fran synfiltets centrum. For hogre behorigheter far inget véirde
understiga 10 dB.

I medicinforeskrifterna regleras ocksa att det perifera synfiltet ska
undersdkas med Estermanprogrammet och att tvd intilliggande testpunkter
som inte ses accepteras.

Rapport fran Eye sight working group

Nar synfaltskraven infordes i medicinforeskrifterna ar 2010 tog
Transportstyrelsen ledning av en rapport som publicerades ar 2005 och som
skrevs av en internationell expertgrupp, Eye sight working group.* I
rapporten framgick att de perimetrimetoder, med undantag av
Estermanprogrammet, som fanns tillgdngliga var utvecklade for att
utvérdera sjukdomstillstdnd. De var déarfor mindre lampliga for att bedoma
synfaltsdefekter kopplade till formaga att kora bil. Vidare stod i rapporten
att Estermanprogrammet inte specifikt hade utvecklats for att undersoka
formégan att kora bil, utan for att méta synfunktionen generellt. Expert-
gruppen ansag att Estermanprogrammet inte var lampligt for att bedoma
synfaltsdefekter kopplade till bilkorning med tanke pé testpunkternas
positioner och det ganska intensiva och stora ljusstimuli som anvénds.
Istéllet reckommenderade expertgruppen att en trafikperimetrialgoritm borde
utvecklas.

Expertgruppen ansag att trafikperimetrialgoritmen borde innefatta ett
lampligt antal testpunkter inom det omrade som &r av intresse ndr man kor
bil. De foreslog att cirka 25 punkter skulle finnas inom det centrala synfiltet
eftersom detta omrade ar av sdrskild vikt vid bilkdrning. Det framgick ocksa
av rapporten att ljusstimulit som anvénds ska kunna varieras sé att ett hogre
stimuli kan accepteras mer perifert. Med ett sddant test menade expert-
gruppen att det skulle vara mojligt att stilla krav pd hur ménga missade
testpunkter centralt och perifert som kan accepteras.

Inférlivande av koérkortsdirektivet

Eftersom ingen métmetod specificerades 1 korkortsdirektivet och eftersom
ingen trafikperimetrialgoritm arbetades fram, blev samtliga EU-lédnder
tvungna att pa bésta sétt, utifran tillgingliga metoder, inforliva det

4 European Commission, New standards for the visual functions of drivers, Maj 2005
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reviderade direktivet. Det blev upp till varje land att bestimma vilken metod
som skulle anvéindas for att utreda om kraven pa synfiltet uppfylldes.

Med rapporten fran Eyesight working group som utgédngspunkt beslutades
det att i medicinforeskrifterna infora krav pa statisk troskelperimetri enligt
Humphrey” eller annan likvirdig metod for det centrala synfiltet och krav
pa statisk perimetri med Estermanprogrammet for det perifera synfiltet.
Statisk troskelperimetri har fler testpunkter centralt &n vad
Estermanprogrammet har och dessutom kan ljusintensiteten varieras.
Transportstyrelsen bedémde darfor, i avsaknad av en
trafikperimetrialgoritm, att statisk troskelperimetri enligt Humphrey var den
bista metod som fanns att tillgd nér det gillde att undersoka det centrala
synfiltet 1 forhallande till att bedoma formagan att kora trafiksdkert. Nar
krav pd denna unders6kningsmetod infordes ar 2010 var &ven syftet att
metoden skulle vara av sadan karaktér att det skulle bli ldttare for den som
inte var lékare att ta stdllning till om kraven var uppfyllda eller inte. Ett
annat syfte var att utforma regler som skulle ge storre tydlighet avseende
vilket underlag som krévdes fér myndighetens bedomning. Fore dndringen
2010 var kravet for lagre behorigheter att synféltet skulle motsvara ett
normalt synfélt och for hogre behorigheter att det skulle motsvara ett
normalt synfélt for vardera dgat.

Vetenskaplig granskning av synfiltsdefekters paverkan pa kérféormagan

I den Sversyn som foregick foreskriftsarbetet® granskades vetenskaplig
litteratur for att fa ledning 1 vilka synfaltsdefekter som kan accepteras utan
att trafiksdkerheten paverkas negativt. Resultatet fran granskningen visade
att synfaltsdefekternas utbredning pa gruppniva har ett samband med
korforméga, ju stoérre defekter desto sémre korformaga. Transportstyrelsen
konstaterade ocksa att centrala synfaltsdefekter orsakar mer problem én
perifera defekter. En svérighet dr dock att svara pa hur omfattande
synfiltsdefekter som kan accepteras vid beddmningar av korkortsinnehav.
Det forsvaras ytterligare av att korformégan ar beroende av manga andra
faktorer. Till exempel kan korformagan paverkas av var defekten sitter,
formaga att kompensera, dlder och korvana. For utforligare resonemang
kring detta hdnvisar Transportstyrelsen till 6versynsrapporten dér dven en
referenslista finns bifogad.

Regler i andra lander
Transportstyrelsens oversyn visade att varken Norge, Finland,
Storbritannien, Spanien, Tyskland eller Nederldnderna stéller krav pa att det

5 Humpbhrey ir ett méirke pé en av de perimetrar som finns for att méta synféltet. Nér
foreskrifterna skrevs var perimetrar av méarket Humphrey de vanligaste perimetrarna i
Sverige. Exempel pa andra mirken dr Octopus, Henson och Rodenstock.

¢ Oversyn syn - En 6versyn av de medicinska synkraven i Transportstyrelsens foreskrifter
om medicinska krav for innehav av korkort, TSV 2018-2366
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centrala synfaltet ska undersokas med statisk troskelperimetri. En
internationell rapport fran International Commission for Driver Testing
(CIECA) visar att det finns stora variationer i vilka krav som olika lander
stéller pa synfiltet bade vad géller vilken undersokningsmetod som ska
anvéndas och vilken nivé av synfiltsdefekter som accepteras for att fa ha
korkort.”

Norge och Storbritannien anvdnder Estermanprogrammet for att méita bade
det centrala och det perifera synfaltet. Reglerna &r detaljerade och vid en
jamforelse framgar tydligt att Sverige har hogre synfaltskrav centralt dn vad
bade Norge och Storbritannien har.

Ovriga linder som jimfordes med har inte reglerat kraven pa samma
detaljniva. En jamforelse med dessa lander dr darfor svérare att gora. Men
det gar 1 vart fall att dra slutsatsen att inget av linderna méter det centrala
synfiltet med statisk troskelperimetri, utan linderna anvénder sig av andra
metoder som till exempel Estermanprogrammet. Det kan innebéra att férre
testpunkter kontrolleras centralt och att kravet pa ljuskénslighet ar lidgre. Det
betyder i sd fall att de krav som Sverige har pé det centrala synfiltet ar
hogre dn 1 dessa léander.

Eftersom det enbart 4r Norge och Storbritannien som pa ett tydligt sétt har
reglerat kravnivén &r det dessa lander som Transportstyrelsen jaimfor med i
kommande delar av konsekvensutredningen.

2. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Det finns flera problem med dagens reglering av synfiltet.
Transportstyrelsen har nedan delat in problemen i tre huvudomréden.

2.1 Synfaltskrav och gransvarden

De svenska reglerna for det centrala synfiltet stéller hogre krav dn
motsvarande regler i nigra andra linder i Europa.® Det far till foljd att
personer med vissa synféltsdefekter inte far ha korkort i Sverige medan
personer med liknande synfaltsdefekter kan fa ha korkort 1 ndgra andra
lander i Europa som till exempel Norge och Storbritannien.

Eftersom korformégan péverkas av fler faktorer &n synféltet och det for
vissa ocksd ar mojligt att ldra sig kompensera for sina synféltsdefekter ar det
omdjligt att veta 1 varje individuellt fall exakt var grinsen gér for vilka
synfiltsdefekter som kan accepteras och inte.

7 CIECA, Medical Fitness to Drive Final summarising report, 2020
$ Oversyn syn - En dversyn av de medicinska synkraven i Transportstyrelsens foreskrifter
om medicinska krav for innehav av korkort, TSV 2018-2366
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2.2 Teknikneutralitet och likvardiga bedomningar

Ett stort problem &r att det inte finns nagot etablerat standardiserat program
som &r tankt att anvindas vid bedomning av synfiltet i
korkortssammanhang.’ De flesta synfiltsprogram med statisk
troskelperimetri har istdllet som syfte att pavisa och folja 6gonsjukdom.
Estermanprogrammet anvénds oftast inte av 6gonsjukvarden di programmet
inte dr utformat for att méata progress av en 6gonsjukdom och inte heller
testar synfaltet i de allra mest centrala delarna.

Som en f6ljd av att det inte finns ndgot standardiserat program som ar
anpassat till bedomningen av synfiltet 1 korkortssammanhang och att de
program som anvands inom 6gonsjukvarden har andra syften dn att bedoma
vem som uppfyller synfdltskraven for kdrkortsinnehav har flera problem
med dagens regler uppstétt. Dessa beskrivs nedan.

Centrala synfiltet

I medicinforeskrifterna star att statisk troskelperimetri enligt Humphrey med
objektstorlek III eller annan likvirdig metod ska anvéndas for att undersoka
det centrala synfiltet. Humphrey &r ett mérke pa ett instrument som anvinds
for att undersoka synfiltet. Det finns flera mérken pé instrument férutom
Humphrey, till exempel Octopus, Henson och Rodenstock. For varje mérke
finns dessutom flera modeller. I respektive instrument finns ocksé olika
undersokningsprogram.

Det ar mycket svart att avgora vad som ar en likvardig metod. Vilka
parametrar behdver man till exempel ta hdnsyn till for att veta om resultatet
1 ett visst instrument dr jimforbart med resultatet fran en
Humphreyperimeter dér objektstorlek I1I har anvénts?

Ett exempel som belyser problemet med nuvarande reglering ér hur
resultatet fran statisk troskelperimetri i ett instrument av market Octopus ska
bedomas i forhdllande till dagens krav. Testpunkterna i en Octopusperimeter
ligger ndmligen inte pa exakt samma stélle vid undersdkningen av hoger
respektive vanster 0ga. Detta leder till att regleringen 1 medicinforeskriften
dér det framgér att vdrdet 1 varje korresponderande (for bada 6gonen
sammanfallande) testpunkt ska uppgé till minst 20 dB inom en radie av

10 grader fran synfiltets centrum blir mycket svar att tillimpa.

Figur 3 &skadliggor problemet som kan uppsta. Figuren visar resultatet fran
en synféltsundersokning genomford 1 en Octopusperimeter for hoger
respektive vinster 6ga. Den inringade testpunkten dr 5 dB och behov finns
att veta om den korresponderade testpunkten kan védga upp nedséttningen
eller inte. Men hir saknas en korresponderande testpunkt (visas med en rod

% B. Tomas, Benjamin Esterman (1906-1994) and the binocular, Acta Ophthalmologica,
2022
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cirkel 1 figuren), vilket gor bedomningen mycket problematisk utifran
formuleringen i foreskriften. Samtidigt ar det svart att hivda att métning av
synfiltet i en Octopusperimeter inte dr likvardig med métning av synfiltet i
en Humphreyperimeter nir det géller att bedoma synfiltsnedséttningens
storlek. Men 1 och med att perimetrarna skiljer sig at finns risk att personer
med liknande synféltsnedsittningar bedoms pa olika sétt.

Figur 3. Resultat av statisk tréskelperimetri med ett Octopusinstrument.

Ytterligare ett exempel som belyser svarigheten med att jimf{ora resultat
frén olika instrument dr att grundinstidllningarna i respektive instrument kan
skilja sig at. Detta kan paverka resultatet. Till exempel dr de dB-virden som
redovisas vid statisk troskelperimetri beroende av instrumentets maximala
ljusintensitet. Det innebir att en persons dB-virde kommer att skilja sig t
mellan olika instrument om instrumenten har olika maximal ljusintensitet.
Det gar dérfor inte att séga att 10 dB 1 ett instrument alltid ar jamforbart med
10 dB i ett annat instrument.'°

Perifera synfaltet

I medicinforeskrifterna star att Estermanprogrammet ska anvindas for att
undersoka det perifera synfiltet. Foreskrifterna reglerar att en defekt i det
perifera synféltet som dr storre 4n tva intilliggande missade testpunkter inte
accepteras. Det finns flera olika instrument som kan anvéndas for att
undersoka det perifera synfaltet med ett Estermanprogram. Programmet
innehaller som regel 120 testpunkter oavsett vilket instrument som
anvinds'!, men testpunkternas placering skiljer sig t.

Eftersom direktivet anger vilket kravomrade som ska gélla for det perifera
synfiltet dr det relevant vilka testpunkter som hamnar inom kravomrédet.

10 Transportstyrelsen, “Bedomning av vad som ir likvirdiga undersdkningar vid statisk
troskelperimetri,” TSV 2022-412
'] vissa instrument testas 124 punkter istillet for 120 punkter.
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Antalet testpunkter inom kravomradet varierar beroende pa vilket
instrument som anvénds.

For lagre behorigheter dr det vanligast att det finns 64 testpunkter inom
kravomradet. Men i vissa instrument ar antalet testpunkter fler. Det beror pa
att testpunkternas placering i nirheten av 20-graderslinjen skiljer sig lite at.
I en Humphreyperimeter ligger testpunkterna till exempel pa 21 grader
medan motsvarande testpunkter i en Rodenstockperimeter ligger pa 20
grader. Det kan fa till f6ljd att en person med en synfaltsdefekt uppat i
synfiltet klarar kraven i en Humphreyperimeter men inte i en
Rodenstockperimeter. Figur 4 visar skillnaden i antal testpunkter inom
kravomradet mellan dessa tvd perimetrar. Den roda rektangeln visar vilka
testpunkter som hamnar inom kravomradet och den orangea rektangeln visar
de testpunkter som i ett instrument hamnar inom kravomradet och i ett annat
instrument utanfor kravomradet.

12 (52)
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Figur 4. lllustrering av antal testpunkter som hamnar innanfor kravomradet fér lagre
behdrigheter. Den orangea rektangeln visar de testpunkter som med vissa instrument
hamnar innanfér kravomradet och som med andra instrument hamnar utanfér kravomradet.

Aven nir det giller hdgre behdrigheter ér antalet testpunkter inom det
omrdde som ska kontrolleras olika beroende pa vilket instrument som
anvinds. Med Henson och Humphrey ér till exempel antalet testpunkter
108 stycken inom det reglerade omradet, medan antalet testpunkter med
Octopus dr 102 stycken. Det kan f3 till foljd att en person med en
synfaltsdefekt nedat 1 synfaltet klarar kraven i en Octopusperimeter, men

inte 1 en Humphrey- eller Hensonperimeter.

Figur 5 visar skillnaden 1 antal testpunkter inom kravomradet mellan dessa
tvd perimetrar.

13 (52)
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Figur 5. lllustrering av antal testpunkter som hamnar innanfér kravomradet for hdgre
behdrigheter. Den orangea rektangeln visar de testpunkter som med vissa instrument
hamnar innanfér kravomradet och som med andra instrument hamnar utanfér kravomradet.

2.3 Tidsatgang for halso- och sjukvarden

Transportstyrelsen har under flera ar fatt synpunkter fran hélso- och
sjukvérden pa att synundersokningarna som behdvs for de synintyg som
Transportstyrelsen efterfragar tar lang tid och kriver mycket resurser.
Resurser som hade kunnat ldggas pé att behandla patienter méste nu istéllet
laggas pa att gora synfiltsundersokningar och utfirda synintyg at personer
som egentligen inte behdver vard. En undersokning med statisk
troskelperimetri tar ldngre tid att gora dn en undersokning med ett
overtroskligt test sdsom till exempel Estermanprogrammet.
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3. Vad ska uppnas?

De svenska synfiltskraven méste na upp till korkortsdirektivets minimikrav.
Det &r ocksa viktigt att synfdltskraven sd langt det &r mdjligt harmonierar
med andra medlemsstater. Det ar sjidlvklart angeldget att upprétthélla den
hoga trafiksdkerhet som Sverige har. Men det dr ocksa viktigt att
tillgéngligheten for den enskilde inte inskrdnks utan att det finns stod for att
trafiksdkerheten paverkas positivt av inskrankningen. For att det inte ska
uppsta problem vid tilldmpning av foreskrifterna nér teknikutvecklingen gar
framét dr det viktigt att kraven skrivs sd teknikneutralt som mojligt.
Samtidigt méste reglerna vara begripliga och i storsta mojliga mén leda till
likvérdiga beddmningar.

4. Vilka ar lIésningsalternativen?

4.1 Effekter om ingenting gors?

Aven om de svenska reglerna om hur synfiltet ska métas #r i enlighet med
direktivet har det visat sig att valet av médtmetod 1 Sverige i vissa delar
skiljer sig fran de sex linder som Transportstyrelsen har jamfort med. Om
ingen fordndring gors innebér detta att kraven for det centrala synfiltet
fortsatt kommer att vara mer detaljerade och att hogre krav stills i Sverige
an 1 nagra andra ldnder i Europa som till exempel Norge och Storbritannien.
Detta trots att det inte finns vetenskapligt stod for att det ger en positiv
effekt pa trafiksdkerheten. Det far till foljd att personer med vissa
synfiltsdefekter riskerar att f4 korkortet aterkallat i Sverige, medan personer
med motsvarande synfaltsdefekter skulle kunna klara kraven och fa behalla
korkortet 1 vissa andra landerna 1 Europa. Ett aterkallat korkort paverkar
livskvaliteten negativt, det kan till exempel for vissa personer leda till
arbetsldshet, forsimrade ekonomiska forutsittningar och forsdmrad hilsa. !

Reglerna kan ocksé innebéra att utléindska bilforare med synfaltsdefekter
kor pa svenska vdgar, medan svenska bilférare med motsvarande defekter
inte uppfyller kraven for att ha korkort. Reglerna skulle ocksé kunna leda till
att svenska medborgare anser att det 4r mer attraktivt att arbeta och bo i ett
annat EU-land.

Reglerna kommer inte att vara teknikneutrala vilket gor att reglerna
fortsétter att vara svdra att tolka d4 det bland annat &r svéart att avgora vilka
undersokningar som ger ett likvirdigt undersokningsresultat som ett resultat
frén en Humphreyperimeter.

12 VTI notat 13-2019, J. Nyberg, Vilfirdskonsekvenser for individer med dterkallat korkort
pd grund av synfiltsbortfall

15 (52)



>‘ TRAN SPORT Datum Dnr/Beteckning 16 (52)
A STYRELSEN 2023-10-19 TSF 2020-99

4.2 Alternativ som inte innebar reglering

I korkortsdirektivet finns regler om synfiltet och for att uppfylla direktivet
kravs att medicinforeskrifterna reglerar synfaltet. Det finns dérfor inget
alternativ som inte innebar reglering.

4.3 Regleringsalternativ

Flera olika aspekter behdver beaktas vid reglering av kraven for synfalt.
Transportstyrelsen har tittat pd mojligheten att:

e Behalla de metoder som kravs idag (statisk troskelperimetri centralt
och Estermanprogrammet perifert) men sénka kravnivén
(regleringsalternativ 1 och 2).

e Enbart acceptera ett Estermanprogram bade for det centrala och det
perifera synfiltet (regleringsalternativ 3).

e Acceptera ett Estermanprogram eller likvérdigt program bade for det
centrala och det perifera synfiltet (regleringsalternativ 4 och 5).

e Skapa helt teknikneutral reglering (regleringsalternativ 6 och 7).

e Enbart acceptera en ny trafikperimetrialgoritm
(regleringsalternativ 8).

For flera av huvudalternativen som beskrivs 1 punktlistan ovan har
Transportstyrelsen ocksa diskuterat varierande kravnivéer {or synfaltet. Det
ar darfor majoriteten av de fem huvudalternativen innehaller flera olika
regleringsalternativ. Observera att Transportstyrelsens forslag ér alternativ 5
(och inte alternativ 1 som det vanligtvis dr 1 konsekvensutredningar).

Figur 6 illustrerar huvudalternativen och dess regleringsalternativ. Under
figuren beskrivs mer i detalj vad de olika regleringsalternativen innebr.
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Figur 6. Schematisk bild dver de olika regleringsalternativen.

Regleringsalternativ 1 — Statisk troskelperimetri centralt och ett

Estermanprogram perifert

Centrala synfaltet

Dnr/Beteckning 17 (52)
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Ny trafik-
perimetri-
algoritm

Regleringsalternativ 1 innebér att det centrala synfaltet, precis som idag,
kommer att undersokas med statisk troskelperimetri. Vardet i varje
korresponderande testpunkt ska motsvara minst 10 dB'? (vilket ir ett ligre
krav dn idag ndr virdet ska vara minst 20 dB inom de 10 mest centrala
graderna). Néar det handlar om ldgre behorigheter accepteras att vérdet i en
korresponderande testpunkt mellan 10 och 20 grader fran synfiltets centrum
ar under 10 dB (motsvarande krav som idag), se Figur 7. Precis som idag
kan enbart statisk troskelperimetri for det centrala synfiltet vara tillrackligt
om en bedomning har gjorts att det perifera synfiltet inte dr paverkat.

13 Det dB-viirde som anges utgér frin att perimetern har en maximal ljusintensitet pa
10 000 asb, en bakgrundsintensitet pa 31,4 asb och att objektstorlek III anvinds.
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Figur 7. | figuren visas det omrade dar en testpunkt far var under 10 dB for lagre
behdrigheter.
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Perifera synfaltet

Regleringsalternativet innebér att det perifera synfaltet &ven fortsittningsvis
ska métas med statisk perimetri enligt ett Estermanprogram. Flera omrdden
med nedsatt ljuskénslighet accepteras. Omrédena fér var for sig omfatta max
tva intilliggande testpunkter (vilket motsvarar de krav som finns idag). Figur
8 och Figur 9 visar testpunkterna i ett Estermanprogram for lagre respektive
hogre behorigheter. Det grda omrddet innanfor den rdoda cirkeln visar vilka
punkter som ingar i det centrala synféltet dar statisk troskelperimetri krévs.
De roda rektanglarna illustrerar vilka testpunkter som ingér i det perifera
kravomradet. De grona rektanglarna visar exempel pa fordelning av
testpunkter som inte ses och som ér tillatet enligt regleringsalternativet.
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Figur 8. Schematisk bild 6ver det reglerade perifera synfaltsomradet for lagre behoérigheter.

40

50

Figur 9. Schematisk bild dver det reglerade perifera synfaltsomradet for hogre behdrigheter.

Regleringsalternativ 2 — Statisk tréskelperimetri centralt och ett
Estermanprogram perifert

Centrala synfaltet

Regleringsalternativ 2 innebér att det allra mest centrala synfiltet, 10 grader
frén synfiltets centrum, ska undersokas med statisk troskelperimetri. Véardet
i varje korresponderande testpunkt ska motsvara minst 10 dB'* (vilket ir ett
lagre krav &n idag nér vardet ska vara minst 20 dB inom de 10 mest centrala

1“Det dB-virde som anges utgar frén att perimetern har en maximal ljusintensitet pa
10 000 asb, en bakgrundsintensitet pa 31,4 asb och att objektstorlek III anvinds.
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graderna). For omradet utanfor de centrala 10 graderna fran synfiltets
centrum ska resultat frn ett Estermanprogram anvindas, se Figur 10. Detta
skiljer sig fran idag ndr resultat fran ett Estermanprogram anvénds utanfor
de centrala 20 graderna fran synfiltets centrum for ldgre behdrigheter och
utanfor de centrala 30 graderna frén synfiltets centrum for hogre
behorigheter. Regleringsalternativet innebar att for lagre behorigheter
accepteras en nedsattning av ljuskdnsligheten mellan 10 och 20 grader fran
synfiltets centrum, nedséttningen far omfatta max en testpunkt i ett
Estermanprogram. Ingen nedsittning far finnas for hogre behorigheter.

Dessa varden beaktas
¢j, utanfor 10 grader
anvands resultat fran

- s ett Estermanprogram
29 29 |28 29 7
Inget
29 )| W korresponderande
&l . 8 2 vérde far vara under
10 dB
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X kil 31 29 ki £ 1) 28
%\ 26 26 b X 1
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Figur 10. | figuren visas det omrade dar central troskelperimetri anvands.

Figur 11 och Figur 12 visar testpunkterna i ett Estermanprogram for liagre
respektive hogre behorigheter. Det grda omréadet visar det allra mest centrala
delarna dér statisk troskelperimetri krévs. Det ljusrdda omréadet visar vilka
testpunkter av det centrala synféltet som man behover ta hiansyn till vid en
métning i Estermanprogrammet. En av punkterna i det ljusroda omradet i
Figur 11 behdver inte ses. Den grona fyrkanten visar exempel pa en
testpunkt som inte ses och som ér tillitet enligt foreskriften.

Perifera synfaltet

Regleringsalternativ 2 innebér att det perifera synfiltet d&ven fortséttningsvis
ska undersokas med statisk perimetri enligt ett Estermanprogram. Precis
som idag accepteras flera omradden med nedsatt ljuskidnsligheten. Omradena
far var for sig omfatta max tvé intilliggande testpunkter.

De réda rektanglarna i Figur 11 och Figur 12 illustrerar vilka testpunkter
som ingdr 1 det perifera kravomrédet. De grona rektanglarna visar exempel
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pa fordelning av testpunkter som inte ses och som ér tillatet enligt
regleringsalternativet.

40

Figur 11. Schematisk bild éver det reglerade perifera och centrala synfaltsomradet for lagre
behdrigheter.
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Figur 12. Schematisk bild éver det reglerade perifera och centrala synfaltsomradet fér hdgre
behdrigheter.

Regleringsalternativ 3 — Ett Estermanprogram centralt och perifert

Centrala synfaltet

Regleringsalternativ 3 innebar att det centrala synfaltet ska undersdkas med
statisk perimetri enligt ett Estermanprogram. Nér det handlar om lagre
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behorigheter accepteras en nedséttning av ljuskénsligheten mellan 10 och 20
grader frin synfiltets centrum, nedséttningen far omfatta max en testpunkt i
ett Estermanprogram. Ingen nedséttning far finnas for hogre behorigheter.
Figur 13 och Figur 14 visar testpunkterna i en Estermanundersdkning for
lagre respektive hogre behdrigheter. Det ljusrdda omradet visar vilka
punkter som ingar i det centrala synfiltet. Den grona fyrkanten 1 Figur 13
visar exempel pa en testpunkt som inte ses och som éar tillatet enligt
foreskriften.

Perifera synfaltet
Regleringsalternativet innebdr att det perifera synfiltet &ven fortséttningsvis
ska métas med statisk perimetri enligt ett Estermanprogram.

Kraven for lagre behorigheter innebir att det far finnas flera omrdden med
nedsatt ljuskdnslighet. Omradena fir var for sig omfatta max tva
intilliggande testpunkter. Dessutom accepteras en nedsdttning med tre
sammanhédngande punkter. Detta dr en fordndring jamfort med dagens regler
som inte tillater nedsatt ljuskénslighet i ett omrade motsvarande tre
intilliggande testpunkter.

Kraven for hogre behorigheter innebir att det antingen far finnas flera
omraden med nedsatt ljuskanslighet som dr max tva intilliggande
testpunkter eller ett omrdde med nedsatt ljuskédnslighet som ér tre
intilliggande testpunkten. Detta &r en forandring jaimfort med dagens regler
som inte tillater nedsatt ljuskénslighet i ett omrade motsvarande tre
intilliggande testpunkter.

De roda rektanglarna i1 Figur 13 och Figur 14 illustrerar vilka testpunkter
som ingdr 1 det perifera kravomréadet. De grona omrddena visar exempel pa
fordelning av testpunkter som inte ses och som ér tillatet enligt
regleringsalternativet.

22 (52)
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Figur 13. Schematisk bild éver det reglerade synfaltsomradet for lagre behorigheter.
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Figur 14. Schematisk bild 6ver det reglerade synfaltsomradet for hdgre behdrigheter.

Regleringsalternativ 4 — Ett Estermanprogram eller likvardigt program
centralt och perifert

Centrala synfaltet

Regleringsalternativ 4 innebdr till skillnad mot regleringsalternativ 3 att det
centrala synfiltet forutom att méitas med ett Estermanprogram, dven far
matas med ett likvardigt program. En annan skillnad jamfort med
regleringsalternativ 3 &r att det for lagre behorigheter far finnas en
nedséttning mellan 10-20 grader motsvarande tvé intilliggande testpunkter 1
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ett Estermanprogram (jaimfort med en testpunkt for regleringsalternativ 3). I
likhet med regleringsalternativ 3 far ingen nedséttning finnas for hogre
behorigheter. Figur 15 visar testpunkterna i en Estermanundersokning for
lagre behorigheter. Det ljusroda omradet visar vilka punkter som ingér 1 det
centrala synfiltet. Den grona fyrkanten visar exempel pa tva testpunkter
som inte ses och som ér tillatet enligt foreskriften.

Perifera synfaltet

Regleringsalternativet innebér att det perifera synféltet ska métas med
statisk perimetri enligt ett Estermanprogram eller likvérdigt program.
Kraven dr samma som for regleringsalternativ 3.

40
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Figur 15. Schematisk bild 6ver det reglerade synfaltsomradet for Iagre behdrigheter.

Regleringsalternativ 5 — Ett Estermanprogram eller likvardigt program
centralt och perifert, aven statisk troskelperimetri ar tillatet i vissa fall
Transportstyrelsens férslag

Centrala synfaltet

Regleringsalternativ 5 innebdr att det centrala synfaltet far métas med statisk
perimetri enligt ett Estermanprogram eller likvardigt program. Men till
skillnad frén regleringsalternativ 4 far nedsittningen av ljuskénslighet
mellan 10 och 20 grader fran synfiltets centrum omfatta max en testpunkt i
ett Estermanprogram. Ingen nedséttning far finnas for hogre behorigheter.
Figur 16 och Figur 17 visar testpunkterna i en Estermanundersokning for
lagre respektive hogre behdrigheter. Det ljusrdda omrddet visar vilka
punkter som ingdr i det centrala synféltet. Den grona fyrkanten i1 Figur 16
visar exempel pa en testpunkt som inte ses och som dr tilldtet enligt
foreskriften.
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En annan skillnad mot regleringsalternativ 4 dr att enbart statisk
troskelperimetri i vissa fall kan vara tillrdckligt for att bedoma om
synféltskraven uppfylls. Detta géller vid villkorsuppfoljning och under
forutséttning att ingen nedsatt ljuskinslighet missténks i det perifera
synfiltet. Om statisk troskelperimetri anvinds accepteras virden ner till

10 dB (det bista virdet av tva korresponderande testpunkter fi anvindas). !

Perifera synfaltet

Regleringsalternativet innebér att det perifera synfaltet ska méitas med
statisk perimetri enligt ett Estermanprogram eller likvérdigt program. Men
som ndmnts ovan kan det i vissa fall vara tillrdckligt att enbart det centrala
synfiltet undersoks med statisk troskelperimetri.

Kraven for lagre behorigheter 4r samma som for regleringsalternativ 3 och 4
och innebér att det far finnas flera omraden med nedsatt ljuskinslighet.
Omrédena far var for sig omfatta max tva intilliggande testpunkter.
Dessutom accepteras en nedséttning med tre ssmmanhédngande punkter.

Men till skillnad mot regleringsalternativ 3 och 4 innebédr
regleringsalternativ 5 att kraven for hogre behdrigheter ligger pad samma
niva som for lagre behorigheter. Det far alltsd forutom flera omraden med
nedsatt ljuskdnslighet som omfattar max tva intilliggande testpunkter
dessutom finnas en nedsattning med tre sammanhéngande punkter.

De roda rektanglarna i Figur 16 och Figur 17 illustrerar vilka testpunkter
som ingdr i det perifera kravomréddet. De grona omrddena visar exempel pa
fordelning av testpunkter som inte ses och som ér tillatet enligt
regleringsalternativet.

15 Det dB-virde som anges utgér frin att perimetern har en maximal ljusintensitet pa
10 000 asb, en bakgrundsintensitet pa 31,4 asb och att objektstorlek III anvinds.
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Figur 16. Schematisk bild 6ver det reglerade synfaltsomradet for lagre behorigheter.
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Figur 17. Schematisk bild 6ver det reglerade synfaltsomradet for hdgre behdrigheter.

Regleringsalternativ 6 — Teknikneutralt forslag centralt och perifert
Centrala synfaltet

Regleringsalternativ 6 innebdr att foreskrifterna inte reglerar vilken metod
som ska anvindas for att undersoka det centrala synfiltet. Istéllet regleras
vilka parametrar som ska gélla. Kraven stills s att de Estermanprogram
som Transportstyrelsen kanner till idag ska vara godkdnda att anvénda.
Skillnaden mot tidigare regleringsalternativ ar att foreskriften inte nimner
Estermanprogrammet utan bara anger de parametrar som géller for att ett
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program ska vara godként att anvinda. Kravet pa antalet testpunkter i det
centrala synfiltet ska vara minst 22 stycken for lagre behorigheter och minst
46 stycken for hogre behdrigheter.

For lagre behorigheter accepteras en nedsatt kédnslighet av synfiltet
motsvarande en yta med en diameter pa 7 grader mellan 10 och 20 grader.
Ingen nedséttning far finnas for hogre behorigheter.

Figur 18 och Figur 19 visar testpunkterna i en Estermanundersdkning for
lagre respektive hogre behorigheter. Det ljusr6da omradet visar vilka
punkter som ingar i det centrala synféltet. Den grona cirkeln i Figur 18 visar
exempel pa en testpunkt som inte ses och som ér tillatet enligt foreskriften.

Perifera synfaltet

Regleringsalternativet innebér att foreskrifterna inte reglerar vilken metod
som ska anvindas for att méta det perifera synfaltet. Istéllet regleras vilka
parametrar som ska gélla. Kraven stills s att de Estermanprogram som
Transportstyrelsen kinner till idag ska vara godkidnda att anvinda. Kravet pa
antalet testpunkter i det perifera synfiltet ska vara minst 35 stycken for lagre
behorigheter och minst 46 stycken for hogre behorigheter.

Flera omraden med nedsatt ljuskénslighet far finnas. Varje omrade far inte
vara storre dn 10 grader i diameter.

De roda rektanglarna i Figur 18 och Figur 19 visar gransen for det perifera
kravomradet for ldgre respektive hdgre behorigheter. De grona cirklarna
visar exempel pa omraden med nedsatt kianslighet som ar tillatet enligt
regleringsalternativet.
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Figur 18. Schematisk bild 6ver det reglerade synfaltsomradet for lagre behdrigheter.
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Figur 19. Schematisk bild 6ver det reglerade synfaltsomradet for hdgre behdrigheter.

Regleringsalternativ 7 — Teknikneutralt program centralt och perifert
Centrala synfaltet

Regleringsalternativet dr likadant som regleringsalternativ 6 vad géller det
centrala synfaltet.

Perifera synfaltet

Regleringsalternativet liknar regleringsalternativ 6, men med skillnaden att
antal testpunkter for lagre behorigheter ska vara minst 42 stycken och for
hogre behorigheter minst 56 stycken (att jaimfora alternativ 6 dér antalet
testpunkter ska vara minst 35 stycken for ldgre behorigheter och minst 46
stycken for hogre behorigheter). Figur 20 och Figur 21visar med orangea
rektanglar exempel pa testpunkter som kan behdva raknas med, med detta
regleringsalternativ.
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Figur 20. Schematisk bild éver det reglerade synfaltsomradet for lagre behorigheter.

40

50

Figur 21. Schematisk bild 6ver det reglerade synfaltsomradet for hdgre behdrigheter.

Regleringsalternativ 8 — Ny trafikperimetrialgoritm

Regleringsalternativ 8 innebdr att synfiltet ska métas med ett nytt program
som forskare frdn Norge har arbetat fram.!® Programmet #r specifikt
framtaget for att bedoma synfiltet 1 forhéllande till korkortsinnehav och
grundar sig pa rekommendationer frdn den internationella expertgruppen

16J.T.,.Z.S. 0. R. F. Jorstad Qystein Kalsnes, A traffic perimetry test that adheres to the
European visual field requirements, Acta Ophthalmologica, 2020
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Eye sight working group. Som beskrivits 1 avsnitt 1.3 rekommenderade
expertgruppen att en trafikperimetrialgoritm skulle tas fram dér det
ljusstimuli som anvéndes skulle varieras sa att ett hogre stimuli kunde
accepteras mer perifert. Detta har forskarna tagit hansyn till och i1 det nya
programmet &r ljusstyrkan i alla testpunkter 6 dB ver det som en dldre
person normalt ska se 1 just den testpunkten. Programmet omfattar 37
testpunkter i det centrala synfiltet och 86 testpunkter i1 det perifera synfiltet,
se Figur 22. Programmet anvénder stimulistorleken Goldmann III och tiden
som stimulit visas dr 500 ms.

Centrala synfaltet

Kraven for det centrala synfaltet for ldgre behorigheter innebir, enligt
artikelforfattarna, att en nedsattning av ljuskénsligheten accepteras i max tva
testpunkter. Ingen nedséttning far finnas for hogre behorigheter. Se Figur
22, dér den grona rektangeln centralt visar exempel pa fordelning av
testpunkter som inte ses och som ér tillatet for 1agre behorigheter enligt
regleringsalternativet.

Perifera synfaltet

Kraven for det perifera synfiltet for bade ldgre och hogre behorigheter
innebdr, enligt artikelforfattarna, att det totalt far finnas max &tta testpunkter
som inte ses. Se Figur 22, dir de grona rektanglarna visar exempel pa
fordelning av testpunkter som inte ses och som ér tillatet for lagre
behorigheter enligt regleringsalternativet.

70° 50° 50° 70°

Figur 22. Testpunkternas antal och placering for lagre behdérigheter i den nya
trafikperimetrialgoritmen.

Sammanfattande jamforelse av féreslagna alternativ
I Tabell 1 nedan sammanfattas likheter och skillnader mellan de olika
regleringsalternativen.
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Tabell 1. Sammanfattning av de olika regleringsalternativen.

2023-10-19

Dnr/Beteckning

TSF 2020-99

Reglerings- Krav pa centrala synfaltet Krav pa perifera synfiltet
alternativ
1 Statisk tréskelperimetri Estermanprogrammet
En ljusstyrka pa minst 10 dB ska ses i de Flera omraden med nedsatt ljuskanslighet far
korresponderande testpunkterna. For lagre finnas, omradena far max motsvara tva
behorigheter far det finnas ett omrade med intilliggande testpunkter i ett Estermanprogram.
nedsatt ljuskanslighet motsvarande en
korresponderande testpunkt beldgen mellan 10—
20 grader fran synfaltets centrum. For hogre
behdrigheter far det inte finnas nagot omrade med
nedsatt ljuskanslighet.
2 Statisk tréskelperimetri och Estermanprogrammet | Estermanprogrammet
Det allra mest centrala synfaltet (10 grader fran Flera omraden med nedsatt ljuskanslighet far
synfaltets centrum), ska matas med statisk finnas, omradena far max motsvara tva
troskelperimetri. En ljusstyrka pa minst 10 dB ska intilliggande testpunkter i ett Estermanprogram.
ses i de korresponderande testpunkterna. Ovriga
delar av det centrala synfaltet far matas med
Estermanprogrammet. For lagre behorigheter far
det finnas ett omrade med nedsatt ljuskanslighet,
omradet far max motsvara en testpunkt i ett
Estermanprogram och ska vara belaget mellan
10-20 grader fran synfaltets centrum. For hogre
behorigheter far det inte finnas nagot omrade med
nedsatt ljuskanslighet.
3 Estermanprogrammet Estermanprogrammet.
For lagre behorigheter far det finnas ett omrade For lagre behorigheter far flera omraden med
med nedsatt ljuskanslighet, omradet far motsvara nedsatt ljuskanslighet finnas, omradena far
max en testpunkt i ett Estermanprogram och ska motsvara max tva intilliggande testpunkter i ett
vara belaget mellan 10-20 grader fran synfaltets Estermanprogram. Darutover far det finnas ett
centrum. For hogre behérigheter far det inte omrade med nedsatt ljuskanslighet som motsvarar
finnas nagot omrade med nedsatt ljuskanslighet. tre intilliggande testpunkter i ett Estermanprogram.
For hogre behdrigheter far antingen flera omraden
med nedsatt ljuskanslighet finnas, omradena far da
motsvara max tva intilliggande testpunkter i ett
Estermanprogram, eller sa far ett omrade med
nedsatt ljuskanslighet finnas, omradet far da
motsvara max tre intilliggande testpunkter i ett
Estermanprogram.
4 Estermanprogrammet eller ett likvardigt program Estermanprogrammet eller ett likvardigt program
For lagre behdrigheter far det finnas ett omrade Samma krav som for regleringsalternativ 3.
med nedsatt ljuskanslighet, omradet far motsvara
max tva testpunkter i ett Estermanprogram och
ska vara belaget mellan 10-20 grader fran
synfaltets centrum. FOr hogre behdrigheter far det
inte finnas nagot omrade med nedsatt
ljuskanslighet.
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Reglerings- Krav pa centrala synfaltet Krav pa perifera synfiltet
alternativ
5 Estermanprogrammet eller ett likvérdigt program, Estermanprogrammet eller ett likvardigt program, i
(Transport- dven statisk troskelperimetri ér tillatet i vissa fall vissa fall krévs ej perifer matning
styrelsens For lagre behorigheter far det finnas ett omrade For bade lagre och hogre behorigheter far flera
forslag) med nedsatt ljuskanslighet, omradet far motsvara omraden med nedsatt ljuskanslighet finnas,
max en testpunkter i ett Estermanprogram och omradena far motsvara max tva intilliggande
ska vara belaget mellan 10—-20 grader fran testpunkter i ett Estermanprogram. Darutéver far
synfaltets centrum. FOr hogre behdrigheter far det | det finnas ett omrade med nedsatt ljuskanslighet
inte finnas nagot omrade med nedsatt som motsvarar tre intilliggande testpunkter i ett
ljuskénslighet. Aven statisk tréskelperimetri far Estermanprogram.
anvandas i vissa fall, da accepteras varden ner till | Enbart statisk troskelperimetri for det centrala
10 dB. synfaltet kan vara ok i vissa fall och om ingen
nedsatt ljuskanslighet misstanks i det perifera
synfaltet.
6 Teknikneutralt alternativ Teknikneutralt alternativ
Reglerar inte vilken metod som ska anvandas Reglerar inte vilken metod som ska anvandas
istallet regleras vilka parametrar som ska istallet regleras vilka parametrar som ska uppfyllas.
uppfyllas. Estermanprogrammet ar godkant utifran | Estermanprogrammet ar godkant utifran de
de parametrar som ska uppfyllas. parametrar som ska uppfyllas.
For lagre behorigheter far det finnas ett omrade For bade lagre och hogre behdrigheter far flera
mellan 10 och 20 grader med nedsatt omraden med nedsatt ljuskanslighet finnas,
ljuskanslighet. Omradets storlek far max vara 7,5 omradenas storlek far max vara 10 grader i
grader i diameter och ska vara placerat vid blinda | diameter.
flacken. For hogre behdrigheter far det inte finnas
nagot omrade med nedsatt ljuskanslighet.
7 Teknikneutralt alternativ Teknikneutralt alternativ
Reglerar inte vilken metod som ska anvandas Reglerar inte vilken metod som ska anvandas
istallet regleras vilka parametrar som ska istallet regleras vilka parametrar som ska uppfyllas.
uppfyllas. Kraven ar desamma som for Med detta regleringsalternativ kravs fler testpunkter
regleringsalternativ 6. an med regleringsalternativ 6. Regleringen for hur
stora omraden med nedsatt ljuskanslighet som far
finnas ar densamma som for regleringsalternativ 6.
8 Ny trafikperimetrialgoritm Ny trafikperimetrialgoritm
Synfaltet ska matas med ett nytt program som Synfaltet ska matas med ett nytt program som
forskare i Norge har tagit fram. forskare i Norge har tagit fram.
For lagre behorigheter far det finnas ett omrade For lagre och hogre behérigheter far det totalt
med nedsatt ljuskanslighet, omradet far motsvara | finnas max atta testpunkter som inte ses.
max tva testpunkter. For hogre behdrigheter far
det inte finnas nagot omrade med nedsatt
ljuskanslighet.
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4.4 Ej realistiska regleringsalternativ

Transportstyrelsen har dven diskuterat att implementera direktivets krav
direkt 1 foreskrifterna. Men myndigheten anser att det inte &r ett rimligt
regleringsalternativ da det 1 princip skulle bli omojligt for ldkare, optiker
och Transportstyrelsen att avgdra nér synfaltskraven uppfylls och inte. Det
skulle ocksa riskera att leda till att liknande synféltsdefekter bedoms pé helt
olika sitt. Alternativet finns darfor inte med i1 ovanstdende beskrivning dver
rimliga regleringsalternativ.

5. Vilka ar berorda?

5.1 Foretag

Optiker berors av foreslagen dndring. Enligt uppgift frdn Optikbranschen
och Alla bolag finns det 800-900 optikbutiker i landet'” och ca 2800
legitimerade optiker som #r under 65 &r.'8

5.2 Medborgare

De som berors av foreslagen reglering dr i forsta hand enskilda medborgare
med synfiltsnedséttningar som soker eller innehar koérkortstillstdnd, korkort,
traktorkort eller taxiforarlegitimation. Transportstyrelsen har ingen uppgift
om hur ménga dessa medborgare dr. Didremot finns statistik 6ver hur manga
korkort som aterkallas varje ar pa grund av medicinska skil, det dr ca 5 000
stycken.!” For att fi reda pa hur ménga av dessa 5 000 kdrkort som har
aterkallats pa grund av synféltsnedséttningar kravs en manuell genomgéng.
En sadan genomgéng ar ett omfattande arbete som det inte finns resurser till.
Pé& samma sitt skulle det krévas ett omfattande arbete for att ta reda pa hur
ménga av de som soker korkortstillstand som inte beviljas tillstdnd pé grund
av synfaltsnedsittningar.

Transportstyrelsen har istéllet gjort en mycket grov uppskattning av hur
manga det skulle kunna handlar om. Uppskattningsvis dr det omkring 1 000
personer som varje ar far korkortet aterkallat eller far avslag pa sin ansdkan
om korkortstillstdnd péd grund av synfiltsdefekter. De foreslagna kraven
innebdr relativt stora lattnader vilket i sin tur borde leda till att manga av
dessa personer skulle klara kraven.

17 Enligt uppgift frén Optikbranschen 2021-12-21 och www.allabolag.se 2023-02-21.

18 https://www.socialstyrelsen.se/statistik-och-data/statistik/alla-statistikamnen/halso-och-
sjukvardspersonal/

19 Statistik ver dterkallade korkort efter &terkallelsepunkt - Transportstyrelsen
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53 Staten, regioner och kommuner

Foreskriftsforslaget innebar att gonsjukvarden berors. Enligt
Socialstyrelsen fanns &r 2017 ca 820 verksamma lékare med
specialistkompetens i dgonsjukdomar.?’

Forutom 6gonsjukvéarden berors dven Transportstyrelsen av foreslagna

andringar.
6. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
6.1 Foretag

( x ) Regleringen beddm:s inte f& effekter av betydelse for foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse for féretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensfédrmdga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Foreskriftsforslaget bedoms inte far effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensformaga eller villkor 1 dvrigt.

Regleringen péverkar i forsta hand enskilda medborgare. Eftersom
regleringen innebdr ldgre synféltskrav dn idag kommer fler personer med
synfiltsnedséttningar att klara kraven och darmed kunna fa eller behélla
onskade behorigheter. Det kan 1 sin tur resultera 1 att fler klarar kraven for
att vara lastbilschauffor, taxichauffor eller busschauffor vilket gynnar dessa
branscher. Men Transportstyrelsen kan inte uttala sig om hur manga
personer det ror sig om.

Transportstyrelsen foreslér att d&ven optiker ska fa undersoka en persons
synfilt med perimetri och utfirda intyg angaende synfiltet (se Bilaga 1 —
Konsekvensutredning av kraven gdllande den grundldggande
synundersékningen, den utékade synundersékningen och
synundersokningen under pdgdende innehav). Det far till foljd att Aven
optiker paverkas eftersom de kommer att utféra undersokningar och utfarda
intyg utifran de krav som stélls i medicinforeskrifterna.

6.2 Medborgare

Foreskriftsforslaget innebér att fler personer med synféltsdefekter kommer
att klara kraven. Som beskrivits 1 avsnitt 5.2 kan Transportstyrelsen inte
uttala sig om hur ménga personer som kommer att paverkas.

20 Tillgéng och efterfrigan pé specialistlikare inom samtliga specialiteter Socialstyrelsen
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Det finns en studie?! som visar att ett kdrkort som &terkallats pa grund av
synfiltsdefekter kan fa stora konsekvenser inom till exempel arbete,
ekonomi, boende, fritid, sociala relationer och oberoende. Sammantaget
konstateras 1 studien att det handlar om en forsdmrad hélsa pa grund av att
mdjligheten att sjilvstindigt kora bil saknas. Forslaget borde dérfor ge
positiva konsekvenser for hdlsan for de personer som nu kommer att klara
kraven for korkortsinnehav.

Forslaget innebér ocksa att det for de flesta personer racker med att gora en
synféltsundersokning i ett Estermanprogram istillet for tva
synfaltsundersdkningar, en 1 ett Estermanprogram och en med statisk
troskelperimetri, vilket har krivts tidigare. Transportstyrelsen bedomer att
priset for en synfiltsundersokning inte borde paverkas i ndgon storre
omfattning. Eventuellt skulle priset kunna minska négot eftersom enbart en
undersokning kridvs och dessutom gér undersdkningen i ett
Estermanprogram fortare dn en synféltsundersokning med statisk
troskelperimetri.

6.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsens sammanvédgda bedomning &r att foreskriftsforslaget
borde fa positiva konsekvenser for staten genom att fler medborgare
kommer att kunna medges korkort bade for ldgre och hogre behorigheter.
Som nédmnts under avsnitt 6.2 har en studie visat att personer som far
korkortet dterkallat pd grund av synfaltsdefekter riskerar att forlora jobbet,
fa en sdmre ekonomi och en forsdmrad hilsa. Foreskriftsforslaget borde
dérfor ge positiva konsekvenser for samhéllet i stort da till exempel férre
upplever utanforskap och fler far en 6kad livskvalitet.

Forslaget kan ocksa leda till 6kade skatteintdkter samtidigt som behovet av
arbetsloshetsersittning och kostnader i samband med étgérder for att hitta
nya arbeten minskar.

Transportstyrelsen bedomer att det initialt finns en risk for 6kad belastning
inom dgonsjukvarden. Denna bedomning grundar Transportstyrelsen pa att
ménga av de personer som har fétt kdrkortet aterkallat pd grund av
synfiltsdefekter troligtvis vill ansdka om korkortstillstdnd igen och dessa
personer kommer da fa lov att 1dmna in ett utdkat synintyg. Det utokade
synintyget ska utfdrdas av en lakare med specialistkompetens i
ogonsjukdomar (se Bilaga 1 — Konsekvensutredning av kraven gidllande den
grundldggande synundersokningen, den utokade synundersékningen och
synundersokningen under pdgdende innehav).

21 VTI notat 13-2019, J. Nyberg, Vilfirdskonsekvenser for individer med dterkallat korkort
pd grund av synfiltsbortfall
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Regleringsforslaget innebdr att det racker med att géra en
synfaltsundersokning i ett Estermanprogram, istdllet for tva
synféltsundersokningar, en i ett Estermanprogram och en med statisk
troskelperimetri, vilket har kréavts tidigare. Den fordndringen borde minska
belastningen pa 6gonsjukvarden.

Vid vissa 6gonsjukdomar som till exempel glaukom undersoks 6gonen
regelbundet med statisk troskelperimetri inom hélso- och sjukvérden. Dessa
undersdkningar har i manga fall varit tillrdckliga for att konstatera att
dagens synfaltskrav uppfylls. Transportstyrelsen har under arbetets gang fatt
synpunkter fran lékare att ett krav pd en Estermanundersdkning skulle skapa
stora problem och krdva mer resurser @n idag for glaukomsjukvarden. For
att 1 mogjligaste mén undvika detta innebér regleringsforslaget att statisk
troskelperimetri i vissa fall kan vara tillrdckligt for att bedoma om
synfaltskraven uppfylls.

Foreslagen reglering innebér att de instrument som idag anvénds inom
hélso- och sjukvarden for att méta synféltsnedsdttningar kan fortsitta att
anvindas. Regleringen medfor dérfor inte krav pa nya investeringar.

Transportstyrelsen kommer att paverkas av forslaget da antal drenden initialt
beddms Oka eftersom méanga av de personer som har fatt sitt korkort
aterkallat pd grund av synfiltsnedsittningar troligtvis kommer att soka pa
nytt. Antal ans6kningar om yrkesforarkompetens eller taxiforarlegitimation
kan ocksd komma att 6ka eftersom fler personer kan beviljas hogre
behorigheter.

Utover detta paverkas Transportstyrelsen da det bedoms finnas ett behov av
informationsinsatser dir hilso- och sjukvardspersonal och medborgare
uppméirksammas pa vad som géller for korkortsinnehav vid synfaltsdefekter.

6.4 Miljo
De foreslagna regelforandringarna bedoms inte f4 ndgon betydande effekt
pa miljon.

6.5 Externa effekter

De foreslagna regelforandringarna bedoms inte f4 ndgon betydande extern
effekt pad till exempel utslépp till luft och vatten, buller eller
infrastrukturslitage.

Transportstyrelsen bedomer att risken for trafikolyckor inte okar trots att
kraven for synfidltet nu sdnks. Som ndmnts under avsnitt 1.3 dr det mycket
svért att dra ndgra slutsatser for vilka grinsvérden for synféltet som dr
optimala, hdnsyn behdver tas till bade trafiksdkerhet och tillgénglighet.
Transportstyrelsen konstaterade 1 6versynen att det dr svart att ta ledning av
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den vetenskapliga litteraturen for att bestimma kraven i foreskrifterna.
Synfiltskraven for korkortsinnehav skiljer sig mycket at mellan olika ldnder
1 Europa. De gransvéirden som Transportstyrelsen nu foreslar ligger pa en
liknande niva som kraven i Norge och Storbritannien. Dessa ldnder har en
hog trafiksdkerhet och Transportstyrelsen ser ingen anledning till att risken
for trafikolyckor skulle 6ka i Sverige med den foreslagna regleringen.

7. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Se avsnitt 4.2 for redogdrelse av varfor reglering anses vara det basta
alternativet.

Som redovisats under avsnitt 4.3 har Transportstyrelsen dvervégt étta olika
regleringsalternativ. For att forenkla beskrivningen av vilka konsekvenser
de olika alternativen medfor har vissa av alternativen beskrivits
tillsammans. Det handlar om alternativ som &r snarlika varandra dér till
exempel samma typ av testmetod krdvs. Indelningen har gjorts enligt de fem
huvudalternativen i avsnitt 4.3.

Statisk
troskel-
perimetri
centralt
Esterman-

Esterman-
program Teknik-
eller neutralt Ny trafik-
likvardipt program perimetri-
program centralt och algoritm
centralt och perifert

Esterman-
program
centralt och
perifert

program
perifert

perifert

Figur 23. Schematisk bild 6ver de olika regleringsalternativen.

Eftersom det saknas vetenskapligt stod for vilken kravniva som kan
accepteras utan att trafiksdkerheten paverkas negativt har Transportstyrelsen
1 nagra av regleringsalternativen tagit ledning av kraven i Norge och
Storbritannien. Dessa ldnder har, precis som Sverige, en hog trafiksidkerhet.

Gemensamt for samtliga alternativ &r att det for lagre behorigheter, precis
som idag, alltid kommer att accepteras en nedséttning av synfiltet centralt.
Enligt korkortsdirektivet far inga defekter finnas 1 det centrala synfiltet,
men direktivet tillater att en endgd person far ha korkort for lagre
behorigheter. Transportstyrelsen anser att en person som har en
synnedséttning som motsvarar blinda flicken borde kunna kora lika
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trafiksdkert som en person som helt saknar syn i ett 6ga och som av
fysiologiska skél har en synnedséttning vid blinda flicken i det seende dgat.
Dérfor anser Transportstyrelsen att en nedsatt ljuskénslighet motsvarande
blinda fldckens storlek inte bara ska vara tillatet for en endgd person.
Myndigheten bedomer att kraven i direktivet uppfylls d4ven om en
nedsittning motsvarande blinda flicken accepteras hos personer som ser
med bada 6gonen. Darfor innebdr samtliga regleringsalternativ att en
nedsittning motsvarande blinda flackens storlek ar tilldtet oavsett om
personen dr endgd eller inte. Storbritannien resonerar pa liknande sitt som
Sverige medan Norge enbart accepterar en nedsittning motsvarande blinda
flicken hos personer som helt saknar syn 1 ett 6ga.

Gemensamt for samtliga regleringsalternativ dr ocksé att begreppet
synfaltsdefekter inte anvinds. Istdllet framgér av alternativen vid vilken
ljusstyrka uttryckt 1 dB som ett antal testpunkter ska ses for att kraven ska
uppfyllas*’. Om testpunkterna inte ses vid definierad ljusstyrka uttrycks det
som att kinsligheten av synfiltet dr nedsatt 1 dessa punkter. Fordelen med
detta synsitt dr att Transportstyrelsen kan tydliggora vid vilken ljusstyrka
som testpunkterna ska ses och vilken nedséttning av synfiltet som
accepteras. Det innebér att en nedséttning av synfiltets kénslighet kan
accepteras utan att det betraktas som en defekt. Pa sé sétt undviks
sammanblandning med termen defekt i kdrkortsdirektivet.

Inget av regleringsalternativen innebér strangare krav &n idag for det
perifera synfiltet. Detta trots att §versynen visade att Sverige idag har ndgot
lagre krav for det perifera synfiltet for hgre behdrigheter dn vad bade
Norge och Storbritannien har. Transportstyrelsen har inte fitt nigra
indikationer p4 att de ldgre kraven péverkar trafiksékerheten negativt.
Transportstyrelsen anser att en skdrpning av kraven inte ir en
proportionerlig atgird och darfor finns inget regleringsalternativ som
innebadr att kraven for hogre behorigheter ska bli stringare én idag.

For att kunna ta stillning till vilket regleringsalternativ som &r det bésta
behover flera olika aspekter beaktas. Det krédvs att man for varje alternativ
beddmer om de problem som beskrivits under avsnitt 2 dr avhjélpta eller om
de fortfarande kvarstdr. Dérfor har Transportstyrelsen valt att pa en ganska
detaljerad niva forsoka tydliggora hur respektive huvudalternativ forhaller
sig till problemen. Efter att konsekvenserna for de fem huvudalternativen
har beskrivit nedan (avsnitt 7.1— avsnitt 7.5) foljer en slutsats (avsnitt 7.6).

22 Det dB-virde som anges utgar fran att perimetern har en maximal ljusintensitet p&
10 000 asb, en bakgrundsintensitet pa 31,4 asb och att objektstorlek III anvinds.
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7.1 Statisk troskelperimetri centralt och ett Estermanprogram
perifert — Regleringsalternativ 1 och 2

Regleringsalternativ 1 och 2 innebdr att statisk troskelperimetri fortsatt
kommer att krévas for att méta det centrala synfaltet. Skillnaden mot idag ar
att det racker att se 10 dB i varje korresponderande testpunkt. Skillnaden
mellan alternativen &r att regleringsalternativ 2 bara kriver statisk
troskelperimetri ut till 10 grader fran synfaltets centrum medan
regleringsalternativ 1 kriver statisk troskelperimetri ut till 20 respektive 30
grader fran synfiltets centrum.

Synféltskrav och gransviarden

Tillganglighet

Regeringsalternativ 1 och 2 innebéra att kraven for det centrala synfiltet
sanks jamfort med dagens krav. Det medfor att fler personer dn idag
kommer att klara kraven for korkortsinnehav, men Transportstyrelsen kan
inte uttala sig om hur manga som berdrs.

Att fler personer uppfyller synfiltskraven kommer att innebéra positiva
konsekvenser for individen och det kan ocksa dppna upp for mdjligheten att
utova yrken dér ett korkortsinnehav &r en forutsattning.
Regleringsalternativen borde av samma anledning ocksé fé positiva
konsekvenser for foretag som till exempel kan fa léttare att anstélla personal
sasom lastbilschaufforer, taxichaufforer och busschaufforer.

Trafiksdkerhet

Transportstyrelsen bedomer att regleringsalternativ 1 och 2 inte kommer att
paverka trafiksékerheten negativt. Den bedomningen baseras bland annat pa
att kraven for det centrala synfaltet fortfarande dr hogre &n kraven 1 till
exempel Norge och Storbritannien och dessa tvé lander har precis som
Sverige en hog trafiksékerhet.

Regleringsalternativen innebér att kraven for det perifera synfiltet dr
desamma som idag. Nér det géller hogre behorigheter dr dessa krav nagot
lagre 4n kraven 1 Norge och Storbritannien. Transportstyrelsen bedomer att
de lagre kraven inte paverkar trafiksékerheten negativ eftersom
myndigheten inte har fatt nagra indikationer pé att de krav som finns idag &r
for laga och orsakar problem 1 trafiken.

Teknikneutralitet och likvardiga bedémningar

Eftersom regeringsalternativ 1 och 2 fortfarande innebir att olika instrument
och testprogram kan anvéndas for kontroll av det centrala synfaltet sa
kvarstar dagens problem vad giller skillnader mellan olika instrument, se
avsnitt 2.2. Det far till f6ljd att det d&ven finns en risk att personer med
liknande centrala synfaltsdefekter bedoms pa olika sitt beroende pa vilket
instrument och undersékningsprogram som har anvints. Aven de problem
som beskrivs for det perifera synfiltet under avsnitt 2.2 kommer att kvarsta.
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Tidsatgang for halso- och sjukvarden

Regleringsalternativ 1 och 2 innebdér att de problem med resurskrdvande
regler som finns idag till stor del kommer att kvarst eftersom det dven
fortsattningsvis kommer att krdvas att undersokningen gors med bade statisk
troskelperimetri och ett Estermanprogram. Regleringsalternativ 2 kan krava
nagot mindre resurser eftersom en synfaltsundersokning ut till 10 grader gér
fortare att gora én en synféltsundersokning ut till 20 eller 30 grader.

7.2 Ett Estermanprogram centralt och perifert —
Regleringsalternativ 3

Regleringsalternativ 3 innebdr att det centrala och det perifera synfiltet ska
undersokas med statisk perimetri enligt ett Estermanprogram.

Synféltskrav och gransviarden

Tillganglighet

Regleringsalternativ 3 innebdr att kraven for bdde det centrala och det
perifera synfaltet kommer att sankas jaimfort med idag och kraven ér dven
lagre &n kraven i regleringsalternativ 1 och 2. Det innebér att fler personer
dn idag och fler personer an med regleringsalternativ 1 och 2 kommer att
klara kraven for korkortsinnehav, men Transportstyrelsen vet inte hur
ménga som berdrs.

Precis som for alternativ 1 och 2 innebar forslaget positiva konsekvenser for
de personer som kommer att uppfylla kraven, det kan till exempel &ppna
upp for mojligheten att utdva yrken dér ett korkortsinnehav ér en
forutsittning. I likhet med alternativ 1 och 2 kan forslaget ocksa fa positiva
konsekvenser for foretag som dr 1 behov av lastbilschaufforer,
taxichaufforer och busschaufforer.

Trafiksdkerhet

Transportstyrelsen bedomer att regleringsalternativ 3 inte kommer att
paverka trafiksdkerheten negativt. Den bedomningen baseras bland annat pa
att kraven for det centrala synfiltet med detta regleringsalternativ liknar
kraven 1 Norge som precis som Sverige har en hog trafiksdkerhet. Storleken
och djupet pa nedsittningen som accepteras i det centrala synfaltet
motsvarar storlek och djup pa nedsattningen som accepteras i Norge for
endgda personer. Jamfort med Storbritannien dr kraven med detta
regleringsalternativ fortfarande hogre.

Regleringsalternativet innebar att kraven for det perifera synfiltet blir nagot
lagre &n idag. Transportstyrelsen bedomer att de lagre kraven inte paverkar
trafiksékerheten negativt dd skillnaden mot dagens reglering dr mycket liten.

Teknikneutralitet och likvardiga bedémningar
Sannolikheten for likvédrdiga bedomningar borde 6ka med detta
regleringsalternativ jAmfort med regleringsalternativ 1 och 2. Det beror pa
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att samtliga problem som beskrivits for det centrala synféltet under avsnitt
2.2 kommer att forsvinna. Men de problem som beskrivs for det perifera
synfaltet under avsnitt 2.2 kommer att kvarsta.

Tidsatgang for halso- och sjukvarden

Regleringsalternativ 3 innebdr att synféltet ska métas med ett
Estermanprogram. Alternativet innebdr i teorin en tidsbesparing, dels
eftersom enbart ett test krdvs och dels eftersom det gar fortare att méta
synfiltet i ett Estermanprogram &n att méta synféltet med statisk
troskelperimetri. For vissa sjukdomar, till exempel glaukom, anvénder
ogonsjukvarden dock oftast statisk troskelperimetri, dd denna metod &r bast
lampad for att méta progressen av sjukdomen. Med dagens foreskrifter kan
det ricka att méta synféltet med statisk troskelperimetri (det géller i de fall
dér inga perifera synfaltsdefekter misstinks). Det innebér att
ogonsjukvarden idag i vissa fall inte behdver géra nagon extra
synfiltsundersdkning for att avgora om kraven for korkortsinnehav uppfylls
eller inte. Regleringsalternativ 3 kan darfor i vissa fall innebéra en dkad
tidsatgang eftersom synfiltet med detta alternativ alltid maste métas med ett
Estermanprogram. Det dr darfor mycket svart att svara pa om
regleringsalternativet innebar nagon tidsbesparing och hur stor den i sddant
fall blir.

7.3 Ett Estermanprogram eller likvardigt program centralt och
perifert — Regleringsalternativ 4 och 5 (alternativ 5 ar
Transportstyrelsens forslag)

Regleringsalternativ 4 och 5 innebér att det centrala och det perifera
synfaltet ska méitas med statisk perimetri enligt ett Estermanprogram eller
ett likvardigt program. Med regleringsalternativ 4 accepteras en storre
synnedsittning centralt for ldgre behorigheter 4n vad som accepteras med
regleringsalternativ 5. En annan skillnad mellan regleringsalternativ 4 och 5
ar att dven statisk troskelperimetri i vissa fall far anvindas med
regleringsalternativ 5.

Synfiltskrav och gransvarden

Tillganglighet

Regleringsalternativ 4 och 5 innebdr att kraven for bade det centrala och det
perifera synfaltet kommer att sdnkas jaimfort med idag och kraven ér dven
lagre &n kraven i regleringsalternativ 1-3. Det innebdr att fler personer 4n
idag och fler personer dn med regleringsalternativ 1-3 kommer att klara
kraven for korkortsinnehav, men Transportstyrelsen vet inte hur mnga som
berors.

Precis som for alternativ 1-3 innebar forslaget positiva konsekvenser for de
personer som kommer att uppfylla kraven, det kan till exempel 6ppna upp
for mojligheten att utdva yrken dér ett korkortsinnehav ar en forutsittning. 1
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likhet med alternativ 1-3 kan forslaget ocksa fa positiva konsekvenser for
foretag som &r i behov av lastbilschaufforer, taxichauffoérer och
busschaufforer.

Trafiksakerhet

Transportstyrelsen har svart att beddma om det finns en risk att
trafiksikerheten paverkas negativt med regleringsalternativ 4. A ena sidan
ar kraven for det centrala synfaltet for lagre behorigheter fortfarande hogre
an kraven 1 Storbritannien, vilket skulle tala for att trafiksdkerheten inte
paverkas negativt. A andra sidan ir kraven for det centrala synfiltet ligre 4n
de krav som finns i Sverige idag och dven ldgre dn kraven i Norge. Enligt
den vetenskapliga litteraturen paverkar centrala defekter korformagan mer
an perifera defekter. Detta skulle kunna tala for att det finns en risk att
trafiksékerheten kan paverkas negativt.

Regleringsalternativ 4 innebér att kraven for det perifera synfaltet blir ndgot
lagre 4n idag. Transportstyrelsen bedémer att de lagre kraven inte paverkar
trafiksékerheten negativt dé skillnaden mot dagens reglering dr mycket liten.

Transportstyrelsen bedomer att trafiksdkerheten inte paverkas negativt med
regleringsalternativ 5. Den beddmningen baseras bland annat pa att kraven
for det centrala synfiltet for lagre och hogre behdrigheter liknar kraven i
Norge och fortfarande dr ndgot hogre dn kraven 1 Storbritannien vad géller
lagre behorigheter.

Regleringsalternativ 5 innebér att kraven for det perifera synfaltet blir ndgot
lagre &n idag. Transportstyrelsen bedomer att de lagre kraven inte paverkar
trafiksékerheten negativt da skillnaden mot dagens reglering dr mycket liten.

Teknikneutralitet och likviardiga bedémningar

Eftersom &dven likvirdiga program accepteras med regleringsalternativ 4 och
5 minskar risken for att reglerna skapar problem nér teknikutvecklingen gér
framét. Daremot borde forutsittningarna for likviardiga beddmningar vara
nagot ldgre med regleringsalternativ 4 och 5 jamfort med
regleringsalternativ 3. Det beror pa att dven likvéirdiga program accepteras,
vilket skulle kunna forsvéra beddmningen av nér synféltskraven uppfylls.
Ytterligare en aspekt som géller for regleringsalternativ 5 &r att statisk
troskelperimetri accepteras for det centrala synfiltet i vissa fall och som en
foljd av detta tillkommer till viss del de problem med likvérdiga
bedomningar som har beskrivit under avsnitt 2.2. Men Transportstyrelsen
bedomer att problemet inte blir lika stort som idag eftersom en
undersokning 1 ett Estermanprogram kommer att kunna anvéndas for att
avgora om kraven for det centrala synfiéltet uppfylls 1 de fall dér det ar svért
att avgora om kraven uppfylls efter en unders6kning med statisk
troskelperimetri. De problem som beskrivs for det perifera synfdltet under
avsnitt 2.2 kommer att kvarstd for bada regleringsalternativen.
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Tidsatgang for halso- och sjukvarden

Angaende resursatgang géller samma resonemang for regleringsalternativ 4
som for regleringsalternativ 3. Regleringsalternativ 5 borde krédva mindre
resurser frdn hdlso- och sjukvarden dn de tidigare regleringsalternativen. Det
beror pa att alternativ 5 tilldter att statisk troskelperimetri 1 vissa fall kan
vara tillrdckligt for att bedoma om synféltskraven uppfylls.

7.4 Teknikneutralt program centralt och perifert —
Regleringsalternativ 6 och 7

Regleringsalternativ 6 och 7 innebér att det centrala och det perifera
synféltet far métas i vilket testprogram som helst sd ldnge som de uppstillda
kraven pd programmet uppfylls. Det finns bland annat krav pd minsta antal
testpunkter och att testpunkterna ska vara vél spridda. En annan skillnad
med dessa regleringsalternativ jamfort med regleringsalternativ 1-5 ar att
den nedsatta ljuskénslighet som accepteras uttrycks i1 en yta istillet for i
antal testpunkter. Transportstyrelsens bedomning &r att det med en helt
teknikneutral reglering inte gér att specificera nedsatt ljuskénslighet i antal
testpunkter. Till exempel skulle ett program som innehaller manga fler
testpunkter da bli mycket svérare att klara @n ett program som innehaller det
minsta antal testpunkter som accepteras. Skillnaden mellan
regleringsalternativ 6 och 7 ir att regleringsalternativ 7 kriver att fler
punkter testas i det perifera synfiltet.

Synfiltskrav och gransvarden

Tillganglighet

Regleringsalternativ 6 och 7 innebér att den yta med nedsatt ljuskinslighet
som accepteras i det centrala synfiltet for lagre behorigheter ligger pa
samma kravniva som regleringsalternativ 3 och 5. De ytor med nedsatt
ljuskénslighet som accepteras i det perifera synfiltet ligger pd samma
kravniva som regleringsalternativ 1 och 2.

Regleringsalternativen innebdr att fler personer dn idag, men nagot farre 4n
med regleringsalternativ 4 och 5 kommer att klara synféltskraven.
Transportstyrelsen vet inte hur ménga som berdrs.

Precis som for alternativ 1-5 innebar forslaget positiva konsekvenser for de
personer som kommer att uppfylla kraven, det kan till exempel Gppna upp
for mojligheten att utova yrken dar ett korkortsinnehav ér en forutsattning. 1
likhet med alternativ 1-5 kan forslaget ocksa fa positiva konsekvenser for
foretag som dr i behov av lastbilschaufforer, taxichaufforer och
busschaufforer.

Trafiksédkerhet
Transportstyrelsen bedomer att regleringsalternativ 6 och 7 inte kommer att
paverka trafiksdkerheten negativt. Den bedomningen baseras bland annat pa
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att kraven for det centrala synféltet med dessa regleringsalternativ liknar
kraven i Norge som precis som Sverige har en hog trafiksékerhet. Jamfort
med Storbritannien ar kraven med detta regleringsalternativ fortfarande
hogre.

Regleringsalternativen innebér att kraven for det perifera synfaltet i princip
ar desamma som idag.

Teknikneutralitet och likvardiga bedomningar

Regleringsalternativ 6 och 7 dr de mest teknikneutrala
regleringsalternativen. Men nackdelen med ett helt teknikneutralt alternativ
ar att det blir svarare for ldkare och optiker att forsta reglerna och avgora nér
synfaltskraven uppfylls. Transportstyrelsen anser att det inte heller 4r helt
optimalt att reglera storleken pa den accepterade nedsatta ljuskinsligt som
en cirkel med en viss diameter. I ett Estermanprogram ar det till exempel
langre avstdnd mellan punkterna i den yttre delen av det perifera
kravomradet 4n i den inre delen av det perifera kravomradet. Att da reglera
vilken nedsittning som accepteras med hjélp av storleken pa en cirkel skulle
kunna fa till £6]jd att tva intilliggande punkter accepteras 1 den inre delen av
det perifera kravomradet men inte i den yttre delen (eftersom det ar storre
avstdnd mellan testpunkterna ldngre ut). En sddan reglering gér emot
vetenskapen som visar att synféltsdefekters paverkan péd korformégan ar
mindre ju ldngre ut i periferin som defekterna sitter. En annan nackdel med
en sddan reglering ar att en nedsittning i synfaltet som har en avlang form
inte kommer att accepteras i lika stor omfattning som en nedsdttning som
har en rund form, 4ven om ytan av nedséttning &r lika stor.

Forutsittningarna for likvardiga bedomningar borde vara ldgre med
regleringsalternativ 6 och 7 an med tidigare regleringsalternativ. Det beror
pa att inget program ndmns som utgangspunkt och det blir dd mycket svért
att med enbart olika parametrar i foreskrifterna reglera hur en beddmning
ska goras och nér synfiltskraven uppfylls. Sddana regler kommer att
forsvara tillimpningen av foreskrifterna.

Syftet med regleringsalternativ 7 var att forsoka komma &t problemet med
att vissa testpunkter i ndgra Estermanprogram ligger precis innanfor
kravomradet, medan dessa testpunkter i andra Estermanprogram ligger
precis utanfor kravomradet. Denna skillnad skapar risk for att liknande
synféltsnedséttningar bedoms pé olika sitt. Detta beskrivs under avsnitt 2.2.
Att alltid krédva att dessa testpunkter ska finnas inom kravomradet skulle 6ka
forutséttningarna for likvardiga bedomningar. Men regleringsalternativet
innebdr att flera av de instrument som anvénds 1 hilso- och sjukvérden for
att mita synféltet inte har nagot testprogram som uppfyller de stdllda kraven
pa antal testpunkter. Regleringsalternativet skulle darfor indirekt forespraka
vissa instrument framfOr andra, vilket i sig inte kan ses som teknikneutralt.
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Tidsatgang for halso- och sjukvarden

Regleringsalternativ 6 innebér att olika program far anvédndas. Men de
parametrar som ska uppfyllas medfor att en undersdkning med statisk
troskelperimetri inte &r mojlig. Déarfor borde detta alternativ vara ungefér
lika resurskravande som regleringsalternativ 3 och resonemanget som fors
for regleringsalternativ 3 borde stimma in dven hér.

Regleringsalternativ 7 innebér att flera av de instrument som anvands i
hélso- och sjukvérden for att mita synfiltet inte har nagot testprogram som
uppfyller de stéllda kraven pé antal testpunkter. Det skulle i sin tur leda till
att det blir svérare for medborgare att f tid for en synféltsundersékning och
de mottagningar som har testprogram som uppfyller kraven skulle fa en
hogre belastning dn idag. Nya instrument skulle behova kopas in for att fler
mottagningar skulle kunna utfora synundersdkningarna och det skulle krava
stora resurser.

7.5 Ny trafikperimetrialgoritm — Regleringsalternativ 8

Regleringsalternativ 8 innebdr att det centrala och det perifera synfaltet ska
méitas med ett nytt testprogram som har utvecklats av norska forskare. I
programmet &r ljusstyrkan i alla testpunkter 6 dB 6ver det som en dldre
person normalt ska se i just den testpunkten. Det innebar att ljusstimulit som
ska ses dr svagare ju nirmare mittpunkten av synféltet som man kommer.

Synfialtskrav och gransvarden

Tillganglighet

Detta regleringsalternativ innebdr en annorlunda strategi for att sétta grinsen
for vad som ér tillatet och det 4r mycket svart avgora hur kraven forhaller
sig till regleringsalternativ 1-7. Transportstyrelsen kan dérfor inte uttala sig
om huruvida fler eller firre personer skulle klara synfaltskraven med detta
regleringsalternativ jaimfort med regleringsalternativ 1-7. Daremot bedomer
Transportstyrelsen att fler personer én idag skulle klara synféltskraven med
regleringsalternativ 8. Den beddmningen baserar Transportstyrelsen pa att
de forskare som har tagit fram algoritmen och rekommenderat gransvirdena
menar att kraven stimmer relativt bra dverens med dagens reglering i Norge
och Storbritannien och dessa ldnder accepterar storre nedséttningar av
ljuskénsligheten &n vad Sverige gor.?

Precis som for alternativ 1-7 innebér forslaget positiva konsekvenser for de
personer som kommer att uppfylla kraven, det kan till exempel 6ppna upp
for mojligheten att utdva yrken dér ett korkortsinnehav dr en forutsittning. I
likhet med alternativ 1-7 kan forslaget ocksé {4 positiva konsekvenser for

BJ.T.,.Z.S. 0. R.F. Jorstad Oystein Kalsnes, A traffic perimetry test that adheres to the
European visual field requirements, Acta Ophthalmologica, 2020.
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foretag som &r 1 behov av lastbilschaufforer, taxichaufforer och
busschaufforer.

Trafiksékerhet

Transportstyrelsen har svért att uttala sig om huruvida trafiksékerheten
paverkas negativt av forslaget eller inte. Men eftersom kraven troligtvis &r
pa en liknande niva som kraven i Norge och Storbritannien borde det tyda
pa att trafiksdkerheten inte skulle paverkas negativt av
regleringsalternativ 8.

Teknikneutralitet och likvardiga bedomningar

Regleringsalternativet specificerar inte vilket instrument som ska anvéndas,
men ddremot finns trafikperimetrialgoritmen an s lange bara i ett specifikt
instrument (Octopus 900).2* Det innebir att om regleringsalternativ 8 skulle
foresprakas av Transportstyrelsen sa skulle myndigheten indirekt kréva att
de mottagningar som gor synfaltsundersokningar behover skaffa det
specifika instrumentet, vilket gdr emot mélet att reglera sa teknikneutralt
som mojligt.

Forutséttningarna for likvéardiga bedomningar &r stoérst med detta
regleringsalternativ. Det beror pé att enbart ett testprogram tillats och i det
testprogrammet regleras flera parametrar som r viktiga for att fa en sé
likvardig beddmning som mgjligt.

Tidsatgang for halso- och sjukvarden

Flera av de instrument som anvénds 1 hélso- och sjukvérden for att mita
synfiltet har inte den nya trafikperimetrialgoritmen. Detta
regleringsalternativ skulle dirfor innebéra att nya instrument dér
testprogrammet kan laddas ner behdver kdpas in vilket skulle kriva stora
resurser. Alternativt skulle det bli &nnu svérare én idag for medborgare att {4
tid for en synfaltsundersokning och de mottagningar som har ett instrument
som kan ladda ner programmet skulle fi en mycket hogre belastning dn
idag.

7.6 Slutsats

Inget av regleringsalternativen motverkar samtliga problem som finns idag.
Transportstyrelsen har beaktat manga olika aspekter for att kunna avgora
vilket regleringsalternativ som dr det bista. Myndigheten har i bedomningen
bland annat tagit hdnsyn till:

e fOrutséttningar for likvardiga bedomningar.

e svdrigheter i tillimpning pa grund av otydliga regler.

2J.T.,. Z.S. 0. R. F. Jorstad Qystein Kalsnes, A traffic perimetry test that adheres to the
European visual field requirements, Acta Ophthalmologica, 2020.
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e teknikneutralitet.
o tillgénglighet.
o trafiksdkerhet.

e synfiltskraven i Sverige jamfort med de lander som ingick i
oversynen.

e hur resurskriavande reglerna ar.

Transportstyrelsen beddomer att det bista alternativet med hénsyn taget till
ovanstdende punkter och under de forutsittningar som finns idag &r
regleringsalternativ 5. Resonemanget som har lett fram till myndighetens
stillningstagande beskrivs nedan dér for och nackdelar med de olika
regleringsalternativen diskuteras, bland annat utifran de problemstillningar
som ndmns under avsnitt 2.

Synfiltskrav och gransvarden

Att besluta en rimlig kravnivé for vilka synfaltsnedsittningar som kan
accepteras dr en svar balansgang dar hansyn maéste tas till bade
trafiksékerhet och tillgidnglighet. Transportstyrelsen anser att kravnivan i
Sverige bor kunna likna den 1 Norge och Storbritannien, samtidigt som
Transportstyrelsen anser att det inte dr proportionerligt att strama at kraven
for hogre behorigheter vilket skulle krévas for att helt ligga pa samma
kravnivd som Norge och Storbritannien.

Utifran ovanstaende resonemang anser Transportstyrelsen att
regleringsalternativ 1 och 2 inte dr ldmpliga, eftersom reglerna med dessa
alternativ fortsdtter att vara stdlla hogre krav dn reglerna i Norge och
Storbritannien.

En stor skillnad mellan Norge och Storbritannien &r kraven for det centrala
synfiltet for ldgre behorigheter. Norge accepterar en nedsittning av
synféltet som motsvara en punkt i ett Estermanprogram, medan
Storbritannien accepterar en nedsittning av synfiltet som motsvarar tre
punkter i ett Estermanprogram. Grunden till att en nedséttning far finnas i
det centrala synfiltet for lagre behorigheter, trots att det 1 korkortsdirektivet
anges att det inte far finnas négra defekter inom den centrala
tjugogradersradien, dr att det av direktivet ocksd framgar att 4ven endgda far
kora bil. Som endgd finns alltid en nedsittning av synfaltet vid blinda
flicken och Transportstyrelsen anser att det vore orimligt att reglerna skulle
vara mer tilldtande for endgda. Storleken pa den nedsittning som kan
accepteras centralt far darfor inte vara storre én blinda flacken.

Blinda flidcken kan variera i storlek och placering, det dr dérfor svart att
avgora vilka testpunkter i ett Estermanprogram som skulle kunna omfattas
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av blinda flacken. Transportstyrelsen har granskat vetenskaplig litteratur pa
omradet och med hjélp av specialistldkare i 6gonsjukdomar kommit till
slutsatsen att blinda flacken 1 19 fall av 20 omfattar en testpunkt i ett
Estermanprogram (se bilaga 2A). Myndigheten anser darfor att
korkortsdirektivet inte uppfylls om en nedséttning av ljuskénsligheten som
ar storre dn en testpunkt i ett Estermanprogram generellt accepteras. I de
sdllsynta fall en person har en blind flack som faktiskt motsvarar ett storre
omréade @n vad som accepteras i foreskriften och dar det andra 6gat inte kan
hjilpa till for att uppna kraven finns majlighet for personen att fa sitt drende
provat genom att ansoka om undantag.

Utifrén ovanstdende resonemang anser Transportstyrelsen att
regleringsalternativ 4 inte ar ldmpligt eftersom alternativet innebér att tva
punkter 1 ett Estermanprogram motsvarar blinda flacken.

For att avgora vilken kravniva som dr den bésta for det perifera synfiltet har
Transportstyrelsen, forutom att jimfora med Norge och Storbritannien, dven
tagit hinsyn till de regler som finns i Sverige idag och till
korkortsdirektivets krav. Transportstyrelsen tolkar direktivet som att det
som skiljer lagre och hogre behorigheter at ir kraven pa synfiltets
utbredning, inte kraven pa storlek eller antal defekter 1 det perifera synfiltet.
Dagens regler for det perifera synfiltet innebér att omfattningen av defekter
far vara lika stor for bade lagre och hogre behorigheter, medan kraven pa
utbredning av synfiltet dr storre for hogre behorigheter. Transportstyrelsen
anser att det dr ett rimligt synsétt och myndigheten foresprékar dérfor att
omfattningen av defekter i det perifera synfaltet 4ven framover far vara lika
stor oavsett om det handlar om légre eller hogre behorigheter.

Eftersom bade Norge och Storbritannien accepterar ett storre omrade med
nedsatt ljuskdnslighet perifert 4n vad Sverige gor foresprdkar myndigheten
att &ven Sverige ska acceptera ett omrade av samma storlek (tre
intilliggande testpunkter 1 ett Estermanprogram).

Utifran ovanstaende resonemang om kraven for det perifera synféltet anser
Transportstyrelsen att regleringsalternativ 5 ér att foredra framfor
regleringsalternativ 1-4.

Teknikneutralitet och likvardiga bedémningar

Transportstyrelsen anser att det enklaste sittet att uppna helt likvéardiga
bedomningar &r att enbart godta ett specifikt program dér alla parametrar
som kan paverka resultatet dr reglerade, vilket &r fallet med den nya
trafikperimetrialgoritmen. Trots att krav pa algoritmen skulle innebéra bést
forutsattningarfor likvardiga beddmningar anser Transportstyrelsen att
regleringsalternativ 8 inte dr det bést lampade alternativet 1 dagsléget.
Regleringsalternativet skulle fa for negativ inverkan pa mgjligheten for
hélso- och sjukvérden och optikbutikerna att utfora synféltsundersokningen
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eftersom algoritmen &n sa lange enbart finns i ett specifikt instrument. Det
skulle ocksé ga emot Transportstyrelsens mal att vara si teknikneutral som
mojligt (eftersom ett specifikt instrument skulle krévas) och det ar for tidigt
att sdga hur kraven for trafikperimetrialgoritmen forhéller sig till dagens
synféltskrav badde i Sverige och i andra lédnder.

Transportstyrelsen har tagit fram forslag pa helt teknikneutrala
regleringsalternativ (alternativ 6 och 7). Men myndigheten anser att
nackdelarna 6vervéger fordelarna da det bland annat blir svart att tillimpa
reglerna och avgdra om synfaltskraven uppfylls eller inte. Dessutom skulle
de krav som regleringsalternativ 7 innebar enbart kunna uppfyllas med vissa
av de instrument som finns pa marknaden.

Regleringsalternativ 3 accepterar enbart ett Estermanprogram till skillnad
mot regleringsalternativ 4 och 5 som dven accepterar ett likvérdigt program.
Trots att forutsittningarna for likviardiga bedomningar dr béttre med
regleringsalternativ 3 én regleringsalternativ 4 och 5 anser
Transportstyrelsen att det dr viktigt att inte per automatik férbjuda
eventuella kommande program som méter synféltet pa ett mer passande sitt
ur trafiksynpunkt 4n vad Estermanprogrammet gor. Transportstyrelsen vill
inte hamna 1 en situation dér ett godként resultat frdn en
synfaltsundersokning inte accepteras for att testet dr utfort i ett program som
inte heter Esterman, men som dnda méter synfiltet pa ett bra och likvardigt
stt.

Utifran ovanstaende resonemang anser Transportstyrelsen att
regleringsalternativ 4 och 5 ar att foredra framfor 6vriga
regleringsalternativ.

Tidsatgang for halso- och sjukvarden

Regleringsalternativ 4 kréver att ett Estermanprogram eller likvardigt
program ska anvindas for att méta synfaltet. Regleringsalternativ 5
accepterar dven att statisk troskelperimetri far anviandas for att méta
synfiltet vid villkorsuppf6ljning i de fall dér enbart centrala defekter
misstinks. Syftet med en séddan reglering dr att inte 6ka belastningen pa
ogonsjukvarden i onddan. Vid vissa 6gonsjukdomar, déribland glaukom,
mits det centrala synfiltet regelbundet med statisk troskelperimetri for att
undersoka progressen av sjukdomen. I de fall dar dessa mitningar tydligt
visar att kraven uppfylls (och en beddmning kan goras att det perifera
synfiltet inte dr paverkat) behdver inte ndgon extra synfiltsundersékning
goras. Det sparar tid och resurser for hilso- och sjukvarden vilket d&ven
gynnar patienterna som dessutom slipper gora fler synféltsundersékningar
vilket 1 sig kan vara en stressfaktor.

Nackdelen med att tillata statisk troskelperimetri &r att de problem for det
centrala synfiltet som beskrivits under avsnitt 2.2 till viss del kommer att
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kvarsta. For att avgéra om fordelarna med regleringsalternativ 5 overvager
nackdelarna har Transportstyrelsen fort diskussioner med specialistlékare i
ogonsjukdomar som arbetar med personer som har glaukom. Lékarnas
beddmning dr att regleringsalternativ 5 dr mycket battre dn
regleringsalternativ 4 och att regleringsalternativ 4 skulle bli en betydlig
forsdmring jamfort med idag dir enbart statisk troskelperimetri kan vara
tillrackligt. De uppskattar att majoriteten av glaukompatienterna skulle
slippa gora en Estermanundersokning med regleringsalternativ 5 eftersom
alternativet innebdr att det dr forst ndr man &r tveksam till om kraven
uppfylls som det behdvs en Estermanundersdkning.

Utifrén ovanstdende resonemang anser Transportstyrelsen att
regleringsalternativ 5 &r att foredra framfor regleringsalternativ 4.

8. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Se den overgripande konsekvensutredningen.

9. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Se den dvergripande konsekvensutredningen.

10. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Se den 6vergripande konsekvensutredningen.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet f6r svensk transportpolitik &r att sékerstalla en
samhdéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande mdlet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.
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Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 8kad héilsa.

11. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Se den Overgripande konsekvensutredningen.

12. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Se den Overgripande konsekvensutredningen.
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C. Sammanstallning av konsekvenser
Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Fler personer anidag | - - -
kommer att klara
synfaltskraven vilket
kan fa positiva
konsekvenser for
branscher som ar i
behov av yrkesférare
(t.ex. lastbil, taxi och
buss).
Medborgare Fler personer an idag - - S
kommer att klara
synfaltskraven vilket
mojliggor for fler
personer att ha
korkort.
Synfaltsunder-
sokningen forenklas.
Staten m.fl. Fler personer an idag Initialt finns en risk for - -
kommer kunna okad belastning inom
medges korkort for dgonsjukvarden pga.
bade lagre och hogre | att fler personer vill
behdrigheter, det kan undersoka sitt synfalt
bland annat leda till igen.
Okade skatteintéakter. Aven Transport-
styrelsen kan initialt fa
en markant 6kning av
arenden da manga
personer med synfalts-
nedsattningar
férvantas soka tillstand
pa nytt.
Externa - - - -
effekter
Totalt - - - -

D.

Samrad

Se den overgripande konsekvensutredningen.
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