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Remissammanstillning

Datum

2023-07-14

Foreskrifter om forenklade nationella regler for konvertering av fordon till drift

med etanol och metangas

I sammanstillningen presenteras sammanfattningar av de fullstdndiga remissvaren och enbart de synpunkter som ror forslaget.

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

2030-sekretariatet

2030-sekretariatet ser starkt positivt pa forslaget till en

moderniserad och forenklad lagstiftning gallande

konvertering, men anser att:

o Definitionen bor vidgas sa att den dven omfattar vatgas
och eldrift.

o Forenklad bevisbérda avseende avgasutslapp dven
ska galla till och med arsmodell 2001 aven for fordon
som efterkonverteras till metangas.

e Euro 7 ska omfattas av foreskrifterna.

e Forslaget aven ska innefatta andra fordonsslag som
motorcyklar, mopeder, arbetsfordon, sndskotrar och
motorbatar.

o Det bor sékerstéllas att de svenska reglerna

harmoniserar med andra landers regler for
efterkonvertering av fordon.

Vi har justerat efter synpunkten gallande att &ven fordon
som efterkonverteras till metangas fram till och med 2001
ska omfattas av férenklad bevisbérda.

Gallande synpunkterna om Euro 7 och harmonisering
med andra landers reglering sa tar forslaget hansyn till
det.

Av den information vi har fatt till oss ar intresset for
konvertering av andra fordonsslag inte tillrackligt stort och
darfor har det inte tagits med i det har arbetet.

Konvertering till eldrift eller vatgas ar mer omfattande och
behdver hanteras separat. Darfor har det inte hanterats i
det har arbetet.

Arbetsmiljoverket

Arbetsmiljéverket har inga synpunkter pa féreslagna
andringar.

Noterat.

BSR Svenska AB

BSR ar generellt positiva till remissen och har forslag pa
hur foreskrifterna kan utvecklas ytterligare.

Vi har haft BSR:s forslag i beaktande nar vi har justerat
foreskrifterna efter dvriga remissynpunkter
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Carstedts bil AB

Punkt 1.4.2 i
bilaga 5 till VVFS
2003:29

Carstedts bil AB staller sig positiv till féreslagen reglering,
men med synpunkten att det av férslaget bor framga att
det kravs utbildning pa det aktuella konverteringssystemet
for installatéren och att han ar godkand/auktoriserad av
leverantor av konverteringssatsen bade for att forsakra att
installation sker pa ratt satt och for att garanti fran
tillverkaren skall galla.

Noterat. Vi beddmer att det ar tillverkaren av
konverteringssatsen som har forutsattningar att avgora
vilken kompetens som behdvs for att installera deras
produkt, vilket framgar av foreskriftsforslaget.

Drivkraft Sverige

Drivkraft Sverige ar positiva till att regelverket ses over.
De lyfter aven vikten av att tillverkaren av konverterings-
satsen tar Over ansvaret avseende fel som orsakats av
konverteringen.

Ansvaret for att utslappskrav uppfylls regleras genom
avgasreningslagen (2011:318).

Energigas Sverige

Energigas Sverige ar positiva till forslaget att férenkla
mojligheten att anvanda férnybara drivmedel.

Noterat.
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Fordonsbesiktnings-
branschen

Punkt 3.2.1 och
4.4 i bilaga 5 till
VVFS 2003:29
Punkt 2 och 70 i
bilaga 1 till TSFS
2016:22

FBB har dvergripande inga storre synpunkter pa forslagen
i remissen och ser positivt pa att underlatta konvertering
av fordon.

Synpunkter:

| forslaget till forandrad VVFS 2003:29, bilaga 5
framgar i punkt 3.1.2 att konverteringssatsen inte far
andra bilens hogsta motoreffekt med mer an 5 procent
jamfort med ursprungsfordonet. Det ar for FBB nagot
otydligt om detta avser bade etanol- och
metankonverterade fordon eller om det endast avser
etanolkonvertering. Det framstar som om namnda
punkt avser etanolfordon, men punkten kan ocksa
tolkas som en generell bestdmmelse om motoreffekt.
Om méjligt bor detta fortydligas, da det ar relevant med
grans for effekt for metangasfordon for att undvika
over- eller undermotoriserade fordon.

Nar det galler punkten 4.4 i samma foreskrift som ovan
namnts och som lyder "ECE-typgodkannande eller
nationellt typgodkannande fran annat land kan
anvandas for att visa att fordringar enligt 33 ar
uppfyllda” sé& misstanker FBB att det ar ett skrivfel som
smugit sig in. Korrekt hanvisning borde vara till 3.3
alternativt till rubrik 3. Fordringar

Nar det galler andring av TSFS 2016:22 s& noterar
FBB att bestdmmelserna i bilaga 1, sida 6 rad K7 samt
sida 11 rad K3, ska tillampas pa fordon som tagits i
bruk 2011-01-01 eller senare. FBB undrar var detta
datum harrdr fran och varfor det finns ett glapp mellan
ibruktagande den 1 juli 2010, da de flesta andra
bestammelser tillampas, och 1 januari 2011 i dessa tva
fall.

Vi har justerat efter synpunkterna. Avseende datum for

ibruktagande ar det satt efter det datum ifran vilket Euro 5

galler.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Gron Varld

Gron Varld ar generellt positiva till remissen och har
forslag pa hur foreskrifterna kan utvecklas ytterligare.

Vi har haft Gron Varlds forslag i beaktande nar vi har
justerat foreskrifterna efter 6vriga remissynpunkter

Kommerskollegium

Kommerskollegiums bedémning ar att de tre
foreskriftsférslagen ska anmalas enligt férordning
(1994:2029) om tekniska regler och enligt férordning
(2009:1078) om tjanster pa den inre marknaden om det
finns risk att de kan komma att tillampas av de som
tillfalligt tillhandahaller tjanster i Sverige.

Foreskriftsforslagen ar anmalda enligt forordning
(1994:2029) om tekniska regler.

Foreskriftsforslaget (VVFS 2003:29) staller krav pa att
provningslaboratorium ska vara oberoende. Detta krav
finns reglerat i artikel 69 i Europaparlamentets och radets
férordning (EU) 2018/858 (ramférordningen). Forslaget
innebar darmed inga nya krav pa tjansteleverantorer och
behdver darfor inte anmalas enligt férordningen
(2009:1078) om tjanster pa den inre marknaden (direktiv
2006/123/EG om tjanster pa den inre marknaden
(tjanstedirektivet)).

De 6vriga tva foreskriftsforslagen innehaller inte nagra
krav pa tjansteleverantérer, varfor de inte heller behdver
anmalas enligt tjanstedirektivet

Konjunkturinstitutet

Konjunkturinstitutet har inga synpunkter pa foreslagna
andringar.

KonveGas Sweden AB

KonveGas stéller sig positiv forslaget, men lamnar
synpunkter gallande installatérens kompetens och vikten
av att sékerstélla sékerheten vid en konvertering.

Noterat. Vi bedémer att det &r tillverkaren av
konverteringssatsen som har forutsattningar att avgéra
vilken kompetens som behdvs for att installera deras
produkt, vilket framgar av foreskriftsforslaget.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Mobility Sweden

Mobility Sweden lyfter foljande synpunkter:

e Uppfattningen ar att, i den man tillgangen pa nya
etanol- och gasfordon kan anses vara begransad, detta
i forsta hand ar en effekt av bristande efterfragan hos
kunderna.

e Fordonstillverkare, importorer och aterforsaljare
riskerar att bli berérda vid en eventuellt utékad
efterkonvertering som till stor del sannolikt beror pa hur
efterkonverteringen utférs. Mobility Sweden efterfragar
tydliga krav pa de som férvantas utféra sjalva
efterkonverteringen.

e Uppfattningen om efterkonvertering av fordon till etanol
och fordonsgas skiljer sig markant mellan Mobility
Swedens medlemsforetag. Bland de som &ar
tveksamma finns en oro for att oseriésa aktérer utan
erforderlig kompetens riskerar att skapa problem for
fordonstillverkarna, men i férlangningen aven for
importorer och aterforsaljare.

e Fragor vacks aven om hur fordonstillverkaren ska
kunna ta ansvar for att typgodkannandekraven for
utslappsbegransande anordningar ska kunna
efterlevas da ett fordon &r konverterat i efterhand av en
extern part.

o Vi vill aven betona vikten av att de fordon som
efterkonverteras marks upp i Vagtrafikregistret pa ett
mycket tydligt satt for att vid dgarbyten undvika
sammanblandning av originalfordon och
efterkonverterade fordon.

Transportstyrelsen noterar Mobility Swedens synpunkter
och beméter dem enligt foljande:

e Aven om intresset for efterkonvertering till etanol- eller
metangas skulle vara svagt finns det ett varde i att
foreskrifterna ar uppdaterade.

e Vibeddmer att det ar tillverkaren av
konverteringssatsen som har forutsattningar att avgéra
vilken kompetens som behdvs for att installera deras
produkt, vilket framgar av foreskriftsforslaget.

e Ansvar for konverteringen framgar av avgasreningslag
(2011:318).

e For fordon som efterkonverteras ska avsedd textkod
anges i vagtrafikregistret.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Motorbranschens
riksforbund, MRF

MREF stéller sig positiva till forslaget till foreskrifter, men
framhaver vikten av kompetensen hos de foretag som
utfor efterkonverteringar.

Noterat. Vi bedémer att det ar tillverkaren av
konverteringssatsen som har forutsattningar att avgora
vilken kompetens som behdvs for att installera deras
produkt, vilket framgar av foreskriftsforslaget.

Motor & Gas i Norr AB

Motor & Gas i Norr AB staller sig positiv till férslaget, men
lamnar forslag pa forenklad bevisbérda avseende
avgasutslapp aven ska galla till och med arsmodell 2010
aven for fordon som efterkonverteras till metangas. De
lamnar ocksa en synpunkt pa att sakerhetskraven pa
gastankar, hdgtrycks komponenter och installation borde
ses over, eventuell inféra ater -40 C kraven.

Vi har justerat efter synpunkten géllande att &ven fordon
som efterkonverteras till metangas fram till och med 2001
ska omfattas av férenklad bevisboérda.

Pa grund av EU-krav kan vi inte aterinfora krav pa -40
grader Celsius.

Myndigheten for
samhallsskydd och
beredskap, MSB

Punkt 4.4 i bilaga
5 till VWFS
2003:29

MSB ser positivt pa forslaget som innebar att det blir
lattare for foretag som utvecklar konverteringssatser samt
foretag och enskilda fordonsagare som utfor
konverteringar att visa att kraven ar uppfyllda vid
konvertering till etanol- och metangasdrift. MSB har
endast en redaktionell synpunkt enligt nedan:

Forslagen ny lydelse i VVFS 2003:29 enligt remiss:

"4 .4 ECE-typgodkannande eller nationellt
typgodkannande fran annat land kan anvandas for att visa
att fordringar enligt 33 ar uppfylida”

MSB tolkar det som att det borde sta:

"4 .4 ECE-typgodkannande eller nationellt
typgodkannande fran annat land kan anvandas for att visa
att fordringar enligt 3.3 ar uppfyllda”

Annars stmmer inte hanvisningen.

Justerat efter synpunkt.
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Miljoforvaltningen

eftersom de 6kar mojligheter for privatpersoner och
foretag att konvertera befintligas fordon till férnybar drift.
Darmed finns en storre majlighet till minskad
klimatpaverkan fran den befintliga fordonsparken.

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Regelradet - Savitt Regelradet kan bedéma medfor forslaget inte Noterat.
effekter av sadan betydelse for foretag att Regelradet
yttrar sig.
Riksforbundet M Sverige - M Sverige tillstyrker forslagen om att férenkla for att fler Noterat.
ska kunna bygga om och registrera in bensinbilar for att
kéra dem pa E85 eller biogas.
Skatteverket - Forslagen ror inte Skatteverkets verksamhet. Skatteverket | Noterat.
har darfor inte nagra synpunkter pa forslagen.
Stockholms stad, - Forvaltningen valkomnar de foreslagna andringarna Noterat.

Sustainbil

Punkt 3 i bilaga 5
till VVFS 2003:29

Sustainbil ar positiva till foreskriftsférslagen men framfor
synpunkt om att det med ett inom EU typgodkant kit ska
kunna ga att registreringsbesiktiga ett fordon med
metangasdrift som ar aldre an 2001 med samma krav
med forenklat provningsférfarande gallande
avgasreningen som i etanolfordonen.

Vi har justerat efter synpunkt.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges fordonsbyggares
riksorganisation, SFRO

Punkt 3.1.2 i
bilaga 5 till VVFS
2003:29

SFRO stéller sig bakom vikten av méjlighet till
efterkonvertering av befintliga fordon, men framfor
féljande synpunkter:

e VVFS 2003:29 revidering bilaga 5 - En sak vi noterar ar
att for konvertering till etanoldrift finns en begransning
nar det galler andring av effekt (3.1.2
Konverteringssatsen far inte andra bilens hogsta
motoreffekt med mer an 5 procent jamfort med
ursprungsfordonet) medan motsvarande saknas for
konvertering till gasdrift.

e Gasdrift &r en fraga som kunder emellanat tar upp men
dar saknas madjligheter, pa grund av de begransningar
som §12 41 kapitlet TSFS 2013:63 innebar. SFRO
anser att detta ar en fraga som borde kunnat
behandlas under rubricerad remiss.

e SFRO anser att det ar rimligt att ett typgodkant
konverteringssystem anvands for gasdrift i ombyggt
och amatoérbyggt fordon. Typgodkénnandet bor da vara
kopplat till den motor som anvands i fordonet. Genom
att andra kapitel 41 §12 i TSFS 2013:63 skulle detta
kunna uppnas.

Vi har justerat efter synpunkten géllande andring av
motoreffekt. Det har arbetet har inte omfattat utredning om
en ombyggd eller amatérbyggd bil kan vara gasdriven. Vi
tar med oss synpunkten.

svenska forsakrings-foretagen inget att erinra mot de
remitterade forslagen till foreskrifter.

Sveriges - Sveriges Fordonsverkstader Forening har inga Noterat.
Fordonsverkstaders invandningar kring férslagen men samtidigt staller vi oss
Forening, SFVF bakom de synpunkter som 2030-sekretariatet [dmnat i sitt
remissvar.
Svensk Forsakring - Svensk Forsakring har sdsom branschorganisation for de Noterat.
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hinder, i detta fall férenkla reglerna for konvertering. Vi
upplever dock att konsekvensutredningen saknar tva
delar; dels en beskrivning av storleken pa problemet,
malgruppen for forslaget och hur manga som férvantas
tilldmpa majligheten, dels en analys 6ver hur detta
paverkar avgasreningens funktion éver tid och utslappen
fran verklig kérning. Konsekvensutredningen skulle med
fordel kunna kompletteras med vilka antaganden och
beddmningar som gjorts om effekterna pa luftkvalitet,
samt vilka forutsattningar som galler kring hallbarhetskrav
och marknadskontroll. | det fall att det foreligger risk att
forenklade regler paverkar utslapp till luft negativt ser vi
garna att denna effekt kartlaggs innan de foérenklade
reglerna genomfors.

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Sveriges Kommuner och - Sveriges Kommuner och Regioner har beretts tillfélle att Noterat.
Regioner inkomma med synpunkter pa rubricerad remiss.
Harmed meddelas att forbundet avstar fran att lamna
synpunkter.
Sveriges Akeriforetag - Sverige Akeriféretag har inget att erinra mot Noterat.
Transportstyrelsens forslag.
Swedac - Swedac har tagit del av ovan namnda remiss. Swedac har | Noterat.
inga synpunkter pa forslaget.
Trafikverket Trafikverket ar generellt positiva till att undanréja onédiga Noterat. Konverteringar férekommer redan idag och

andringarna gors for att foreskrifterna ska vara
uppdaterade. De konverterade fordonen férvantas ha
samma avgasrening som innan om de uppfyller stallda
kraven. Foreskrifterna reglerar att de tillverkare som
typgodkéanner ett konverteringskit ska utféra
hallbarhetskontroller och Transportstyrelsen gor ocksa
marknadskontroller.

Aklagarmyndigheten

Aklagarmyndigheten har inte nagra synpunkter pa
forslagen.

Noterat.
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Sandlista
2030-sekretariatet

AB Svensk Bilprovning
Arbetsmiljéverket
Autoexperten

AVL MTC Motortestcenter AB

Besikta Bilprovning i Sverige AB

Bilimportérernas Riksforbund (BIRF)
BioDriv Ost

BRC gas

BSR

Carspect AB

Carstedt

DEKRA Automotive AB
Drivkraft Sverige

Energigas Sverige
Energimyndigheten

Exclusive Cars
Fordonsbesiktningsbranschen

Fordonskomponentgruppen

Fordonsprovarna i Kungalv AB
Fordonsprovarna i Vast AB
KGK

Kommerskollegium

Konjunkturinstitutet
Konsumentverket

Konvegas

Lastfordonsgruppen (LFG)

Miljébilar i Stockholm, Stockholms stad
Mobility Sweden

Motorbranschens Riksférbund (MRF)
Motorhistoriska Riksférbundet (MHRF)
M Sverige

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)
Naturvardsverket

NDT Training Center

Nilsson Special Vehicles AB

Opus Bilprovning

Organisationen Testa

Skatteverket

Organisationen Sveriges Servicestationer, OSS
Sustainabil

Svensk Forsakring

Svensk Kollektivtrafik

Sveriges Fordonsbyggares Riksorganisation, SFRO

Sveriges Fordonsverkstaders Forening, SFVF
Sveriges Kommuner och Regioner, SKR
Sveriges MotorCyklister, SMC

Sveriges Akeriforetag

SWEDAC

Tillvaxtverket, Regelradet

Training Partner

Trafikverket

Transportforetagen

Verkstad & Besiktningsteknik AB

YBB Ystad Bilbesiktning AB
Aklagarmyndigheten
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