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Konsekvensutredning av andring i
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Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar dndringar av Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2012:43) om forarprov, behorighet B; foreskrifter (TSFS 2012:44)
om fOrarprov, utokad behdrighet B; foreskrifter (TSFS 2012:46) om
forarprov, behorighet C1 och C; foreskrifter (TSFS 2012:48) om forarprov,
behorighet D1 och D; foreskrifter (2015:15) om forarprov, behdrighet Al,
A2 och A; foreskrifter (TSFS 2017:116) om forarprov, behorighet BE;
foreskrifter (TSFS 2017:117) om f6rarprov, behorighet C1E och CE; och
foreskrifter (TSFS 2017:118) om forarprov, behorighet D1E och DE.

A. Allmant
Av korkortsdirektivets' bilaga II punkt 10 framgar foljande:

Korprovets tidsldngd och den tillryggalagda stréickan skall vara
tillrdckliga for att bedoma den férmdga och det beteende som
faststdllts i punkt B i den hdr bilagan. Kortiden under provet far
inte i nagot fall vara kortare dn 25 minuter for kategori A, A1,
A2, B, Bl och BE och inte kortare dn 45 minuter for ovriga
kategorier. Detta inbegriper inte mottagande av den sokande,
forberedelse och teknisk kontroll av fordonet med hdnsyn till
trafikscdkerheten, sdrskilda manovrer eller tillkdnnagivandet av
resultatet av forarprovet.

Det forekommer olika tolkningar av Transportstyrelsens foreskrifter om
forarprov ndr det géller vad som ingér 1 kortiden for ett korprov. Darfor
inleddes 2019 ett arbete for att se dver formuleringen i relevanta
foreskrifter. Trafikverket har efter den remiss som gick ut i mars 2020
framfort synpunkter pé nar fortydligade foreskrifter om vad som ska inga i
den minimitid som géller for korning i trafik vid korproven ska trada i kraft.
Vidare anser Trafikverket att en djupare konsekvensutredning behdver goras
innan foreskrifterna for behorighet B, utdékad B, C1, C, D1 och D kan

! Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om
korkort (EUT L 403, 30.12.2006, s. 18, Celex 32006L.0126).
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andras. Foreskriftsarbetet delades darfor upp i tva delar och den hir
konsekvensanalysen giller del I av arbetetet. Inom ramen for del I
genomfordes mindre dndringar av Transportstyrelsens foreskrifter TSEFS
2012:43,2012:44, 2012:46, 2012:48, 2017:116, 2017:117 och 2017:118,
huvudsakligen av redaktionell och spraklig karaktir, exempelvis felaktiga
hianvisningar. Dessutom stroks sdrkrav som inte kan motiveras i
foreskrifterna TSFS 2012:48 och 2012:44. I del I ingick ocksa justeringar i
foreskrifterna TSFS 2012:60. Det dr inte fallet under del II av arbetet.
Déremot ingar nu dven dndringar av TSFS 2015:15 till foljd av att
formuleringen om fragor vid sdkerhetskontrollen har ifragasatts.

Efter att Trafikverket ytterligare utrett om de kan uppfylla kraven om
provtid med rddande arbetssitt har verket foreslagit texten om fragor efter
sdkerhetskontrollen ska strykas i syfte att 6ka sannolikheten att provtiderna
halls. I TSFS 2017:116, TSES 2017:117 och TSFS 2017:118 lyder texten:

Efter sdkerhetskontrollen ska den sokande inom ett eller flera av
de ingaende momenten svara pd fragor om vad som
kontrollerats. Han eller hon ska kunna beskriva risker och
konsekvenser vid fel och brister pa fordonskombinationen samt
kunna foresla dtgdrder, dven om sadana fel inte har upptdckts.

I TSFS 2012:46 och TSFS 2012:48 lyder texten:

Efter sdkerhetskontrollen ska forarprévaren stdlla frdagor inom
ett eller flera av de ingaende momenten. Den sékande ska kunna
motivera vad som kontrollerats och varfor. Han eller hon ska
ocksd kunna beskriva risker och konsekvenser vid fel och brister
pd fordonet samt kunna foresla dtgdrder, dven om sadana fel
inte har upptdckts.

Trafikverket har uppgett att en forklarande utokad sékerhetskontroll (enligt
texten ovan) tar tid, sérskilt om kunden ar spriksvag. Ett annat forslag som
Trafikerket 1dmnat &r att texten skulle kunna omformuleras till att
forarprovaren far stélla situationsanpassade fragor eller liknande.
Trafikverket anger dven att den typen av fragor bor kunna stéillas med stod
av 4 kap. 14 § Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2012:41) om forarprov, gemensamma bestimmelser.

Trafikverket har ocksé framfort att sddana fragor skulle kunna stéllas i
kunskapsprovet.

I korkortsdirektivet rdknas det upp vilka forberedelser och tekniska
kontroller av fordonet med avseende pa trafiksékerheten som
provdeltagaren ska kunna utfora, men det specificeras inte nirmare hur
bedomningen ska ske. I foreskrifterna for behorigheterna A och B finns inte
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nagon text som den som citeras ovan, men det nidmns att om brister
upptécks vid sdkerhetskontrollen ska provdeltagaren foresla hur de kan
atgardas.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Fortydliganden angaende provtid

I foreskrifterna TSFS 2012:43, TSFS 2012:44 (pa tva stéllen), 2012:46 och
2012:48, behover tydliggoras vad som ska ingd i1 provtiden i enlighet med
korkortsdirektivets bilaga II.

Av punkt 10 1 bilaga II till direktivet foljer att kdrtiden under provet for
behorigheterna A, A1, A2, B, B1 och BE inte far vara kortare dn 25 minuter.
Enligt direktivet ingér inte teknisk kontroll av fordonet och sirskilda
manovrer i kortiden. I tilldimpliga bestimmelser i TSFS 2012:43 och
2012:44 framgar inte tydligt att den tekniska kontrollen och sérskilda
manovrer inte ingar i kortiden. Motsvarande problem med bestimmelserna
om provtid finns for behdrigheterna C1E, CE, D1E och DE i TSFS 2012:46
och 2012:48 dér punkt 10 i bilaga II till direktivet anger att kortiden inte fér
vara kortare dn 45 minuter. Sammantaget gor detta att det 1 foreskrifterna
inte &r tydligt vilka moment som ska ingd i provtiden.

Eftersom Trafikverkets tidigare tolkning har varit att mandverproven ingétt i
kortiden kan det fortydligande som kravs for att uppfylla direktivet fa stora
konsekvenser for Trafikverket (se 5.3).

1.2 Fragor vid sakerhetskontroll

Trafikverket Forarprovs kvalitetsgrupp pé korprov for hogre behorigheter
har gjort forsok att genomfora korprov for behorigheterna C och D utifran
direktivets krav och konstaterat att provtiden inte ricker till.
Transportstyrelsen har ocksé fétt signaler om att foreskrifternas nuvarande
krav pé frdgor i samband med sdkerhetskontroller kan leda till att vissa
forarprovare gor en alltfor omfattande utfrdgning, vilket leder till att det inte
aterstdr tillrackligt mycket tid for korning 1 trafik.

1.3 Rubriksattning

Rubrikerna ska underlitta 1dsningen och forstaelsen av foreskrifterna. Det ar
darfor viktigt att de ar logiska och inte missvisande. For att uppna det
behover vissa dndringar goras. Nér foreskrifterna for behorigheter med slép
dndrades 2017 var tanken att motsvarande rubrikstruktur s smaningom
skulle inforas dven for motsvarande behorigheter utan slép. Nu nér dessa
foreskrifter ses over finns mojlighet att gora rubrikerna som géller kdrprovet
mer konsekvent utformade for de olika behdrigheterna.
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2. Vad ska uppnas?

Transportstyrelsens foreskrifter ska 6verensstimma med korkortsdirektivet
och ska vara sé tydliga att de inte gar att feltolka. Sammantaget kommer
andringsforslagen att innebdra en bittre dverensstimmelse med
korkortsdirektivet samt minska risken for feltolkningar.

3. Vilka ar lIdsningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om den nuvarande texten 1 TSFS 2012:43, 2012:44, 2012:46 och 2012:48,
som inte tillrdckligt tydligt klargdr direktivets krav, far kvarstd innebér det
att dagens korprov inte uppfyller direktivets krav pa kortid. Texten om
fragor vid sdkerhetskontroll i de tva sista av dessa foreskrifter samt TSFS
2017:116, TSFS 2017:117 och TSFS 2017:118 kan bidra till att Trafikverket
far svart att halla de stipulerade tiderna for proven. Vissa rubriker kommer
att fortsitta vara inkonsekvent formulerade nir man jamfor de olika
foreskrifterna.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

I och med att omradet &r reglerat idag, och d& dndringar till stora delar krévs
for att uppfylla kraven 1 korkortsdirektivet, finns inget alternativ som inte
innebdr reglering.

3.3 Regleringsalternativ

Transportstyrelsen anser att det inte dr ett rimligt regleringsalternativ att helt
ta bort den uttryckliga mojligheten for forarprovare att stélla fragor vid
sdkerhetskontrollen. Transportstyrelsen anser att forarprovaren maste kunna
stdlla fragor for att kunna gora en bedomning av hur provdeltagaren
resonerar. Utan reglering skulle det kunna framsta som att fragor inte far
stdllas. Transportstyrelsen bedomer ocksa att 4 kap. 14 § TSFS 2012:41
avser situationer som kan uppsté under korning i trafik och darfor inte géar
att tillampa vid sékerhetskontrollen som sker fore korningen.

Ett alternativ hade varit att gora en totaloversyn av forarprovsforeskrifterna.
Det finns for ndrvarande inte resurser for en sddan oversyn.

I 6vrigt anser Transportstyrelsen att det endast finns ett regleringsalternativ
for de onskvérda dndringarna i foreskrifterna. Nedan foljer
Transportstyrelsens forslag.

Fortydligande avseende provtid

Transportstyrelsen foreslér att paragrafer 1 TSFS 2012:43, 2012:44, 2012:46
och 2012:48 formuleras om si att det tydligt framgar att den tekniska
kontrollen och sdrskilda mandvrer inte ingar 1 kortiden. I dessa foreskrifter
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dndras dven vissa paragrafer och nya tillkommer for att fortydliga vad som
avses med sirskild mandvrering och annan mandvrering. Texten som géller
sarskild mandvrering samlas under en ny rubrik ”Sérskild mandvrering”.

Frdgor vid sikerhetskontroll

Nuvarande formulering om fragor vid sdkerhetskontroll kan ibland leda till
alltfor omfattande utfragningar. Dérfor foreslas en annan formulering i
foreskrifterna dar det fortydligas att fragorna ska stillas om det behovs for
beddmningen och att fraigorna som stélls ska avse vad som kontrollerats och
varfor. Det giller Transportstyrelsens foreskrifter TSFS 2012:46, 2012:48,
2017:116,2017:117 och 2017:118.

Den nya formuleringen kan dven tillimpas pa lagre behorigheter och
beddms vara mer dndamaélsenlig &n nuvarande variant. Dérfor foreslas den
nya formuleringen inforas dven 1 TSFS 2015:15, 2012:43 och 2012:44.

Rubriksdttning och mindre justeringar av redaktionell karaktdr

Rubrikerna om korprov fordndras i1 TSFS 2012:43, 2012:44, 2012:46,
2012:48 och 2015:15f6r att underlatta forstaelsen av foreskrifterna och for
att battre stdimma 6verens med strukturen i foreskrifterna om prov for
behorigheterna BE, C1E, CE, D1E och DE som éndrades 2017.

I foreskrifterna for prov for utdkad behorighet B (TSFS 2012:44) placerar vi
paragraferna om kunskapsprov respektive korprov for de som inte tidigare
har behorighet B under separata rubriker for att kunna lagga till ytterligare
en niva fortydligande underrubriker.

Sprakliga forbattringar infors 1 ett par paragrafer om utbildning i
gymnasieskolan.

Sammanfattning av foreslagna dndringar

Tabell 1 Paragrafer som foreslas andras, i vilket syfte och i vilka foreskrifter

Foreskrift Vadingari | Vadingari | Sarskilda Fragor Spraklig

provet provtiden mandvrer sakerhets- | justering
kontroll

2012:43 12 12 18 15

2012:44 10 10, 29 15a, 16 36

2012:46 16 18 23 a, 24 21 17

2012:48 14 16 214,22 19 15

2015:15 22

2017:116 19

2017:117 28

2017:118 24
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4. Vilka ar berorda?

Forsvarsmakten, gymnasieskolan och Trafikverket berors eftersom de
genomfor forarprov. De medborgare som ska gora korprov berdrs. I tabell 2

redovisas hur manga korprov som genomforts under 2021.

Tabell 2 Antal genomférda kdrprov vid Forsvarsmakten och Trafikverket 2021

2021 Forsvarsmakten Trafikverket Totalsumma
A 15 11825 11840
A1 1 1731 1732
A2 5 2272 2277
B 16 301738 301754
B96(enbart) 10 12266 12276
BE 73 8642 8715
C 268 9678 9946
Cc1 6 1194 1200
C1E 70 70
CE 80 4885 4965
D 17 3665 3682
D1 1 1
DE 9 9
Totalsumma 491 357976 358467
Kalla: Transportstyrelsens tillsynsdatabas
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen beddms fd effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrmadga eller villkor i vrigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Enligt Transportstyrelsens beddomning medfor de foreslagna forédndringarna
avseende provtid sannolikt inte ndgon direkt paverkan pé foretag. Om
Trafikverket bedomer att det inte gar att uppfylla direktivets och
provforeskrifternas krav pa provtider, trots annat arbetssitt och ytterligare
resurser, kan det emellertid medfora att de genomfor farre prov per dag. Det
skulle leda till att tillgdngen pa provtider blir simre, vilket 1 sa fall drabbar
bade de foretag som bedriver forarutbildning och de som har behov av att
rekrytera forare. Effekten for de sistndmnda torde vara marginell.
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5.2 Medborgare

De medborgare som ska gora prov for korkort berors framst om
Trafikverket genomfor farre prov per dag, vilket forsdmrar tillgéngligheten
till provtider. Beroende pa vilka avvédgningar Trafikverket gor gillande
myndighetens behov av resursforstarkningar for att bibehalla nuvarande
provkapacitet skulle detta eventuellt kunna leda till en avgiftshojning (se
5.3). Tidséatgangen och innehéllet i provet bedoms inte fordndras nimnvart
for individen.

5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner

Trafikverket uppgav inledningsvis infor den forsta remissomgéangen att det
inte skulle finnas nagra sérskilda konsekvenser av forslaget, men har sedan
omprovat sitt stillningstagande.

Avsatt tid for varje prov for behorighet B och utdkad behorighet B ér

45 minuter. Trafikverkets tidigare tolkning har varit att mandverproven
ingdtt i "korning i och utanfor tatort under minst 25 minuter”. Teoretiskt sett
gér det att hinna genomf6ra prov dven om mandverproven ska ligga utanfor
den tiden, men da det inte finns marginaler krévs att allt fungerar perfekt
menar Trafikverket. Mgjliga anledningar till att det inte rdcker med

45 minuter &r att det krdvs mer forklaringar i inledning eller avslut
(exempelvis till foljd av spraksvarigheter), att id-kontroll eller
sakerhetskontroll tar langre tid an berdknat eller att omtag under korning
paverkar kortiden. Trafikverket ser dédrfor ett behov av fordndringar av sitt
arbetssitt. Det kan gélla den information som ges, provets upplidgg och hur
man separerar tiden for de sérskilda mandverproven.

Det arbetet kan eventuellt innebéra att den totala provtiden per
provdeltagare behdver utokas vilket i sa fall far en konsekvens i att enbart

8 prov/dag kan genomforas istéllet for nuvarande 9 prov/dag. Det i sin tur
skulle krdva en kraftig resursforstirkning for att bibehalla samma kapacitet,
men dven en avgiftshojning vilket kréver ett regeringsbeslut. For att behalla
samma kapacitet menar Trafikverket att de skulle behdva rekrytera ca 45
forarprovare ytterligare som dessutom behdver utbildning under ett &r. Detta
menar de kraver finansiering med en avgiftshojning for korprov B.
Trafikverket utreder for niarvarande vilket arbetssétt de bor ha. Utredningen
ar annu inte klar och Transportstyrelsen har dérfor inte ndgon ytterligare
information om vad som ses som lampliga atgirder fOr att se till att kraven
som giller provtid uppfylls.

Oavsett vilka atgirder som beslutas bor foreskrifterna dndras for att se till
att minimikraven i korkortsdirektivet uppfylls. For att underlatta for
Trafikverket att anpassa sin verksamhet har dock den foreslagna tidpunkten
for ikrafttrddande anpassats efter Trafikverkets onskemal (se avsnitt 9).
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Transportstyrelsen utgér dock fran att Trafikverket redan startat processen
for att anpassa arbetssittet.

Trafikverket Forarprovs kvalitetsgrupp pa korprov for hdgre behorigheter
har provat att genomfora kdrprov for behdrigheterna C och D utifran de
foreslagna dndringar 1 foreskriften som skickades ut pa remiss 2020 och
tankta dndringar i arbetsséttet. De har genomgéende konstaterat att
provtiden inte récker till och bedomt att den behdver utokas med 5-10
minuter.

Nar det géller fragorna vid sékerhetskontroll bedoms den nu foreslagna
formuleringen ge mojlighet att stdlla nodvindiga fragor for beddmningen av
vad som kontrollerats. Formuleringen ger mer flexibilitet for forarprovaren
utifran hur bra eller déligt sakerhetskontrollen utfors och bedoms darfor bli
mindre tidskrdvande.

Da Trafikverket dnnu inte beslutat hur de ska forédndra sitt arbetssitt &r det
svart att med sdkerhet uttala sig kring vilka konsekvenser ett fordndrat
arbetssitt kan fa.

Forsvarsmakten, gymnasieskolan och Vuxenutbildningen har inte gett nagra
indikationer pa att fordndringarna skulle medfora nagra konsekvenser av
betydelse for dem. Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for
statens, regioners eller kommuners arbetsforutsittningar,
konkurrensformaga eller villkor i1 dvrigt.

5.4 Externa effekter
Andringarna ger inga kéinda externa effekter.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Transportstyrelsen anser att det inte finns ndgra rimliga alternativ till den
foreslagna regleringen och skilen for detta presenteras i 3.3.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Bemyndigande finns i 8 kap. 5 och 6 §§ korkortsférordningen (1998:980)
samt 7 kap. 2 § militartrafikforordningen (2009:212).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen som foreslas overensstimmer med de skyldigheter som foljer
av EU-rittslig reglering. I bilaga II till Europaparlamentet och ridets
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direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort
(korkortsdirektivet) anges de minimikrav som géller vid forarprov.
Foreslagen reglering innehaller 1 huvudsak sprakliga eller redaktionella
andringar och 6verensstimmer med dessa krav och gar inte utover vad som
ar reglerat 1 direktivet. Den foreslagna regleringen bedoms inte behdva
anmélas i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
2006/123/EG av den 12 december 2006 om tjanster pa den inre marknaden
(tjénstedirektivet). Den foreslagna regleringen bedoms inte behdva anmailas
till kommissionen enligt artikel 5.1 1 Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/1535 om ett informationsforfarande betridffande tekniska
foreskrifter och betriffande foreskrifter for informationssamhéllets tjdnster.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Trafikverket har framfort att ikrafttridandet méste ske ldngt efter beslutade
fordndringar med tanke pi att det krivs fordndringar av arbetssétt och att de
till foljd av pandemin har stor arbetsbelastning samt en stor provskuld.
Dessutom kan provtagare boka tider upp till ett &r i forvég, vilket medfor att
det skulle kunna bokas fler prov &n vad somdr mojligt att genomfora om det
blir nddviandigt att dra ner antal prov som kan genomforas per dag till foljd
av de dndrade foreskrifterna. Trafikverket utreder sedan en tid tillbaka vilka
atgirder som kréivs for att kunna uppfylla direktivets krav. Med hénsyn till
att Trafikverkets utredning om lampliga atgérder inte beréknas vara klar
forrén till arsskiftet 2022/23 beddmer verket att de tidigast i november 2023
kan vara klara med genomforandet av dessa. Direktivets krav som de ér
uttryckta i nuvarande foreskrifter giller dock redan nu. Det far déarfor
forutsattas att Trafikverket redan har paborjat arbetet med nddvindiga
fordndringar.

Eftersom det hér ér en fraga som Trafikverket redan arbetar med lér det inte
behovas nagra speciella informationsinsatser frin var sida kring just detta.
Dock har vi gidrna en dialog med Trafikverket kring deras arbetssitt. De
foreslagna fordndringarna har inte sé stora foljder for gymnasieskolan och
Forsvarsmakten eftersom deras arbete inte styrs av hur mycket tid som
avsatts for prov totalt pa samma sétt som Trafikverket. Inga speciella
informationsinsatser bedéms vara nédvandiga.
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Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvédndning ska medverka till att
de alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séiga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet fér
miljé och att miljidkvalitetsmélen uppnas, samt bidra till kad héilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Regleringsforslagen bedoms inte fi nagon paverkan av betydelse for
funktionsmaélet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringsforslagen beddms inte fa ndgon paverkan av betydelse for
hinsynsmaélet.
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finns en battre
dverens-
stammelse med
korkorts-
direktivet.

tolkning av
gallande
foreskrifter) kan
genomfora lika
manga korprov
som tidigare.

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Berdaknade Kommentar
effekter (tkr)

Fordelar Nackdelar +/-

Foretag

Medborgare

Staten m.fl. Genom att Trafikverket Ej beraknat Trafikverket har redan
foreskrifterna far | kanske inte tidigare varit alagda att
en battre (utifrén deras folja direktivets krav och
Overens- hittillsvarande fortydligandet innebar

egentligen inte nagon
férandring i sak.

Externa effekter

Ej beraknat

Totalt

Overensstamm-
else med
direktivet dkar.
Vitesrisken
elimineras.

Ej beraknat

C. Samrad

Transportstyrelsen ska samrdda med Forsvarsmakten innan foreskrifter om
avldggande av forarprov infor befattningshavare vid Forsvarsmakten medde-
las. Vi har darfor varit i kontakt med Forsvarsmakten angdende forandring-
arna. Forsvarsmakten kommer dven att horas i och med remissforfarandet.

Vi har aven fort diskussioner med Trafikverket och branschforetradare.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni gédrna kontakta oss:

Susanne Alger, utredare, telefon: 010-495 45 03
susanne.alger@transportstyrelsen.se

Olof Stenlund, utredare, telefon 010-495 58 40
olof.stenlund@transportstyrelsen.se

Jonas Malmstig, jurist, telefon 010-495 56 85
jonas.malmstig@transportstyrelsen.se
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