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Konsekvensutredning av foreskrifter om fard
med bred odelbar last och foreskrifter om lang
odelbar last

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foresldr tva nya forfattningar, en som avser fard med
bred odelbar last och en som avser fiard med ldng odelbar last.

Eftersom dndringarna och forslagen dr omfattande foreslas ett nytryck av nu
gillande forfattningar samt att dessa ska upphivas.

I sak foreslés foljande dndringar i1 forhallande till nu géllande bestammelser.

Bred odelbar last:

- Nya krav pa utmirkning!,

- att transport av tunna lastenheter ska omfattas av foreskrifterna,

- viss tidsjustering nér fard inte far ske,

- ny bestimmelse vad géller lyktor,

- ny lydelse hur lasten ska placeras, samt

- att bilaga 1 dndras sé att foreskrifterna inte kan tillimpas for fard genom
Muskotunneln nédr bredden overstiger 310 centimeter.

Lang odelbar last:

- Nya krav pd utmérkning (se fotnot 1),

- dndrad omfattning fran allmin vag” till vdg som inte ar enskild”
- ny bestimmelse vad giller lyktor, samt

- borttaget vandningskrav.

A. Allmant

Foreskrifterna® riktar sig till de som utfor transporter av bred eller ldng
odelbar last.®> Syftet med foreskrifterna ir att vissa transporter som antingen
ar bredare eller ldngre &n vad som annars dr tillatet ska kunna genomforas
utan undantagsbeslut fran vighallare och utan att trafikens ordnande
paverkas negativt. Foreskrifterna bidrar darmed till att minska sévél
administrativa som ekonomiska bordor for foretag och myndigheter.

! Med utmirkning avses bredd- och lingdmarkeringsskyltar, krav var dessa ska placeras,
krav pa minsta storlek for varningsskyltar samt krav pé skyltars skick.

2 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:141) om fiird med bred odelbar last, samt
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:142) om férd med lang odelbar last.

3 Foreskrifterna kan inte kombineras. Ar transporten bade bred och lang kriivs medgivet
undantagsbeslut frén viaghéllaren.
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Trafiksdkerheten eller framkomligheten for alla som befinner i
transportsystemet far inte forsdmras pd grund av dessa transporter.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Nu géllande foreskrifter har gillt 1 ungefar 12 ar. Mycket har fordndrats
under denna tid vad géller savél en 6kad andel viagar med fysisk
mittseparering som okad trafikméingd pa végarna. Behovet av transporter
som &r bredare eller langre dn vad som normalt &r tillatet har ocksa okat
over tid.

Vi har konstaterat att nu gillande foreskrifter 1 vissa avseenden kan vara
otydliga och nagot svara att forsti. Eftersom en forutséttning for att fard
med stod av foreskrifterna ska kunna genomforas &r att samtliga villkor ar
uppfyllda ér det ocksa viktigt att de villkor som stills &r mojliga att
kontrollera for poliser och bilinspektorer. For den som dverskrider
trafikforordningens (1998:1276) bestimmelser om hdgsta tillatna ldngder
och bredder finns det i 14 kap. 3 § trafikforordningen tillimpliga
straffbestimmelser. Av denna bestimmelse framgar att foraren av det
motordrivna fordonet kan domas till penningbdter. Storleken pa dessa boter
finns bilaga 1 tabell 3.19 samt 3.21 i1 Riksaklagarens foreskrifter (1999:178)
om ordningsbot for vissa brott. Av den anledningen ser vi ett behov av att
gora vissa fortydliganden i foreskrifterna sé att de som tillimpar dessa ges
forutsattningar att gora ratt.

Under arbetet med detta foreskriftsarbete har Trafikverket och Sveriges
Akeriféretag inkommit med varsin framstillan med 6nskemal om Andringar
1 foreskrifterna. Trafikverket begir att fard inte ska tillatas genom
Muskdtunneln nér bredden &r storre 4n 310 centimeter. Sveriges
Akeriforetag begir att vi ska se 6ver de tider som anges nir fird enligt 3
kap. 2 § 1 TSFS 2010:141 inte far ske.

De mer specifika problemen och anledningen till regleringen beskrivs 1
avsnitt 1.1 nedan. I avsnitt 1.9 beskrivs dvriga identifierade brister i nu
gillande foreskrifter och som vi ser ett behov av att atgirda.

1.1 Utmarkning

For att andra trafikanter ska ges tillrickliga forutsattningar att uppmark-
samma transporter som &r bredare eller lingre dn vad som annars dr normalt
— och som dérmed kan utgdra en trafiksdkerhetsrisk eller begransad
framkomlighet — behover lasten mirkas ut. Detta sker med bredd- och
langdmarkeringsskyltar samt varningsskyltar. Med breddmarkeringsskyltar
avses skyltar som anvénds for att i sidled méarka ut den utskjutande lastens
yttersta del. Med langdmarkeringsskyltar avser skyltar som anvénds for att
marka ut yttersta delen av last som skjuter ut bakom fordonet.



} ‘ T RA N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 3(35)
A STYRELSEN 2022-05-02 TSF 2018-176

Inom EU finns det inga harmoniserade bestimmelser vad géller utmérkning
av bred och lang last. Ddaremot finns den sa kallade ”Abnormal road
transports European best practice guidelines™ (Best practice) som
innehaller riktlinjer for farder som ar langre, bredare och tyngre én vad som
annars dr tillatet. De syftar till att formé& medlemsstaterna att forhalla sig till
dessa for att undvika sdrregleringar och underlétta gransoverskridande
trafik. Regler som inte dr anpassade till det som anges 1 Best practice kan
darfor inte ses som att de forsvérar den fria rorligheten av produkter, varor
och tjénster som géller inom EU.

Dagens breddmarkeringsskyltar
Enligt nu géllande foreskrifter ska de framétriktade skyltarna ha foljande
utseende.

Hoger Vinster

V, \

Bredd > 200 mm
Hajd = 700 mm

Rad fluorescerande
Vit reflekterande
Fdlthredd = 100 mm

Varken utseendet eller utformning av de framatriktade skyltar motsvarar vad
som anges 1 Best practice.

Enligt nu géllande foreskrifter ska de bakétriktade skyltarna (reflex-
anordningar) ha f6ljande utseende.

)

Bred Iqsil

4 https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/fa2d050b-24d2-469c-af61-
438386531075 fice of the EU (europa.eu)
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Dessa reflexanordningar anvénds bade for att méarka ut sdvél bred som lang
utskjutande last. Reflexanordningar &r samma som kravstills for tunga
lastbilar® och slipvagnar med en totalvikt dver 3500 kg och som &r
registrerade mellan den 1 januari 1950 och 30 juni 2010.°

Eftersom de bakétriktade reflexanordningar kravstélls pa vissa tunga fordon
som idag dr 12 ar eller dldre innebir det att dessa blir alltmer sdllan
forekommande pa fordon som anvénds i trafik. Ddrmed finns det inte ldngre
samma logiska koppling till att anvéinda dessa anordningar for att mérka ut
bred eller l&ng last som det gjorde nir dagens géllande foreskrifter
beslutades.

Med beaktande av vad som ndmnts ovan bedémer vi att kraven pa bade den
framatriktade och den bakétriktade utmérkningen behover ses over.

Nu gillande krav pa bredd- och langdmarkeringsskyltar skiljer sig till
utseende och storlek mot ett flertal andra landers krav pa sddan utmérkning.
Detta medfor till exempel att internationella transporter maste byta dessa
skyltar vid den svenska gransen for att uppfylla vara krav pa sadan
utmérkning. Under utredningen har det dven framkommit att det redan i dag
anvénds skyltar med samma utseende som vi foreslér trots att dessa inte
uppfyller kraven 1 foreskrifterna.

Vid en utblick mot andra landers krav pa utmérkning har vi kunnat
konstatera att flera andra lander, helt eller delvis, har anpassat sina
bestimmelser om utmérkningar till de som anges i Best practice. Genom att
Sveriges krav pa sadan utmirkning idag inte motsvarar vad som anges dir
finns det anledning att dndra detta.

Dagens langdmarkeringsskyltar

De skyltar som i dag ska anvindas vid utmérkning av last som skjuter ut
bakom fordonet dr av samma modell som den bakatriktade utmirkningen av
bred last. Av samma orsaker som anges for breddmarkeringsskyltar ser vi

5 Med undantag for utryckningsfordon och lastbil med karosserikod 76 och 91.
® Se 25 kap. 1-7 §§ Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2013:63) och allminna rad om
bilar och sldpvagnar som dras av bilar.
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samma problem med dagens langdmarkeringsskyltar. Darfor behdver dven
dessa bestimmelser ses over.

Placering av bredd- och langdmarkeringsskyltar

Under utredningen har vi titta pd hur bredd- och lingdmarkeringsskyltar
placerats vid transporter av bred och lang last. Sedan har vi jamfort hur det
forhaller sig till vad som star i nu gillande foreskrifter. Vi har kunnat
konstatera att det — framforallt vid breda transporter — finns brister i hur
denna utmérkning utfors. Detta kan till viss del forklaras med att det inte ar
tillrackligt tydligt 1 foreskrifterna hur denna utmérkning ska vara utford. Vi
bedomer dérfor att foreskrifterna behover fortydligas sé att de som tillimpar
bestimmelserna ges battre forutséttningar att gora ritt.

Oreglerad storlek for varningsskyltar

Varningsskyltar anvénds for att framat och bakat upplysa andra trafikanter
att fordonet som skyltarna ér placerade pa transporterar last som &r bredare
eller lingre 4n vad som annars dr normalt. Med varningsskyltar avses
nedanstdende.

Texten pa dessa skyltar kan antingen vara uppdelade i en eller tva rader.

De enradiga varningsskyltarna har enligt bilaga 1 till nu géllande
foreskrifter endast en rekommenderad storlek (1280 x 410 millimeter).
Begreppet "rekommenderad” kan uppfattas som ett allmént rad (som ar
rekommendationer om en ldmplig tillimpning av en forfattning) och ska
darfor inte anvéndas 1 forfattningstext. En omvérldsutblick 6ver hur de
varningsskyltar som i dag anvinds har visat att det &r vanligt forekommande
att storleken ofta avviker fran den som &r rekommenderad, frimst genom att
mindre skyltar anvénds.
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Bestammelsen behdver bli ett krav for att sdkerstilla att skyltar med
tillrdcklig synbarhet anvénds och att det gér att kontrollera kravuppfyllelsen.

Av bilagorna till nu géllande foreskrifter finns dven bilder pa
varningsskyltar med texten uppdelad 1 tva rader.

Bred Ldng
last last

De tvaradiga skyltarna saknar idag helt storleksangivelse vilket dr en brist.
Eftersom vi foreslar att dndra storleken fran “rekommenderad” till ett ska-
krav for de enradiga varningsskyltarna finns det dven skél att reglera
storleken for de tvaradiga skyltarna.

Skyltarnas skick

I nu géllande foreskrifter finns det inga bestimmelser om skicket pa
skyltarna. Vid en omvérldsutblick har vi kunnat konstatera att det
forekommer anvdndning av skyltar som &r sa pass slitna och blekta att de
reflekterande och fluorescerande materialen inte ldngre har den funktion
som dr tinkt.

I'1 kap. 3 § vigmirkesforordningen (2007:90) sdgs att vigméarken och andra
anordningar ska vara utformade och placera samt 1 sddant skick att de kan
upptéckas i tid och forstas av de trafikanter de dr avsedda for.
Varningsskyltar och breddmarkeringsskyltar omfattas dock inte av
vagmérkesforordningens bestimmelser. Av den anledningen, och for att
sdkerstélla synbarheten pa transporterna, har vi bedomt att det ar [ampligt
med en motsvarande bestimmelse for de skyltar vars anvindning regleras i
foreskrifterna.
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1.2 Tunna lastenheter

Av 1 kap. 6 § 1 TSFS 2010:141 framgér att transport av tunna lastenheter
inte omfattas av foreskrifterna. Transport av sddant gods kraver ddrmed
alltid undantag frén vighallare.” Detta innebir att transport av sddant gods
sdrregleras mot annan odelbar last eftersom undantag fran vaghéllaren alltid
kravs redan ndr bredden overstiger 260 centimeter.

Att transport av tunna lastenheter inte omfattas av nu géllande foreskrifter
innebdr ett administrativt forfarande for foretag och véghallare. Trafikverket
har haft synpunkter pa just detta forforande och 6nskat att dessa ska
omfattas av foreskrifterna eftersom de har svarigheter med att veta hur man
ska forhalla sig till dessa laster och vilka villkor som &r ldmpliga att stélla i
undantagen. I praktiken har de villkor som stéllts 1 princip motsvarat det
som finns 1 foreskrifterna men med tilldgg for krav pa varningsbil dven for
bredder som overstiger 260 centimeter och upp till och med 310 centimeter.

Under ar 2020 inkom det till Trafikverkets regioner cirka 50 ansokningar
om undantag for fard med tunna lastenheter. Av dessa gillde cirka 30
bredder mellan 261-310 centimeter, och cirka 20 bredder mellan 311-350
centimeter. Enligt 13 kap. 10 § trafikforordningen tas avgift ut for
provningar av sddana ansokningar enligt avgiftsklass 2 i avgiftsforordningen
(1992:191), 870 kronor. Aven om summan som sadan inte ir sirskilt hog sa
medfor arbetet med att ta fram en ansdkan extra administrativa kostnader for
foretagen. Av den information vi fatt fran Trafikverket sé dr beslut 1 dessa
drenden 1 princip alltid bifallsbeslut. I praktiken blir detta ddirmed ett rent
administrativt forfarande. Villkor med krav pa varningsbil vid transport av
tunna lastenheter som har en bredd mellan 260-310 innebér dven att dessa
transporter blir dyrare.

For att minska det administrativa arbetet for foretag och vaghallnings-
myndigheter, minska kostnaderna samt undvika sirregleringar sa anser vi att
foreskrifterna behover ses over i denna del.

1.3 Tid nar fard inte far ske

I3 kap. 2 och 3 §§1TSFS 2010:141 anges ett antal tider nér fard inte far
ske.

Sveriges Akeriforetag har inkommit med en hemstillan med dnskemal att vi
ska ses over tiderna for nér fard inte far ske. Enligt dem framjar dagens
regler inte forarnas arbetsmiljo och tar heller inte hdnsyn till skillnader
mellan tét- eller glesbefolkade omraden. Vidare ér deras bedomning att de

7 Av 13 kap. 3 § forsta stycket 11 trafikforordningen framgéar vilka myndigheter som fér
medge undantag fran 4 kap. 15 §.
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tider som anges for helger nagot som lever kvar sedan gamla tider vilket gor
det svarare for forare att ta sig till sin hemort ndr man &r lastad pa annan ort.

Forutom ovan nimnda hemstillan har vi dven fatt information frn
Trafikverket att de har fatt synpunkter pé de tidsangivelser for nér fard féar
ske som finns 1 foreskrifterna. Med anledning av detta, och med beaktande
att det dr mer dn 15 &r sedan dessa tidsangivelser tillkom genom de tidigare
géllande Vigverkets foreskrifter (VVFS 2005:102) om transport av bred
odelbar last, har vi gjort beddmningen att det finns skal att titta pa dessa
tider. Genom uppgifter fran Trafikverket frdn 80 matpunkter i Sverige —
vilka &r representativa for hela trafikarbetet i Sverige — har vi sammanstéllt
dessa uppgifter i tre diagram. Se nedan. X-axeln anger timmar pa dygnet
och Y-axeln anger antal miljoner fordonskilometer per ar. Det dversta
diagrammet omfattar dven personbil med tillkopplade fordon och det
mellersta diagrammet omfattar 4ven tung lastbil med tillkopplade fordon.

Trafikarbete Personbil 2015

Trafikarbete [miljoner fordonskilometer]

Timme pa dygnet

—— Mandsg — Tisdag onsdag Torsdag =———fredsg ———Llifdag ———GGndag
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Trafikarbete Lastbil 2019

35
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e [miljoner ford

15
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o 1 r3 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Timme pa dygnet

——Méindsg ——Tisdag - onsdag Torsdyy ——Fredsg ——Lirdag ——50ndag

Trafikarbete Totalt 2019

£ 250

200

[miljoner for

150

Trafikark

100

0 1 2 3 4 5 6 7 B 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

Timme pa dygnet

——Mindg —Tisdg - Onsdag Torsdsf ———Fredsy —Lirdag =——Sondag

Med stod av vad som framgar av ovanstdende diagram kan vi konstatera att
det finns en diskrepans mellan de tidsangivelser som finns 1 foreskrifterna
for fredagar och det faktiska trafikarbetet som utfors dessa dagar. Vi
bedomer dérfor att det finns anledning att se 6ver de tidsangivelser som
finns 1 breddforeskrifterna.

1.4 Andrad mattenhet pa lyktor

Lyktor som under vissa ljus- eller vaderleksforhallanden ska anvéndas for
att mirka ut lastens yttersta respektive bakersta kant har enligt dagens
foreskrifter méttenheten candela (cd). Kraven ér att lyktorna ska ha en
ljusstyrka pa minst 40 candela och hogst 100 candela. Enligt direktiv
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76/758/EEG?, bilaga 0, 6.1.3 motsvarar det ljusstyrkan for fordons
stopplyktor.

Vid en omvirldsutblick har vi sett att det dr vanligt forekommande att de
lyktor som anvédndas vid breda transporter tycks ha motsvarande ljusstyrka
som fordonets bakre positionsljus och inte motsvarande ljusstyrka som
stopplyktan. Var bedomning ar att detta inte gérs medvetet, utan att det
beror pé att det dr fOr svart att veta vad som detta krav innebér. Candela
framgar heller inte av den tekniska specifikationen pa lampor och lyktor,
utan kraver en sarskild ljusmaétare. Att anvinda en mattenhet som kriver
sdrskild utrustning for att kontrollera bedoms vara oldmpligt i foreskrifter av
detta slag. Vi bedomer darfor att dagens krav pa dessa lyktor behover ses
over.

1.5 Lastens placering

Lydelsen i 2 kap. 1 § TSFS 2010:141 4r utformad sa att den &r begrénsad till
att endast ange att bredden ska blir sé liten som mdjligt. Den sdger inget om
att lasten ska skjuta ut sa lite som mojligt utanfor fordonet eller hur lasten
ska placeras pa fordonet. Denna begrinsning bedoms vara ett problem
eftersom breddoverskridande pa endast en sida kan innebéra en
trafiksékerhetsrisk for andra trafikanter, 1 synnerhet for de oskyddade
trafikanterna.

1.6 Andring fran "allman vag” till "vag som inte ar enskild”

TSFS 2010:141 géller for fard pa vdgar som inte ar enskilda. TSFS
2010:142 géller fard pa allmdnna vigar. Vad som avses med allmén vig
anges i 1 § viglagen (1971:948). Dér framgér bland annat att en vdg upphor
att vara allmén, om en kommun ar viaghéllare, nir den enligt plan- och
bygglagen (2010:900) upplats eller ska vara upplaten till allmént
begagnande som gata. Om en vég har upplatits till allmént begagnande som
gata medan staten ar vighallare, upphor vagen att vara allmén, nir
kommunen Overtar vighallningen.

Sannolikt borjar eller startar manga transporter i praktiken pa en kommunal
gata. Detta innebdr att foreskrifternas tillimpningsomrade 1 praktiken ar
starkt begransat eftersom sidana farder dnda kriaver undantag frén
vaghéllaren. Av tillgidngligt material nér nu gillande foreskrifter togs fram
framgar inte om avsikten varit att begransa tillimpningsomradet. Dessutom
ar det svart for de som ska tillimpa bestimmelserna att veta om en vig ar
allmén eller om den 4r en kommunal gata. Det dr déarfor 1ampligt att dndra
formuleringen pa sé sitt att tillimpningsomradet blir vig som inte ar

$ RADETS DIREKTIV av den 27 juli 1976 om tillimpning av medlemsstaternas
lagstiftning om breddmarkeringslyktor, framre sidopositionslyktor, bakre
sidopositionslyktor och stopplyktor pa motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon.
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enskild. Det 6verensstimmer med de begrepp som anvénds i
trafikforordningen, bland annat i 4 kap. 17 b §.

1.7 Vandningskrav

Enligt TSFS 2010:142 ska ett fordonstag med last kunna védnda (270 grader)
inom en cirkelring som har en yttre radie pd 16,5 meter och en inre radie pa
7,50 meter. Detta dr en teoretisk modell som i praktiken &r valdigt svér att
bedoma om kravet &r uppfyllt, bade for de som for fordonstaget som
transporterar den langa lasten och for polisman vid kontroll. Antingen krévs
en tillrdckligt stor plats dir de tva cirklaringarna dr utritade och att man
sedan kor fordonstaget genom dessa, eller att man har ett
simuleringsprogram som visar om kravet dr uppfyllt. I det sistndmnda fallet
kan det vara svart att sdkerstdlla tillforlitligheten av ett simuleringsprogram
sé att det ocksa héller 1 en réttslig provning. Det dr dven orimligt att ha krav
som kraver extra utrustning och kompetens utéver vad som kravs for att
framfora fordonet. I praktiken dterstar diarfor endast praktiskt kdrprov
genom ovan ndmnda cirkelringar. Sannolikt finns det endast ett begransat
antal platser dér Polisen kan utfora en kontroll av denna bestimmelse.
Beroende pa lastens langd riacker det heller inte med att gora cirkelprovet
eller simuleringen endast en gang, utan kravet behdver kontrolleras for varje
unik last som transporteras. Regler som &r krangliga samt svara att uppfylla
och kontrollera riskerar dven att fi lag efterlevnad. Syftet med
vandningskravet var formodligen att sdkerstilla framkomligheten och
dirigenom inte hindra annan trafik. Aven om man uppfyller
vindningskravet garanterar det dock inte att framkomligheten é&r tillricklig
for transporten.

1.8 Fard genom Muskoétunneln

Trafikverkets region Stockholm har inkommit med en framstéllan att bilaga
1° till breddforeskrifterna behover ges tilligget att omfatta viig AB539 i den
del den avser Muskotunneln!®. Tunneln gar genom Haninge kommun och ér
ndstan 3 kilometer lang med en vigbanebredd om cirka sex meter. Enligt
NVDB ir staten viaghéllare for vig AB539. Tunnelns lingd och bredd
medfor att det inte gar att mota andra storre fordon inne i tunneln nér ett
fordonstag ar bredare dn 310 centimeter.

% Innehaller vigar och vigavsnitt dir fard med stod av foreskrifterna inte far ske nir
bredden overstiger 310 centimeter.

10 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-

SE/10948/Ineko.Product.RelatedFiles/100474 kor sakert i muskotunneln utg2 202004.p
df
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Framstillan foreslér ett krav att forare av fordon som é&r bredare dn 310
centimeter ska kontakta trafikledningen (Trafik Stockholm) for att tillse att
tunneln stings av for ovrig trafik innan férd genom tunneln sker.

Eftersom Muskdtunneln inte finns med i gidllande foreskrifter medges dérfor
idag fard genom tunneln. Det kan innebdra bade en trafiksékerhetsrisk och
ett framkomlighetsproblem om breda transporter far méte med andra storre
fordon inne 1 tunneln.

1.9 Ovriga justeringar som inte &ndrar nagot i sak

I nu géllande foreskrifter finns det flera bestimmelser som anger nar
foreskrifterna inte ar tillampliga. Dessa ér utspridda pa flera olika stillen 1
foreskrifterna. Detta bedoms vara ett problem som behdver dtgirdas for att
underlatta for de som ska tillimpa bestimmelserna.

Foreskrifterna innehaller dven ett flertal hdnvisningar till foreskrifter som ar
upphévda. Dessa hianvisningar kommer att ses dver.

Under utredningen har vi kunnat konstatera att det finns ett antal lydelser
som medfor att foreskrifterna dr svéra att forsta. For att underlatta for de
som ska tilldmpa bestimmelserna och for Polisen vid kontroll har vi gjort
beddmningen att detta, utan att inneborden dndras eller att det medfor
forsvarande eller fordyrande konsekvenser for de som ska tillampa
bestimmelserna, behover ses over.

Vi har dven konstaterat att det finns bestimmelser som inte ger tillracklig
vagledning. Till exempel lydelsen att avstandet mellan varningsbil och
fordonet som transporterar den breda lasten ska vara cirka 200 meter utom
tittbebyggt omréde och att inom tittbebyggt omrade hor avstandet vara
kortare. Avstandsbestdmmelsen utom téttbebyggt omrade ar nagot oprecis
och avstandet inom téttbebyggt omrade har karaktéren av att vara ett allmént
rad. Eftersom begreppet bor inte bor anvindas i foreskrifter behdver den
bestammelsen dndras.

2. Vad ska uppnas?

Malet med foreskriftsforslaget ar tids- och dndamélsenliga regler. De
behover dérfor vara tillrackligt vigledande och anpassade sa att de som ska
tillampa reglerna ges forutsittningar att gora rétt. Reglerna syftar ocksa till
att dessa transporter ska kunna utforas utan att det dr pé bekostnad av
trafiksédkerheten, framkomligheten eller tillgdngligheten for alla som
befinner sig i transportsystemet.

Tydligare regler som underlittar for tillimparen att gora ritt och skapa
battre forutsattningar till god regelefterlevnad och underlétta Polisens arbete
vid deras viagkantskontroller.

12 (35)
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Bestammelserna ska 1 mdjligaste mén inte innehalla onddigt detaljerade
regler 1 forhallande till andra typer av last, utan det bor vara lastens storlek
som dr avgorande, inte vilken typ av last det &r.

For att underlétta den grinsoverskridande trafiken behover bestimmelser i
mdjligaste man harmoniserar med vad som géller i andra lander.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om foreskrifterna inte dandras kommer de problem som finns beskrivet i
kapitel 1 att kvarsta.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Eftersom de problem som beskrivs ovan har sitt ursprung i hur reglerna idag
ar utformade ser vi inget annat alternativ till reglering &@n att foresla att
dagens foreskrifter behover dndras i vissa delar.

3.3 Regleringsalternativ

Nya breddmarkeringsskyltar

Syftet med att &ndra utseende och utformning pa breddmarkeringsskyltarna
ar att harmonisera dessa med vad som anges 1 ”Best practice”. Detta for att
bidra till att underlattar till exempel gransdverskridande transporter.

De breddmarkeringsskyltar som vi foreslar ska ha nedanstdende utseende
och uppfylla f6ljande krav:

r ‘/\/\
77/ N 77N 7\

e Bredd x hojd ska vara minst 0,42 x 0,42 meter (1:1 forhallande),
minst 0,28 x 0,56 meter (1:2 forhédllande) eller 0,14 x 0,80 meter,

e de ska ha vixelvis roda och vita falt med en vinkel mellan 45° och
60° och med en bredd pé mellan 7-10 centimeter,

e filten ska vara av samma bredd, med undantag for de yttersta falten,

e de ska vara E-mérkta enligt UNECE-reglemente 104 klass C, och

13 (35)
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e filten ska peka snett utdt och nedat fran fordonet eller lasten.

Utseendet och samtliga ovanstaende villkor har som ndmns i avsnitt 1.1 sin
grund 1 Best practice. Observera dock att skylten som har matten 0,14 x 0,8
meter inte kan avvika fran dessa matt. Detta eftersom matten (sida x hdjd)
medfor ett storleksforhallande som ar vildigt ojimnt. Av den anledningen
har vi valt att inte 6ppna upp for mojligheten att kunna gora avvikelser fran
dessa matt.

Utseendet och de foreslagna kraven pa skyltarna innebér att det &r samma
krav for de framétvinda skyltarna som for de bakatvanda. Detta &r gjort med
avsikten att man inte ska behdva halla reda pé vilken skylt som ska vara
framat- respektive bakatriktad. Man behover dock se till att rinderna lutar
snett utdt och nedat fran fordonet eller lasten.

Godkédnda skyltar enligt UNECE-reglemente 104 ska vara E-mérkta.
Forslaget ar att de skyltar som ska anvindas dr E-mérkta gor vi for att
harmonisera bestimmelserna med ”Best pracitice” och for att det ska enkelt
for tillamparna och Polisen vid kontroll att veta om skyltarna uppfyller
kravet 1 foreskrifterna.

Nér samma skylt anvdnds bdde som framat- och bakétriktad innebér det att
skyltarna d&ven kommer att reflektera rott ljus framat och vitt ljus bakat.
Detta kan tyckas strida mot andra bestimmelser om vilken farg som far
avges framat respektive bakat fran ett fordon. Men eftersom foreskrifterna
hanterar farder som innebér att man avviker fran det som normalt inte dr
tillatet finns det anledning och skal att sékerstélla synbarheten av dessa
transporters last for andra trafikanter. Best practice rekommenderar dven att
samma skylt ska kunna anvidndas bade framat- och bakatriktad. Full
reflektion av de diagonala roda och vita diagonala filten forvintas ocksa ge
en god synbarhet under morker, dven i de fall nér de inte belyses vinkelrétt.

Nya langdmarkeringsskyltar

I likhet med breddmarkeringsskyltarna dr syftet med att dndra utseendet pa
langdmarkeringsskyltarna att harmonisera utmirkningen med vad som
giller i flertalet andra medlemsstater inom EU. Forslaget, som dven det har
sin grund 1 Best practice, ar att endast den rektanguldra skylten (minst 0,42 x
0,42 meter, 1:1 forhallande) far anviandas.

77BN\
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Det ér 1 6vrigt samma tekniska krav for langdmarkeringsskyltarna som det
ar for breddmarkeringsskyltarna. Detta medfor att den som anvénder de
rektanguldra skyltarna vid transport av bred odelbar last kan anvinda
samma skylt d&ven vid transport av lang odelbar last.

Placering av bredd- och langdmarkeringsskyltar

Eftersom vi konstaterat att utmérkningen i ménga fall &r bristfallig —
framforallt vad géller breda transporter — fortydligas hur detta ska ske
genom ett antal exempel i bilaga 2 till foreskrifterna.

Vi foreslar dven ett nytt allmént rdd som sdger att skyltarna inte bor vara
placerade hogre én tva meter ovanfor vigbanan. Detta har sin grund i att de
behover kunna reflektera ljuset fran andra fordons halvljus. Motsvarande
krav finns dven i 3 kap. 83 § tredje stycket sista meningen
trafikforordningen for reflexer som ska anvéndas for att markera ut
utskjutande samt bred last. Tva meter harmoniserar &ven med det villkor
som finns for den framatriktade varningsskylten enligt nu géllande
foreskrifter. For att ge vigledning om vad vi avser med detta foreslér vi
exempel dven pa det i bilaga 2.

Reglerad storlek for varningsskyltar

I nu géllande foreskrifter dr varningsskyltarnas storlek endast
rekommenderad. Vart forslag ér att detta dndras till ett ”ska-krav” som
anger vilka minsta storlek som tillats. Detta dr gjort med avsikten att
sdkerstélla att en tillrdcklig skyltstorlek sa att andra trafikanter i tillracklig
grad ska uppmirksamma fordonet som transporterar den breda eller ldnga
lasten. Anvénds begreppet rekommenderad for en skyltstorlek innebér det
aven svarigheter for Polisen nér de ska kontrollera om en avvikande
skyltstorlek uppfyller villkoren i foreskrifterna eller inte.

Dagens rekommenderade storlek for den enradiga skylten ar 1280 x 410
millimeter. Vart forslag dr en ndgot mindre skylt som minst har matten 1,2 x
0,4 meter. Detta ir ett jimnt matt i ndrheten av dagens rekommenderade
storlek och medfor ett storleksforhédllande pa 3:1. Mattenheten dndras dven
fran millimeter till meter eftersom det blir lattare och kontrollera. Meter
anvinds dven som mattenhet i bland annat Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2019:74) om vigmaérken och andra anordningar.
Skylten pa bilden nedan har matten 1,2 x 0,4 meter.
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I nu gillande foreskrifter saknas mattangivelser helt for tvaradiga
varningsskyltar. Eftersom det inte finns ndgra mattangivelser i dag sa har vi
tittat pa de storlekar som finns att tillga pd marknaden, och de vanligast
forekommande skyltarna tycks ha métten 64 x 62 centimeter (lingd x hojd)
och 70 x 60 centimeter. I likhet med mattenheten meter for den enradiga
skylten foreslar vi samma mattenhet dven for den tvaradiga skylten. Skylten
pa bilden till vinster nedan har métten 0,7 x 0,6 meter och skylten pa den
hogra bilden har matten 0,6 x 0,5 meter.
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Virt forslag ér att de tvdradiga varningsskyltarna ska ha en bredd som ar
minst 0,6 meter och en h6jd som dr minst 0,5 meter.

Ovriga krav ir oforindrade i de nya foreskrifterna.

Skyltarnas skick

I nu géllande foreskrifter finns det ingen bestdmmelse som stéller sirskilda
krav pa skyltarnas skick. En utblick i omvérlden har visat att skicket pa de
skyltar som anvinds varierar visentligt.

For att sikerstilla synbarheten pé dessa transporter och darmed dven bidra
till 6kad trafiksdkerhet har vi gjort beddmningen att det finns ett behov av
att stilla krav pé skyltarnas skick. Av den anledningen foreslar vi nya
bestimmelser som innebér att skyltarna ska vara i ett sddant skick att de kan
upptickas i tid och forstas av andra trafikanter.

Tunna lastenheter

Nu gillande foreskrifter omfattar inte transport av tunna lastenheter. Vart
forslag innebér att transport av sadan last ska omfattas av foreskrifterna.
Detta innebér att dessa transporter inte lingre kriver undantag av
vighallaren. Eftersom tunna lastenheter har en mindre synbara yta kan dessa
laster vara svara att upptécka for andra trafikanter. I syfte att 6ka
synbarheten si att trafiksikerheten kan sikerstéllas foreslar vi att de
utstickande tunna lastenheterna ska vara ytterligare utmérkt. Tunna
lastenheter omndmns inte sdrskilt 1 Best practice utan denna utmérkning gar
utover det som anges dar.

Vi foreslas att ytan pa den extra utmérkningen ska vara minst 250 cm?,
vilket till exempel innebéra en yta pa 10 x 25 centimeter. Ytan bedoms vara
tillracklig for att sékerstélla att andra trafikanter ska kunna uppméarksamma
den tunna lasten. 250 cm? #r for dvrigt samma yta som Norge kriver pa
utmirkning nir last sticker framfor eller mer in en meter bakom fordonet.'!

Om breddmarkeringsskyltarna placeras intill lasten s& hamnar dessa i
praktiken framfor den extra utmérkningen. Darmed fyller den ingen
funktion, utan kan dé utgé. Enbart breddmarkeringsskyltarna bedoms da
vara tillrackligt for att andra trafikanter ska ges tillrackliga forutsittningar
att uppmairksamma fordon med tunna lastenheter.

Tid nér fard inte far ske
Forslaget traffar transporter som dr bredare @n 310 centimeter och innebér
att tiderna for nér férd inte far ske justeras for fredagar.

Forslaget innebér att vi tar bort den sdrskilda bestimmelsen for fredagar 1
forhallande till 6vriga vardagar. Stodet for denna dndring ar den information

11 Se https://lovdata.no/forskrift/1990-01-25-92/§3-4
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om det trafikarbetet i Sverige fran 2019'2 som vi fatt fran Trafikverket. Se
tabellerna 1 avsnitt 1.3. Av denna information framgér att det inte 4r ndgon
sérskild skillnad pé det trafikarbete som utfors efter kl. 15.00 pa fredagar i
forhallande till 6vriga vardagar. Vi ser déarfor att det saknas skl att ha
sarskilda bestdimmelser for fredagar. En foljdandring blir dock att tiderna for
ndr fard inte far ske 1 morker behdver omfatta dven fredagar. Eftersom
dagens tidsangivelser helt forbjuder farder pa fredagar mellan kl. 15.00 och
00.00 behover fredagar inkluderas med de andra vardagarna (som inte &r
helgdag eller dag fore helgdag) 1 den del det avser fard under morker.

Tidsangivelserna for helgdagar och vardag fore helgdagar dndras inte
genom forslaget. Av diagrammen 1 avsnitt 1.3 framgar att trafikarbetet pa
l6rdagar och sondagar har en annan fordelning 6ver dygnet och att séndagar
dven har en viss senareldggning av trafikarbetet i forhéllande till 16rdagar.
Tidsangivelserna for dessa dagar i géllande foreskrifter 6verensstaimmer
med det trafikarbete som utfors och d@ndras dérfor inte 1 de delarna.
Andringen omfattar dirfor endast fredagar.

Andrad mattenhet pa lyktor och dess ljusstyrka

I dagens foreskrifter anges att lyktor som anvéinds for att méarka ut lastens
yttersta respektive bakersta kant ska ha en ljusstyrka pa minst 40 candela
och hogst 100 candela.

Vi foreslar att mattenheten candela tas bort och ersdtts med en bestimmelse
som sdager vad som ska uppnas istillet for att stilla ett tekniskt krav. Vi
foreslér att de lyktor som anvinds vid denna utméarkning ska ha en sadan
ljusstyrka att de kan ses tydligt pa ett avstdnd av 300 meter. Motsvarande
krav finns dven for belysning som anvinds for cyklar.!* Var bedémning ir
att om kravet ar tillrackligt for att oskyddade trafikanter som cyklister s& bor
det ocksa vara ett tillrackligt krav for att mérka ut bred och 14ng odelbar last.
Forslaget ar ocksd mojligt att kontrollera eftersom man kan stilla sig 300
meter bakom fordonet och se om ljusstyrkan som lyktan avger kan ses
tydligt.

Lastens placering

12 kap. 1 § TSFS 2010:141 anges att ”Lasten ska vara placerad pd sddant
sétt att bredden blir sa liten som mojligt”. Vi foreslar lydelsen “’lasten ska
vara placerad pd sddant sétt att den i sidled skjuter ut sé lite som mojligt”.
Den foreslagna lydelsen blir ett ndgot hardare krav da den inte enbart sdger
att bredden ska bli sé liten som mojligt utan dven att det innebér att den
utskjutande lasten ska fordelas lika pa bagge sidor. Syftet med den nya

122019 &r valt med anledning av att det var det senaste éret dir trafikarbetet inte var
paverkat av Covid-19-panedmin.

13 Se 2 kap. 14 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2009:31) om cyklar, histfordon
och sparkstottingar
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lydelsen ér dock att forhindra att man placerar lasten pa sadant sitt att den
skjuter ut orimligt mycket pé en sida.

Andring fran ”allmin vag” till vig som inte &r enskild”

Forslaget beror endast fard med /ang odelbar last och innebér att fard
kommer att vara mojlig pa samtliga vigar som inte &r enskilda. Det vill séiga
dven pa de gator som en kommun upplatit till allmént begagnande som gata
vilket enligt nu géllande forfattning kriver undantag frén viaghéllaren, dock
inte pd végar dér den storsta tilldtna fordonsldngden begransats genom
lokala trafikforeskrifter.

Aven om foreskrifterna enligt forslaget kommer att medge fird pa samtliga
vagar som inte dr enskilda betyder det inte per automatik att det &r fysiskt
mdjligt att framfora fordonstaget pd samtliga dessa. Det finns inga regler om
att alla vigar som inte dr enskilda ska ha en san utformning som gor att
fordon och fordonstag som uppfyller de storsta tillatna métten kan kora dar.
Det ér inte heller s att ddr framkomligheten for langa fordon ar begriansad
meddelas det alltid lokala trafikforeskrifter som inskrénker den langsta
fordonslangden. Det dr alltid ett foraransvar att forvissa sig om att végen &r
framkomlig och att farden kan ske utan att man kor pa eller kor sonder
ndgot. Den foreslagna 8 § punkten 1 tar hojd for just detta. Punkten 2 1
denna bestimmelse ar dven kopplat till 2 § punkt 3 pa sa sétt att foraren
madste forvissa sig om att den storsta tillatna fordonstagsldngden inte ar
sarskilt begrinsad for vigen eftersom foreskrifter dé inte ar tillimpbara pa
sddan vdg. Behover fard dnda ske pa sadan vig behdver man anséka om
undantag fran vighallaren.

Vandningskrav

Eftersom vi 1 avsnitt 1.7 konstaterat att det dr svart att kontrollera att det
vandningskrav som finns i nu gillande langdforeskrifter ar uppfyllt sa fyller
det 1 praktiken en begridnsad funktion. Det borde vara tillrdckligt att 8 §
punkten 1 i de foreslagna nya breddforeskrifterna tar hojd for detta. Féraren
bor rimligtvis vara den som &r bést lampad att kunna beddma att fardvigen
4r framkomlig och utan risk for att fastna eller kdra sénder nigot. Aven om
vindningskravet dr uppfyllt s ger det heller ingen garanti for att det &r
fysiskt mojligt att kunna framfora fordonstéget overallt. Det saknas darfor
skl att ha kvar dagens vindningskrav och vi forslér att detta krav tas bort.

Fard genom Musko6tunneln

I bilaga 1 till TSFS 2010:141 anges ett antal vagar och vigavsnitt dér fard
inte far ske om bredden &r storre 4n 310 centimeter. Muskdtunneln har en
begransad bredd vilket medfor en trafiksidkerhetsrisk om fordon som dr
bredare &n 310 centimeter fiardas igenom den.

Vi foreslar att bilaga 1 till breddforeskrifterna kompletteras med
Muskotunneln. Om en transport dr bredare dn 310 centimeter och behdver
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fardas genom tunneln krdavs da medgivet undantag frdn véghallaren. Enligt
13 kap. 3 § forsta stycket 11 trafikférordningen provas undantag av
kommunen om undantaget ror fard inom en kommun eller hos den statliga
vaghéllningsmyndigheten om undantaget ror mer &n en kommun. Om
transporten i 6vrigt kan utforas med stdd av foreskrifterna forutom i den del
det avser fard genom Muskdtunneln ror undantaget endast en kommun.
Undantag soks darfor hos berdrd kommun, som dr Haninge.

Undantag fran dessa foreskrifter

Ett alternativ som dvervégts ér att infora en bestimmelse att
Transportstyrelsen far meddela undantag fir dessa foreskrifter. Ett sédant
alternativ skulle kunna innebéra att samtliga transporter av odelbar last som
ar mellan 260 och 350 centimeter breda eller som har en ldngd pa hogst 30
meter skulle kunna hanteras av Transportstyrelsen. Myndigheten saknar i
ovrigt bemyndigande i trafikférordningen att meddela undantag i de delar
som avser fard med odelbar last. Var bedomning &r att samtliga farder som
behover utforas, men som inte kan uppfylla villkoren 1 foreskrifterna, bor —
dven fortsittningsvis — meddelas av den myndighet som har bemyndigandet
att meddela sddana undantag enligt 13 kap. 3 § trafikférordningen. Detta
medfor att vi inte kommer att gd vidare med detta alternativ.

Andringar som inte medfér nagon andring i sak

Nu gillande foreskrifter innehéller ett flertal hanvisningar till foreskrifter
som dr upphivda genom andra foreskrifter. I bdda foreskrifterna foreslar vi
en ny bestimmelse (2 §) som anger nér foreskrifterna inte ar tillimpliga. I
nu gillande foreskrifter finns detta utspritt pa ett flertal stdllen. Syftet med
den foreslagna nya 2 § ér att tydliggora ndr foreskrifterna inte &r tillimpliga.
Omfattas man av nagon av dessa punkter kan man inte genomfora farden
med stod av dessa foreskrifter och behover inte ldsa vidare. Behover
transporten dndd genomforas maste undantag medges av vighéllaren.

I nu géllande breddforeskrifter anges i 3 kap. 4 § sista stycket att avstandet
till varningsbilen ska vara cirka 200 meter utom tittbebyggt omréde, och att
avstandet inom tittbebyggt omradde hor vara kortare. Denna lydelse dr enligt
vér beddmning nagot oprecis, framforallt vilket avstdnd som géller inom
tattbebyggt omréde och det modala hjélpverbet bor bor undvikas i
foreskriftstext. Vi foreslar darfor att det tidigare reglerade avstindet pa
’cirka 200 meter” dndras till ett funktionsbaserat krav pa lampligt avstand,
samt ett allmént rdd med en rekommendation om vad ett 1ampligt avstdnd
kan vara.

Vi foreslar dvergdngsbestimmelser som anger att de skyltar, reflex-
anordningar och lyktor som idag anvinds ska fa anvéndas till utgdngen av ar
2024. Syftet med detta &r att de som investerat i skyltar, reflexanordningar
och lyktor, forutsatt att de fortfarande &r i gott skick, ska kunna fortsétta att
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anvinda dessa. Vi vill 4ven undvika att de som tillverkar och tillhandahéller
sadant material inte ska riskera att fa produktions- eller leveransproblem om
foreskrifterna triader i kraft utan 6vergéngsbestammelse.

4, Vilka ar berorda?

4.1 Foretag

Forslagen beror de foretag som utfor transporter av lang eller bred odelbar
last. Forslaget att &ndra den bakatriktade utmarkning fran det som kravstélls
pa de fordon som anges i avsnitt 1.1 till det som anges i Best practice
medfor att dessa inte att kunna anvidnda dessa skyltar for att mérka ut
transporter av bred eller 1ang last. Halvarsskiftet 2021 fanns det cirka 70 000
tunga lastbilar och cirka 45 000 sldpfordon i végtrafikregistret som omfattas
av kravet pé bakre reflexanordningar. Det dr dock oklart hur manga av dessa
som faktiskt transporterar lang eller bred odelbar last och som enligt
forslaget inte skulle kunna anvinda dessa nir de transporterar odelbar last.
Det ér dven oklart hur manga av dessa som ér i trafik.

Tillverkare av brett eller langt gods som ska transporteras pd vig som inte dr
enskild kan ocksa komma att beroras av forslaget 1 de fall godset
overskrider gillande bredd- och langdbestdmmelser. I vilken omfattning &r
dock svért att bedoma eftersom reglerna riktar sig till den framfor fordonet
som transporterar den breda eller 1dnga lasten. Vad vi kénner till &r det
atminstone tillverkare av tunna lastenheter som kan paverkas pa sa sétt att
transporter av sddant gods inte langre kommer att kriva undantag fran
véghaéllare.

De foretag som berdrs bedoms vara sdvil sma, medelstora som stora. Det
kan vara foretag som utfor 1dnga eller breda transporter enstaka ganger eller
de som har det som sin huvudsakliga verksamhet att utfora sddana
transporter. Det dr darfor svart att kvantifiera hur manga foretag som berors.

Forslaget om utmarkning beror dven de foretag som tillverkar sddana skyltar
som enligt forslaget ska anvéndas. Det finns ingen intresseorganisation eller
liknande for, och dérfor ar det svart att veta hur minga foretag det finns som
tillverkare skyltar. Bedomningen éar att tillverkare av skyltar framst &r sma
och medelstora foretag.

4.2 Medborgare

Medborgarna berdrs, forutom nér det géller att i trafiken uppmérksamma
breda och langa transporter, i mycket liten utstrickning av forslagen. I de
fall en privatperson behdver utfora transporter som dr bredare dn 260
centimeter berdrs dven dessa. Dessa berdrs dock redan i dag, och i likhet
med annan reglering maste man ha kiinnedom om vilka regler som giller.

21 (35)
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4.3 Stat och kommuner

Forslaget att lyfta in tunna lastenheter direkt i foreskrifterna ber6r
Trafikverkets regioner samt kommunerna pd sé sitt att de inte behdver
hantera undantagsansokningar forrén lastens bredd 6verskrider 350
centimeter.

Forslaget att d&ndra breddforeskrifternas omfattning fran allmén vag” till
”vag som inte dr enskild” berér kommunerna da transporter av lang odelbar
last kommer att kunna genomforas pd de vigar som kommunen upplétit till
allmént begagnande som gata utan att behdva hantera ans6kningar om
undantag.

Forslagen berdr Polisen i deras 6vervakning av trafiken.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse foér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

( ) Regleringen beddms fd effekter av betydelse fér féretags arbetsférutséitt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Transportforetag

Forslaget pa nya skyltar for att mérka ut bred och lang last innebér att de
som redan i dag transporterar sddant gods med stod av Transportstyrelsens
foreskrifter pa sikt behdver kopa nya skyltar. En skylt kostar normalt mellan
500 och 1 000 kronor. En §vergangsbestimmelse pa tva ar fran att
foreskrifterna beslutats bor déarfor vara tillracklig. Eftersom det foreslas en
overgangsregel som sager att dagens krav pd utmirkning av sadan last
kommer att gilla ytterligare tva &r bedoms detta forslag inte fa nagra
konsekvenser av betydelse for foretagen. Forslaget syftar dven till att
underlétta vid gransoverskridande trafik genom att samma skyltar kan
anvindas i flera lander. Genom att vi stéller krav pa att bredd- och
langdmarkeringsskyltarna ska vara E-markta blir det enkelt for foretagen att
kontrollera om skyltarna uppfyller kraven pa reflektion.

Forslaget hur utmarkning ska vara utford stéller krav pa att den som utfoér en
bred eller l&ng transport behover ha tillracklig kinnedom om hur den ska
vara utford for att uppfylla villkoren i foreskrifterna. Detta géller dven enligt
dagens bestimmelser. Foretag som utfor sddana transporter kan darfor
behova informera eller utbilda sina chaufférer om de nya bestimmelserna.
Aven om det kan medfdra vissa mindre administrativa och ekonomiska
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konsekvenser for foretagen ska dessa stilla 1 paritet till att det maste stillas
storre krav pa transporter som dr bredare eller langre &n vad som normalt. I
annat fall finns det en att trafiksdkerheten och tillgédngligheten till
transportsystemet paverkas negativt.

Forslaget att dndra fran ”allmén vag” till ”vig som inte dr enskild” innebér
att foreskrifternas tillimpningsomrade blir storre. Darmed kan foretagens
administrativa kostnader minska eftersom man inte behdver ansdkan om
undantag nér en transport ska genomforas pa en kommunal gata.

Skylttillverkare

Foretag som tillverkar och tillhandahaller breddmarkeringsskyltar méste ha
kdnnedom om UNECE-reglemente 104 och vad klass C innebér nér de ska
tillverka och tillhandahélla de skyltar som nu foreslds. Detta bedoms dock 1
sig inte innebér ndgra ndmnvérda problem da kraven i detta reglemente
redan idag tilldmpas inom flera andra omraden som stéller krav pa
reflekterande material. Detta antagande stirks av vad som framkommit i
kontakt med skylttillverkare. Tillverkarna behdver dven i 6vrigt ha
kdnnedom om de krav som stélls pé skyltarna i foreskrifterna, sdsom
skyltstorlekar samt vinklar och bredd pa de vixelvis roda och vita falten.

Vad giller forslaget att andra varningsskyltarnas storlek fran
rekommenderad till ett minimimaétt innebar det att skylttillverkarna méste
veta vilka matt som géller om de ska tillverka och silja skyltar som ska
anvéndas vid firder med stdd av dessa foreskrifter.

De tillverkare som vi varit i kontakt med under denna utredning har bedomt
att de nya bredd- och ldingdmakeringsskyltarna och det foreslagna “’ska-
kravet” pd varningsskyltarnas storlek inte bor medfora nagra tillverknings-
eller leveransproblem.

Transportforetag och tillverkare av tunna lastenheter

Forslaget att transport av tunna lastenheter lyfts in i1 foreskrifterna paverkar
foretag som har sddant gods och som behover transporteras pa vig pa sa séatt
att de inte kommer att behova ansdoka om undantag nér bredden &r hogst 350
centimeter. Forslaget innebar dirmed en minskad administration for
foretagen. For de fall ndr breddmarkeringsskyltarna inte kan placeras intill
den utstickande lasten behdver foretagen investera i material for att mérka ut
de tunna lastenheterna ytterligare. Detta villkor bedoms dock inte fa nagra
storre konsekvenser for foretagen da kravet sannolikt kommer att kunna
16sas relativt enkelt av foretagen.

5.2 Medborgare

Medborgare pdverkas i huvudsak nér de i egenskap av trafikanter kommer i
kontakt med breda eller l1&nga transporter.
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5.3 Staten, regioner eller landsting och kommuner

For Trafikverkets regioner och kommunerna innebar forslaget att de normalt
inte behdver handlagga ansokningar om undantag for transport av tunna
lastenheter forrdn dess bredd overstiger 350 centimeter. Forslaget kan ses
som ett bidrag till en effektivare statsforvaltning.

Kommunerna paverkas av forslaget att lingdforeskrifternas omfattning
dndras fran “allmén vag” till ”vig som inte dr enskild” pa sé sitt att fard
med stod av foreskrifterna kommer att kunna ske dven pd gator med
kommunalt huvudmannaskap. I 6vrigt hidnvisar vi till problematiken med
dagens reglering som framgér av avsnitt 1.6 samt foraransvaret.

Haninge kommun kommer att paverkas eftersom den som vill transportera
gods som dr bredare &n 310 centimeter behdver ansoka om undantag vid
fard genom Muskotunneln.

Polisen paverkas generellt 1 dess 6vervakning av dndrade bestimmelser och
trafikregler, sa dven vid de dndringar som nu foreslés. Ett av syftena med
andringarna &r att regelverket ska bli tydligare och att de som tillampar
reglerna ska ges ritt forutséttningar att gora rétt. Dadrmed forvéntas detta
forenkla for poliser och trafikinspektorer nir de ska kontrollera om villkoren
1 foreskrifterna ar uppfyllda. Krav pa E-mérkta bredd- och
langdmarkeringsskyltar underléttar for Polisen nér de ska kontrollera att en
skylt uppfyller kraven pé reflektion. I 6vrigt beddms inte forslagen medfora
ndgon sérskilt 6kad belastning for Polisen.

Transportstyrelsen paverkas genom att vi behdver uppdatera vissa sidor pa
var webbplats. P4 var samma webbplats som vi tillhandahaller filer f6r
Sveriges vagmarken kan vi komma att behdva tillhandahalla filer for de
fordonsskyltar som vi foreslér 1 dessa foreskrifter.

54 Externa effekter

Féarder med fordon vars bredd och ldngd 6verskrider vad som annars dr
normalt tillatet innebér olika utstrackning en viss paverkan for Gvriga
trafikanter. Eftersom forslagen syftar till att reglerna ska bli tydligare samt
fler allménna rdd och exempel i bilagorna forvintas den trafiksdkerhetsrisk
som dessa farder kan medfora minska. Didrmed forvéntas dven att
framkomligheten och tillgéingligheten till transportsystemet upprétthalls
eller forbattras. Forslaget att foreskrifterna inte omfattar fard genom
Muskotunneln for transporter som ar bredare dn 310 centimeter forvéntas
sdrskilt bidra till att 6ka trafiksékerhet 1 tunneln.

Forslaget att bredd- och langdmarkeringsskyltarna kan reflektera bade rott
och vitt — framét respektive bakét — bedoms inte forsdmra synbarheten och
dérigenom trafiksdkerheten i ndgon nimnvéard omfattning.
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For de som framfor dessa breda eller langa fordon géller fortfarande de
allménna varsamhetsreglerna i trafikforordningen, till exempel 2 kap. 1 §.

Forslaget forvintas inte fa nagra sirskilda externa effekter av betydelse vad
géller hilsa och miljo. Inga sdrskilt utsatta grupper forvintas paverkas av
forslaget.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

I detta avsnitt redogors kortfattat vilka alternativa forslag som dvervégts och
utretts samt varfor de féreslagna alternativen valts.

6.1 Utmarkning

Bredd- och langdmarkeringsskyltar

Enligt Best practice framgar att de diagonala rinderna dven kan vara
vaxelvis roda och gula. Detta alternativ har valts bort eftersom det finns en
risk att de kan forvéxlas med den anordning som finns for anvisning for
trafiken och som heter X3, markeringsskéirm for sidohinder, farthinder
m.m., 1 vigmirkesforordningen (2007:90). Detta giller sérskilt nér
rektanguldra breddmarkeringsskyltar anvénds.

Nér X3 anvénds vid ett vagarbete eller tillfalligt av nagon annan anledning
ar dessa véxelvis rod och gul. Se bild nedan.

Enligt 8 kap. 4 § forsta stycket sista meningen vigmérkesforordningen
framgar att ingen fér sétta upp en anordning som kan férvéxlas med eller ha
samma innebdrd som en anordning enligt denna férordning. Aven om denna
bestimmelse i forsta hand syftar till anordningar som sétts upp i en
trafikmiljo gor myndigheten bedomningen att detta dven géller vigmairken
och andra anordningar som anvénds pé fordon i trafik. Vi ser dirmed ingen

mdjlighet att ha vixelvis roda och gula diagonala filt pa
breddmarkeringsskyltar.
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Norge tillater anvdndning av skyltar med bade vixelvis réda och vita samt
roda och gula diagonala filt. En konsekvens av att vi inte foreslar skyltar
med detta utseende blir att transporter som startar 1 ett land som tillater
sddana skyltar behdver byta dessa vid den svenska grinsen.

Den samlade bedomningen é&r att det dr ldmpligast att de diagonala falten pa
dessa skyltar endast far ha véxelvis roda och vita diagonala filt.

Placering av bredd- och langdmarkeringsskyltar

Vad giller placeringen av bredd- och langdmarkeringsskyltar foreslar vi ett
nytt allmént rad som sdger att dessa inte bor placeras hogre dn hogst 2,0
meter och vigbanan. Eftersom det dr svart att kunna ta hojd for alla typer av
forekommande last kan det vara svart att ha detta som ett ska-krav i en
foreskrift. Men eftersom det finns ett trafiksdkerhetsméssigt skl till att anda
ha med detta bedomer vi att det &r 1dmpligt att ha med det som ett allmént
rad. Generellt sett monteras skyltarna lagre dn 2,0 meter. Var bedomning &r
darfor att det inte fir ndgra storre konsekvenser for de som tillampar
reglerna.

Reglerad storlek for varningsskyltar

Som ndmnts i avsnitt 1.1 har géllande foreskrifter enbart en rekommenderad
storlek for varningsskyltar. Konsekvenserna av att dndra skyltarnas storlek
fran rekommenderad till ett ska-krav innebér att de som kopt skyltar vars
storlek avviker fran den rekommenderade behdver investera i nya.

Eftersom de tvaradiga skyltarnas storlek har varit helt oreglerad har vi tittat
pa de skyltar som siljs p&d marknaden i dag. Eftersom de vanligast
forekommande matten for de tvaradiga skyltarna tycks vara 64 x 62
centimeter eller 70 x 60 centimeter gér vi beddmning att en lamplig storlek
for ar en bredd pa minst 0,6 meter och en h6jd pa minst 0,5 meter.

For att sdkerstélla trafiksdkerheten och synbarheten for transporter som
transporterar bred eller 1ang odelbar last bedomer vi att de foreslagna
minimistorlekarna pé varningsskyltarna ar bade 1dmpliga och nédvindiga att
stélla. I denna bedémning végs dven in att dagens rekommenderade storlek
inte per automatik kan ses som en mojlighet att gora avvikelser ifrdn samt
de storlekar som idag finns pd marknaden for de tvaradiga
varningsskyltarna. Forslaget bedoms ddrmed inte fa ndgra storre
konsekvenser av betydelse.

Genomlysta varningsskyltar

Vi har 6vervégt alternativet att tillata genomlysta varningsskyltar. Av flera
skél har detta alternativ dock valts bort. Det ena skilet &r att sddana skyltar
oftast sitter fast monterade pa fordonet, framforallt den framatriktade
skylten pa lastbilen. Ddarmed finns det en risk att dessa forblir synlig for
andra trafikanter dven nér fordonet inte transporterar bred eller ldng last.
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Eftersom Transportstyrelsens bemyndigande i 4 kap. 15 och 17 b §§ géller
vid vissa farder dér man Overskrider bredd- och langdbestimmelserna har vi
ingen mdjlighet att fa foreskriva att skyltarna infe far anvindas eller vara
synliga nir fordonet eller fordonstiget inte ar Gverbrett eller overlangt.
Varningsskyltar som sitter synliga for andra trafikanter vid andra farder &n
transport av lang eller bred odelbar last riskerar darfor att medfora minskad
eller forlorad respekt och forstaelse av dessa skyltar. Se dven motiveringen 1
andra stycket till inférande av krav pa skyltars skick 1 avsnitt 3.3.

Ett annat skél till att vi inte 6ppnar upp for genomlysta varningsskyltar ar att
de kan vara mer sarbara for yttre paverkan, till exempel stenskott eller
pakorning. Vanliga skyltar ér oftast tillverkade av en metallplatta som
belagts med reflekterande/fluorescerande material. Dessa klarar ddrmed
yttre paverkan battre &n en skylt som ofta ér tillverkad av ett plastmaterial.
En genomlyst skylt som utsétts for yttre paverkan eller att dess ljuskélla gar
sonder under transporten kan darmed 1 hogre grad dn anvéndning av en
metallskylt medfora att utméarkningen inte uppfyller villkoren i
foreskrifterna och ddrmed inte far fortsitta farden. Om sé skett kan det 4ven
innebdra en forho6jd sidkerhetsrisk eftersom andra trafikanter inte ges rétt
forutsattningar att uppticka fordon som transporterar bred eller lang odelbar
last.

Med ovanstéende i beaktande har vi landat i att inte foresld anvidndning av
genomlysta varningsskyltar.

Skyltarnas skick

Huvudskélet till att stilla krav pa skyltarnas skick ar att sdkerstélla dess
synbarhet for andra trafikanter. Kravet ar ett funktionsbaserat krav (det
sdger vad som ska uppnas, inte hur det ska uppnas) och bygger ddrmed pa
en subjektiv bedomning. Vi dr medvetna om att det kan vara svéra att
beddma om man uppfyller detta krav eller inte, men bedomer dndé att det 1
detta fall ar lampligare att ha ett funktionsbaserat krav dn ett detaljreglerat
krav. En konsekvens av att ha funktionsbaserade krav som riktar sig till
enskilda och som sedan ska kontrolleras av Polisen ar dock att de ofta dr
svara att kontrollera.

Ytterligare en konsekvens av forslaget ar att man kan komma att behdva
kopa nya skyltar tidigare dn vad som behdvs utan detta krav. Dock s kan
livslingden forldngas genom att man tar bort eller ticker dver skyltarna nér
fordonet inte transporterar last som medfor att gdllande bredd- eller
langdbestdmmelser dverskrids. En foljdeffekt av att skyltarna tas bort eller
tacks dver nir de inte behovs dr att andra trafikanters respekt och forstaelse
for dessa skyltar kan 6ka eftersom skyltarna 1 hogre grad ar synliga endast
ndr fordon transporterar bred eller lang odelbar last.
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Aven om forslaget kan medfora att man behdver kopa nya skyltar oftare én
vad man kanske gjort tidigare bedoms forslaget anda vara motiverat ur ett
trafiksékerhetsperspektiv. Priset pa dessa skyltar dr i sammanhanget inte
sérskilt hogt och bedoms dérfor inte innebdra ndgon storre investering av
betydelse. Denna bedomning starks ytterligare eftersom man kan forldnga
livsldngden pa skyltarna genom att ta bort dessa nér de inte ska anvindas,
det vill sdga ndr fordonets bredd eller ldngd inte verskrider det storsta
tillatna.

6.2 Tunna lastenheter

Naér det géller transport av tunna lastenheter har vi overvégt att forslaget
fullt ut ska jamstillas med annan bred odelbar last. Vi har tagit del av bilder
fran transporter med tunna lastenheter samt information av sidan last fran
Trafikverkets undantagshanterare. Utifran detta har vi kunnat konstatera att
vissa transporter inte dr ldmpliga att transportera pa viag utan extra
utmérkning. Till exempel transport av betongelement med utstickande
armeringsjérn och tunna platar med vassa horn med mera.

Transport av tunna stalplitar och liknande har pd grund av sin hoga densitet
en hog vikt, och for att underlitta lastning och lossning med till exempel
motviktstruck eller lastmaskin si har dessa platar ofta mellanldgg/reglar
vilket innebir att antal vassa horn och skarpa kanter blir minga. Dessa kan
dven 1 laga farter medfora allvarliga skador pa andra trafikanter, framforallt
oskyddade sddana. Tunna lastenheter har ofta dven en relativt 1ag hojd vilket
gor att den utstickande lasten kan vara svér att uppmirksamma. Aven av den
anledningen ar det svart fullt ut jimstélla tunna lastenheter med annan bred
odelbar last utan fara for trafiksdkerheten. Darfor gor vi beddmningen att
tunna lastenheter inte fullt ut kan jimstéllas med annan odelbar last, och
foreslar darfor sarskilt utmarkning om inte breddmarkeringsskyltarna kan
placeras intill den utstickande lasten.

Vi har dven dvervégt att infora en definition av vad som avses med tunn
lastenhet. Till exempel att lasten bedoms vara en tunn lastenhet om dess
hdjd dr mindre dn 10 centimeter. Vi har landat i att det &r svart att géra en
sddan definition eftersom det finns en méngd antal olika format och
storlekar pa laster. Vi ger dock ett allmént rad om vad som kan anses vara
en tunn lastenhet. For den som dr tveksam eller osédker om lasten ska
definieras som en tunn lastenhet sa kan alltid vart forslag om extra
utmarkning nyttjas for att sdkerstilla att man gor rétt.

Eftersom forslaget i grunden innebdr att tunna lastenheter nu omfattas av
foreskrifterna kraver farder med sddant gods inte ldngre undantag fran
véghéllaren. Det enda kravet som tillkommer &r den extra utmérkningen.
Detta krav kan dock utgd om man breddmarkeringsskyltarna kan placeras
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intill de tunna lastenheterna. Forslaget bedoms darfor framst ha positiva
konsekvenser.

6.3 Tider nar fard inte far ske

Virt forslag innebér att vi Oppnar upp for transport av bred odelbar last dven
pa fredagarna. Eftersom dagens foreskrifter inte medger fard
overhuvudtaget for fredagar (som inte &r helgdag eller dag fore helgdag)
mellan klockan 15.00-00.00 innebér forslaget ytterligare mojligheter att
breda transporter dven pa fredagarna. Andringen medfor dock att vi
jamstiller fard 1 morker pa fredagar med 6vriga vardagar. Eftersom férd pé
fredagar mellan kl. 15.00-00.00 inte 4r mojligt enligt dagens foreskrifter sa
kan den tidsjusteringen i sig inte ses som att det far nagon storre
konsekvenser. Den storsta konsekvensen far forslag for andra trafikanter
eftersom dessa transporter kommer att kunna genomf6ras dven pa fredagar
efter klockan 15.00 (med undantag i morker mellan klockan 15.00-20.00).
Eftersom vér utredning inte kan pavisa att trafikarbetet pa fredagar
namnvért avviker fran 6vriga vardagar sé dr det svart att motivera att inte
dndra denna bestimmelse enligt vart forslag. Antalet transporter av bred
odelbar last forvéntas heller inte 6ka med anledning av forslaget.
Sammantaget bedoms darfor forslaget inte fi nagra negativa konsekvenser
av betydelse, varken for de som ska tilldmpa foreskrifterna, andra trafikanter
eller for trafiksékerheten 1 stort.

6.4 Andrad méttenhet for lyktor och dess ljusstyrka

Ett alternativ som dvervéagts dr att bibehalla mattenheten candela (cd) for de
lyktor som ska anvinds for att mérka ut lasten. Med beaktande av vad vi
ndmnt i avsnitt 1.4 foreslar vi att mattenheten candela tas bort. Vi har dven
overvigt mojligheten att anvinda lumen som maéttenhet, detta alternativ har
vi valt bort eftersom det inte finns krav att fordonsbelysning ska vara markt
med lumen samt att det svart att rakt av versitta exempelvis en lampas
wattal till lumen. Eftersom vi strévat efter att ha enkla regler som ocksé kan
kontrolleras har vi landat i att motsvarande krav som géller for
cykelbelysning #r limpligt att anviinda dven for denna utmérkning. Aven
om det bygger pa en subjektiv bedomning sa dr kravet dven kontrollerbart
och kréver ingen ljusméatningsutrustning.

6.5 Lastens placering

Vid visst sorts gods kan det kanske vara mer &ndamalsenligt att placera
lasten sé att den endast sticker ut pa den ena sidan. Eftersom dessa
foreskrifter hantera generella breddovertradelser vid odelbar last blir d&ven
bestimmelsen generell och kan inte ta hojd for alla forekommande typer av
gods. Ar det inte mdjligt att placera godset pa sddant sitt finns det alltid en
mojlighet att ansoka om undantag hos viaghallaren, se avsnitt 6.7. Vi
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bedomer dérfor att denna dndring endast i undantagsfall innebér ndgon
storre skillnad for de som ska tillimpa bestimmelserna. Forslaget bedoms
darfor inte fa nagra storre konsekvenser av betydelse.

6.6 Andring fran "allman vag” till "vag som inte ar enskild”

TSFS 2010:142 giller for fard pa allminna vagar. Enligt var uppfattning
innebar det att nu gillande foreskrift inte giller for fird pd kommunala
gator. Vart forslag dr att detta dndras sa att foreskrifterna &ven kommer att
omfatta sddana gator. For att 4stadkomma detta foreslar vi att allmdn vdig
andras till vdg som inte dr enskild.

Forslaget far fraimst konsekvenser for kommunerna, se avsnitt 0. For de som
tillimpar bestimmelser innebar det att tillimpningsomradet {or
foreskrifterna blir storre. Eftersom foreskrifterna inte ar tillampliga pa vagar
dér den storsta tilldtna fordonsbredden begransats genom lokala
trafikforeskrifter begriansas dock konsekvenserna for kommunerna nagot.

Med beaktande av vad som framgar av avsnitt 1.6 och 0 ser vi inte att det
finns nagot annat lampligt alternativ dn att foreskrifternas
tilldimpningsomrade ska @ndras enligt forslaget.

6.7 Vandningskrav

Enligt TSFS 2010:142 ska fordonstdget med last kunna vénda (270 grader)
inom en cirkelring som har en yttre radie pd 16,5 meter och en inre radie pa
7,50 meter. Vi foreslar att detta krav ska tas bort.

Som konstaterats i avsnitt 1.7 dr dagens bestimmelse svér att kontrollera,
bade for tilldamparen och kontrollerande myndighet. Dérfor risker regler med
sddan utformning att fa 1ag eller obefintlig regelefterlevnad. Av det kan man
dra slutsatsen att kravet i praktiken inte fyller ndgon praktisk funktion.
Sarskilt med beaktande att uppfyllt vindningskrav inte heller per automatik
betyder att det 4r mgjligt att ta sig fram 1 samtliga trafikmiljéer &ven om
farden med stod av foreskrifterna dnda medges. Oaktat foreskrivet
vandningskrav eller inte sa géller fortfarande de allmédnna
varsamhetsreglerna som bland annat anges 1 trafikférordningens andra
kapitel. Forslaget att ta bort vindningskravet bedoms darfor inte fa nagra
konsekvenser av betydelse.

6.8 Fard genom Muskoétunneln

Enligt nu géllande foreskrifter dr faird genom Muskotunneln tillaten upp till
och med 350 centimeters bredd. Om bredden pé transporten dverskrider 310
centimeter och méste fardas genom Muskotunneln ér det 1ampligare att
undantag s6ks hos viaghéallaren enligt 13 kap. 3 § punkten 11
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trafikforordningen. Detta alternativ foljer dven nu gillande systematik for
bilaga 1.

Det alternativ vi foreslér ar att foreskrifterna inte ska vara tillimpliga genom
Muskétunneln nér bredden pa en transport dverstiger 310 centimeter. En
konsekvens av detta blir att det krdvs undantag fran vaghéllaren direkt nir
bredden Gverstiger 310 centimeter vilket 1 forekommande fall medfor en
okad administrativ borda och 6kade kostnader for berdrda foretag och
vaghéllare. Eftersom tunnelns bredd ar fysiskt begransad och att storre
bredder dn 310 centimeter kan innebira en trafiksdkerhetsrisk beddms vérat
forslag — trots de identifierade konsekvenserna — vara nddvéndigt att infora.

6.9 Overgangsbestammelser

Ett alternativ hade varit att lata de breddmarkeringsskyltar och
reflexanordningar som idag anvénds for att mérka ut lasten dven
fortsdttningsvis skulle vara tilldtna utan nagon dvergangsbestimmelse. Det
alternativet har vi valt bort eftersom vi vill att skyltar med véxelvis roda och
vita falt ska forknippas med fordon som &r langre och bredare dn vad som
annars ar tilldtet.

Alternativet att inte inféra en overgangsbestammelse skulle medfora att
samtliga skyltar méste bytas vid exakt samma tid, det vill sdga tidpunkten
for foreskrifternas ikrafttradande. Det skulle ocksd kunna medfora att de
som tillverkar och tillhandahéller sddana skyltar inte skulle hinna fa fram
tillrackligt med skyltar till foreskrifterna tréder 1 kraft. Eftersom skyltarna
kostar mellan cirka 500 och 1000 kronor/styck bedoms att en
overgangsbestimmelse pa tva ar bor vara tillrdcklig fran att dessa
foreskrifter beslutats. Overgangsbestimmelsen har Aven en koppling till vart
forslag att stilla krav pa skyltarnas skick pa sa sétt att de som i1 dag anvéander
skyltar som &r i ett gott skick inte ska behova kassera dessa. En
overgangsbestdmmelse bedoms darfor som nddvéndigt att infora eftersom
konsekvenserna blir oproportionerligt stora i férhdllande till dess nytta.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Foreskrifter om fard med bred odelbar last meddelas med stod av
bemyndigande i 4 kap. 15 § trafikférordningen, och foreskrifter om fard
med lang odelbar last meddelas med stdd av bemyndigande i 4 kap. 17 b §
samma forordning.
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8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regeringens bemyndigande och de foreskrifter vi foreslar bedoms inte ga
utover de skyldigheter som foljer av direktivet 96/53/EG. Det finns inga
andra internationella regler som berdr detta.

Eftersom forslagen innehéller tekniska krav pa bland annat fordonsskyltar
kommer forslagen att anmélas till kommissionen enligt direktiv (EU)
2015/1535'. Sverige har implementerat detta direktiv genom forordningen
(1994:2029) om tekniska regler.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Tidpunkten for ikrafttradandet far anpassas efter det att processen for
notifiering ar slutford. Bedomningen &r att foreskrifterna kan trdda 1 kraft
under forsta halvan av 2023.

Eftersom vi infor 6vergangsbestimmelser av de breddmarkeringsskyltar och
reflexanordningar som ska anvindas vid langd och bredddverskridande gor
vi bedomningen att det inte behover tas ndgon sérskild hinsyn vad giller
tidpunkt for ikrafttradande av dessa foreskrifter och allmédnna rad. Ddrmed
finns det inget som hindrar ett ikrafttrddande relativt omgéende efter att
foreskrifterna beslutats.

Vidare gors bedomningen att det kan finnas behov av speciella
informationsinsatser. De som utfor transporter av lang eller bred odelbar
last, det vill séga framst dkerier och chaufforer, behover fa information om
de nya bestimmelserna. Till exempel hur utmérkning ska vara utférd och de
nya kraven for skyltarna. Har bedoms till exempel Sveriges akeriforetag,
Transportarbetareforbundet och berorda branschtidningar var virdefulla for
att nd ut med denna information.

Nér de nya bestimmelserna ar beslutade kan Transportstyrelsen dven
behova ge ut information pd hemsidan. Det kan @ven finnas anledning att
beakta om myndigheten bor publicera filer som underlittar for de som ska
tillverka de skyltar som foreskrivs.

4 Om EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV (EU) 2015/1535 av den 9
september 2015 om ett informationsforfarande betrdffande tekniska foreskrifter och
betrdffande foreskrifter for informationssamhallets tjénster (kodifiering)
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik dr att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsméilet fér
miljd och att miljskvalitetsmélen uppnds, samt bidra till kad hélsa.

Samtliga forslag ligger i linje med de transportpolitiska mélen eftersom de
syftar till att sédkerstélla samhéllseffektiva och langsiktigt hallbara
bestimmelser for tillverkare och transportorer av gods som innebdr ldngre
och bredare transporter &n som annars r normalt. Genom tydligare regler
och fler allminna rdd och exempel forvénta forslagen bidra till att forbattra
trafiksdkerheten och framkomligheten.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Framkomligheten i transportsystemet paverkas alltid 1 olika grad av
transporter, och det géller sarskilt vid transporter av breda och langa
transporter. Forslagen har en koppling till att uppfylla funktionsmalet pa sa
sdtt dessa transporter ska kunna utforas utan att trafiksdkerheten asidositts.
Genom tydligare regler forvéntas regelefterlevnaden oka, vilket forvintas
leda till 6kad trafiksidkerheten och minska antalet olyckor eller tillbud.
Dirmed forvintas forslagen bidra till att tillgédngligheten till
transportsystemet blir béttre.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Hénsynsmalet (sdkerhet, hilsa och miljo) bedoms paverkas positivt av de
foreslagna regleringarna. Genom till exempel krav pd ytterligare utmérkning
ndr godset bestar av tunna lastenheter, krav pa skyltarnas skick och tydligare
bestimmelser om hur utmérkningen ska vara utford forvintas forslagen
bidra till att 6ka trafiksdkerheten och pa sa sétt bidra till hinsynsmalet.
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C. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning
TSF 2018-176

Berord aktor

Effekter som inte kan berdknas

Berdknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Tydligare regler som ska
gora det lattare att gora
ratt och darmed 6kad
trafiksdkerhet.

Underlattar
gransoverskridande
trafik.

Transport av tunna
lastenheter utan
undantag av vaghallaren.

Vid transport av lang last
som ar hogst 30 meter
behdver inte undantag
sokas hos vaghallare for
fard pa kommunala gator

Eventuellt 6kade
eller tilkommande
kostnader for de
som har kopt pa
sig skyltar som
inte far anvandas
efter utgangen av
2024.

Medborgare

Tydligare regler som goér
det lattare att gora ratt
bedéms medféra dkad
trafiksakerhet.

Tydligare utmarkning och
gott skick pa skyltarna
gor det lattare for andra
trafikanter att
uppmarksamma
transporterna.

Staten m.fl.

Minskat antal undantags-
ansokningar for
transporter av tunna last-
enheter samt lang
odelbar last pa
kommunala gator.
Tydligare regler som

underlattar polisens
kontroller.

Kommunerna
kommer inte att ha
samma kontroll pa
transporter av lang
odelbar last pa
kommunala gator.
Haninge kommun
kan fa
tilkommande
ansokningar om
undantag for fard
genom
Muskétunneln.

Externa effekter

Totalt
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D. Samrad

Samrad har genomforts med Sveriges akeriforetag, Trafikverket, Sveriges
kommuner och Regioner (SKR). Samtal har d&ven genomforts med
transportforetag som utfor breda och 1dnga transporter samt tillverkare av
skyltar.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Par Ekstrom, utredare
010-495 5513
par.ekstrom(@transportstyrelsen.se

Jonas Malmstig, verksjurist
010-495 56 85
Jonas.malmstig@transportstyrelsen.se
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