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Konsekvensutredning av Transportstyrelsens
nya allmanna rad om fard med breda fordon
eller langa fordonstag

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar nya allménna rdd om undantag for fard med
langa fordon eller fordon med lang odelbar last och nya allminna rad om
undantag for fard med breda fordon och fordon med bred odelbar last. Dessa
ersétter de allminna raden i VVFS 2000:126, VVFS 2004:142,

TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64.

I forhallande till nu géllande allménna rad innehéller forslaget Andringar
inom foljande omraden:

 utmirkning' och ljusstyrka for lyktor

o tider nér fard inte bor ske

e vissa bestimmelser om handliggningen hos beslutsmyndigheterna

o Dbestimmelser om lastens storlek tas bort

e bestdmmelser om varningsbil vid fard pad motorvdg i dagsljus tas bort

I de allménna rdden om férd med breda fordon @ndras raden om tunna
lastenheter och raden om nytillverkade hus eller hussektioner tas bort.
Réden kompletteras dven med att utmérkning av EG-mobilkranar och
motorredskap kan vara utford med dekal.

I raden om fird med langa fordon dndras méttet for nar den sokande ska
bifoga ett fardvigsintyg frn 30 till 35 meter samt rédet for last som skjuter
ut mer dn fem meter bakom centrum av den sista axeln. Raden kompletteras
dven med att samrad bor genomforas vid transporter som ska passera
plankorsningar med sparvag.

A. Allmant

Allminna rad ar generella rekommendationer om tillimpningen av en
forfattning (lag, forordning eller foreskrifter) som anger hur ndgon kan eller
bor handla 1 ett visst hinseende. Se 1 § forfattningssamlingsforordningen
(1976:725). I detta fall riktar sig de generella rekommendationerna till de
statliga vighéllarna, Trafikverkets regioner, och de kommunala vdghallarna

! Med utmirkning avses bredd- och lingdmarkeringsskyltar, var dessa bor placeras,
storlekar pa varningsskyltar samt rad om skyltars skick.
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ndr de provar ansokningar om undantag for fordon som vid fard pa viag som
ar enskild &r bredare eller langre 4n vad som ér tillatet enligt trafikfoérord-
ningen (1998:1276)%. Denna konsekvensutredning omfattar allménna rad for
breda transporter och allménna rad for ldnga transporter. Raden ska endast
tillimpas for faird med fordon eller fordonstag som &r bredare dn 260 centi-
meter eller ldngre 4n 24 meter.

Som angetts ovan dr det Trafikverkets regioner samt Sveriges kommuner
som beslutar om undantag fran bestimmelser som ror ldngd och bredd. Av
13 kap. 3 § forsta stycket 25 trafikforordningen framgéar dock att i frdga om
undantag frén sdrskilda trafikregler om bredd och lédngd i lokala trafik-
foreskrifter dr den statliga vighéllningsmyndighetens bemyndigande
begrinsat till ndr undantaget avser mer dn en kommun inom ett lan. Detta
innebdr att undantag fran lokala trafikforeskrifter for farder som avser mer
an ett 1an, krdver undantag frén savél den trafikverksregion dir farden
paborjas samt den eller de kommuner som meddelat sédana foreskrifter.

Av 13 kap. 4 § forsta stycket trafikforordningen, framgar att undantag
endast far medges om férd kan ske utan fara for trafiksdkerheten, skada pé
végen eller ndgon annan avsevérd oldgenhet.

Transportstyrelsens beslutade &r 2009 allméinna rad om undantag for fard
med ldnga fordon och allménna rdd om undantag for fird med breda fordon
(TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64). Dessa fungerar som ett stod for besluts-
myndigheterna for att uppfylla de krav som finns 1 trafikférordningen.
Réden bidrar till att underlitta beslutsmyndigheternas drendehandléggning
samt till att villkor i besluten blir likartade oavsett vilken myndighet som
beslutat ett drende. Viljer de att inte tillimpa raden behover de stélla andra
villkor for att férordningens krav ska uppfyllas. De viighallare® vi varit i
kontakt med har framfort att dessa allmédnna rad utgor en viktig del i deras
arbete med ansokningar om undantag for fordon som é&r bredare eller langre
an vad som annars dr normalt tillitet.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Nu gillande allménna rad beslutades &r 2009. Mycket har fordndrats sedan
dess vad géller utformningen av viginfrastrukturen, de tekniska hjdlpmedel
som finns, méngden trafik och det gods som fraktas pa végar.

Antalet vigar med fysisk mittseparering har dkat och dven trafikmédngden pa
vagarna. Behovet av transporter som &r bredare eller langre dn vad som
normalt dr tillatet har ocksa okat over tid. Antalet ansokningar om undantag

2 Se 13 kap. 3 § forsta stycket 11 trafikforordningen (1998:1276).
3 En vighéllare 4r nigon av de statliga vighallningsmyndigheterna eller nigon av Sveriges
kommuner.
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som de statliga vaghéllningsmyndigheterna, Trafikverkets regioner, har
handlagt frn ar 2011 till och med &r 2022 har 6kat fran drygt 24 000 till
cirka 34 000*. Nu gillande allméinna rad behdver dérfor anpassas efter
dagens situation och goras mer tidsenliga for att fylla sitt syfte.

1.1 Fardvagsintyg

Av punkten 6 1 TSFS 2009:62 framgar att sokande bor bifoga en redo-
gorelse for kontroll av fardvéigen (fardvégsintyg) nir fordonets eller
fordonstagets langd 6verskrider 30 meter. Av den information som vi fatt
fran Trafikverket innehéller majoriteten av inkomna fardvagsintyg mellan
langderna 30 och 35 meter inga identifierade hinder. Till detta kan det d&ven
tilldgas att det skiljer sig 1 kravnivd mellan de allmidnna rdden for breda
fordon och langa fordon vad det géller nér krav pa fardvigsintyg bor stéllas.

Dagens gillande rad bidrar till ett onddigt administrativt arbete, bade for
véghallare som rekommenderas att krdva fardvagsintyg och dven for de
aktorer som behover ta fram dessa intyg.

1.2 Nytillverkade hus och hussektioner

Av punkten 111 TSFS 2009:64 framgér att undantag for transport av ny-
tillverkade hus eller hussektioner inte bor medges om bredden overstiger
415 centimeter. Som skal for detta anges 1 denna punkt hénsyn till
trafiksékerheten och framkomligheten. Detta rad innebir en specifik
reglering fOr vissa laster.

Viaren 2020 mottog Transportstyrelsens ett brev fran bransch- och arbets-
givarorganisationen Trd- och Mobelforetagen dir den framforde sina syn-
punkter pd just detta allmdnna rdd. Organisationen framforde att radet
innebdr problem for de svenska tillverkarna av nytillverkade hus och
hussektioner eftersom det begransar métten pa deras byggnationer.
Begrinsningen pa 415 centimeter bedoms déarfor paverka den inhemska
industrin av nytillverkade hus och hussektioner.

Av Trafikverket har vi fatt information att det kommer fraktfartyg till
svenska hamnar med hussektioner som tillverkats i andra ldnder och som ar
bredare dn 415 centimeter. Om dessa transporter med tillampning av
gillande allménna rad inte ges undantag blir godset kvar i hamnen
alternativt behdver fraktas tillbaka till avséindaren. Detta leder till att dessa
transporter generellt sett medges undantag och ges mojlighet att foras pa
svenska végar d4 de annars skulle ddmma upp svenska hamnar eller behdva
skeppas tillbaka till ursprungslandet. Svenska tillverkare & andra sidan
konstruerar husmoduler som ar hogst 415 centimeter. Denna olikhet riskerar

4 Underlaget om antalet ansokningar kommer frin dialog med Trafikverket.
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ge tillverkare av nya hus och hussektioner fran andra lander en konkurrens-
fordel gentemot de svenska foretagen, dé de kan tillverka storre och férre
sektioner som ska transporteras. Eftersom det finns ett behov av att utféra
dessa transporter med bredare hus och hussektioner dn 415 centimeter har
Trafikverket framfort att man ser det som problematiskt att medge undantag
med hénsyn till de géllande allmédnna raden.

Transporter med annan bred odelbar last, pa samma tid och vigstricka, kan
medges undantag trots att det har samma eller storre bredd. Detta allménna
rad ar alltsa strangare dn vad som géller for annan last &n hus eller hus-
sektioner.

1.3 Tider nar fard inte bor ske

Punkterna 17 1 TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64 anger specifika dagar och
tider nér fard inte bor ske. Nu géllande allménna réd har forts dver fran
tidigare regelverk som Viagverket beslutade. D& ansvarade Vigverket for
sévil regelgivning som hantering av ansdkningar om undantag for transport
av odelbar last. Punkt 17 1 TSFS 2009:62 och TSES 2009:64 rad ger
beslutande vighallningsmyndigheter ett rdd om hur de ska fatta beslut i
undantagsédrenden utan att det har en direkt koppling till trafiksdkerheten.

Det forekommer dock fall i de allménna radden om undantag for fird med
langa respektive breda fordon dé det &r motiverat att Transportstyrelsen har
rad kring stillningstagande for att upprétthalla trafiksdkerheten, réttssdker-
heten eller allas lika behandling. Ett exempel ar att vi inte har for avsikt att
ta bort rekommendationerna vid fard 1 morker. Av trafiksdkerhetsmissiga
skl dr det viktigt att dessa breda eller ldngre fordon inte fors 1 morker och
samre ljus- och siktforhallanden eftersom det till exempel ar svart att upp-
tacka oskyddade trafikanter.

14 Andring till féljd av nya féreskrifter om fard med bred
respektive lang odelbar last

Den 21 juni 2023 beslutade Transportstyrelsen tva nya forfattningar,
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2023:36) om férd
med bred odelbar last och Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad
(TSFS 2023:37) om fird med lang odelbar last. Foreskrifterna tradde ikraft
den 1 september 2023. Vilka skyltar och lyktor som anvénds for att méirka
ut lastens yttersta kant har uppdaterats genom dessa forfattningar. Eftersom
foreskrifternas villkor pd utmirkning ligger till grund for motsvarande delar
1 de allménna rdden behover rdden ocksé dndras.

Genom att TSFS 2023:36, till skillnad frén de éldre reglerna, 4ven omfattar
transport av tunna lastenheter behover de allménna rdden dndras i den del de
omfattar tunna lastenheter sa att de harmonierar med foreskriftsforslaget.
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15 Vad ett beslut bor innehalla

Ett annat problem med dagens allméinna rad &r att dessa — dven om det ar
allménna rad frén Transportstyrelsen — har sin grund i den tidigare organi-
sationen Végverket. Innan Transportstyrelsen bildades 2010 ansvarade
Vigverket for sdvil undantagshantering for transporter av odelbar last som
for beslut om de regler som dessa transporter omfattas av. Forutséttningarna
for vilka rad som Transportstyrelsen stdller 1 dessa allménna rad har darfor
forandrats sedan nu géllande rad beslutades. De allmdnna raden kan darfor
bara avse sakfragor som grundas i trafiksdkerhet, framkomlighet och till-
ginglighet. Raden kan inte omfatta hur sjdlva drendehanteringen ska
bedrivas hos Trafikverkets regioner eller hos Sveriges kommuner. De
myndigheter som beslutar om undantag med stod av 13 kap. 3 § trafikfor-
ordningen bor ha eget ansvar och kompetens nog att tillimpa krav pa
handldggning och utredning enligt férvaltningslagen. Sddana rad behdver
dérfor dndras eller helt tas bort.

1.6 Rad gallande lastens storlek

Av 13 kap. 4 § fjarde stycket trafikforordningen framgar att undantag som
foranleds av lastens ldngd eller bredd endast far medges om lasten ar
odelbar. I forordningen (2001:651) om vigtrafikdefinition definieras
odelbar last som last som inte utan risk for onddiga kostnader eller skador
kan delas upp 1 tva eller flera dellaster.

I punkterna 7 1 bade TSFS 2009:62 och 2009:64 finns radd som séger att
lastens storlek bor betraktas som ett sdrskilt skél for undantag endast om
godset inte kan tillverkas eller emballeras 1 mindre delar utan att det medfor
en vasentlig kostnad. Rédet &r till karaktéren en beskrivning av definitionen
av odelbar last och tillfor egentligen inget ytterligare till dessa allménna rad.

1.7 Varningsbil vid fard pa motorvag i dagsljus

Genom réden 1 TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64 rekommenderas att
undantag for faird med fordonstig ldngre &n 30 meter eller fordon som &r
bredare dn 310 centimeter bor innehalla villkor pa varningsbil. I punkten 42
1 TSFS 2009:62 och punkten 33 i TSFS 2009:64 finns dock rad med inne-
borden att villkor om varningsbil kan utga vid féard i dagsljus pa motorvig.
Vidare framgér att villkor pd att varningsbil bor forekomma vid férd pé
motorviag med stora trafikmingder vid dagsljus. Trafikverket har uppgett att
de sedan &r 2016 har som praxis att alltid ha villkor pé varningsbil. I vilken
omfattning kommunerna nyttjat denna mdjlighet har vi dock ingen samlad
bild av. Enligt 13 kap. 3 § 11 trafikférordningen far en kommun endast
medge undantag for fird inom en kommun. Transporter som utférs inom en
kommun boérjar och slutar sannolikt pa andra vigar och gator 4n motorvégar
dér varningsbil bor vara ett villkor. Dessa transporter torde rimligtvis ske pa
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en timligen begriansad stricka pa motorvégar. Beslut som meddelats av
Trafikverket kan dédremot avse betydligt langre strickor. Behovet av att
dndra dessa allménna rdd borde dérfor vara storst for Trafikverket.
Undantaget om att inte anvinda varningsbil pa motorvig vid dagsljus kan
dven innebdra en trafiksdkerhetsrisk.

1.8 Rad om undantag for last som skjuter ut bakat

I nu géllande allminna rad om fird med langa fordon framgér att ett
undantag inte bor medges om lasten skjuter ut mer dn fem meter bakom
centrum av fordonets eller fordonstigets sista axel. Det finns ett behov av
transporter vars lingd medfor att lasten skjuter ut mer &n fem meter. I
kontakt med Trafikverket har de meddelat att de generellt inte medger
undantag nér last skjuter ut mer dn fem meter bakom centrum pé sista axeln
om fordonstaget samtidigt dr kortare dn 35 meter, lasten inrdknad. Nér last
skjuter ut mer &n fem meter och fordonstagets langd Gverstiger 35 meter
stéller de villkor pa att ett vigtransportledarfordon ska befinna sig néra den
utskjutande lasten. Rédet bor darfor justeras sa att det dr anpassat {or det
transportbehov som finns samtidigt som trafiksékerheten inte asidositts.

1.9 Utmarkning av EG-mobilkranar och motorredskap

Fordon som utan last &r bredare @n den storsta tillatna bredden — 260 centi-
meter — &r inte helt ovanliga i trafiken, till exempel traktorer, dumprar och
mobilkranar. Utan medgivet undantag fir fordon som &r bredare dn

260 centimeter inte foras pa andra vdgar &n enskilda. Det finns dock undan-
tag 1 4 kap. 15 § trafikforordningen for vissa fordon och viss last eller utrust-
ning.

Enligt nu géllande allménna rad gors det ingen skillnad pd utmérkningen vid
transport av bred odelbar last eller om det handlar om ett fordon som &r
bredare dn vad som ar normalt tillatet. Via Trafikverket har vi fatt syn-
punkter att det finns praktiska problem for exempelvis mobilkranar att ha
monterade breddmarkeringsskyltar. Det har dven inkommit dnskemal att
utmérkningen pa dessa fordon ska kunna vara utférd som dekaler. Av den
anledningen behdver de allmédnna radden ses over vad géller kraven pé
utmérkning.

1.10  Sprakliga och strukturella andringar

Utdver de problem och skil som beskrivs ovan sé ar nu gillande rdd 1 behov
av sprakliga uppdateringar och strukturella &ndringar. Rdden bor dven
stimma Gverens med strukturen i de nya nu gillande foreskrifterna och
allméinna rad om fard med bred respektive lang odelbar last.
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2. Vad ska uppnas?

Syftet med de allménna rdden &r att vara ett stod for Sveriges kommuner
och Trafikverkets regioner vid provning av ansokningar om undantag for
farder med breda eller langa fordon samt transport av bred eller lang odelbar
last. De allménna rdden ska bidra till 6kad eftektivitet, likabehandling och
rittssdkerhet 1 hanteringen savél hos staten som hos kommunerna. Raden
syftar ocksa till att beviljade undantag far en likartad utformning vad géller
sarskilda villkor, som utméarkning och lyktor, oavsett beslutsmyndighet och
utan att det &r pa bekostnad av trafiksékerheten, framkomligheten eller
tillgéngligheten for alla som befinner sig i transportsystemet.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om de allménna raden inte dndras kommer de problem som finns beskrivna
i kapitel 1 att kvarsta.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det finns inga alternativ som inte innebér reglering forutom att upphiva de
nu géllande rdden och dérefter inte besluta nagra nya.

Alternativet att upphéva de allménna rdden helt kommer medfora att
Trafikverkets regioner och Sveriges kommuner inte har nadgot vigledande
stdd vid handldggningen av drenden om undantag for ldnga och breda
transporter. Detta riskerar att forsvara skapandet och uppritthéllandet av en
enhetlig praxis inom omradet. I vart fall initialt torde det &ven kunna
innebéra 6kade administrativa kostnader for Trafikverket och kommunerna
om vigledning saknades.

3.3 Regleringsalternativ
Vi foreslar foljande borttagna, dndrade och nya allméinna rad.

Fardvagsintyg

Forslaget innebér att grinsen i de allmédnna raden om fiard med langa fordon
for ndr den sokande bor bifoga ett fardvégsintyg till ansdkan éndras fran

30 meter till 35 meter.’

Nytillverkade hus och hussektioner

Forslaget innebdr att vi helt tar bort dagens allménna rdd som siger att
undantag for nytillverkade hus och hussektioner inte bér medges om
bredden overstiger 415 centimeter. Undantag for bred odelbar last bor — sa

5 TSFS 2009:62 6
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langt det 4r mgjligt — bedomas utifran dess storlek och inte vad lasten bestér

aV.6

Tider nér fard inte bér ske

Forslaget traffar transporter som dr bredare dn 310 centimeter eller ldngre dn
30 meter och innebdr att vi helt tar bort de tider som anges i nu géllande all-
manna rad for fredagar, dag fore son- eller helgdag samt sondagar och helg-
dagar. Daremot behaller vi den del av rdden som sdger att undantag inte bor
medges di tat trafik forvéntas. For att tydliggdra vad som avses med tét
trafik ger vi dven ett antal exempel pa detta.’

Andringar till foljd av nya foreskrifter
Vi foreslér att de 1 dag gillande rdden éndras sd att de anpassas efter
foreskrifterna TSFS 2023:36 och TSFS 2023:37 som nyligen trddde i kraft.

Detta avser rad om;

o utmirkning med fordonsskyltar for att mérka ut lang och bred last vad
det géller utseende och storlekar

o varningsskyltar for bred eller 14ng last vad det géller storlekar och
utseende

o skyltars skick vad det géller utseende och slitage

e ljusstyrka pa lyktor och placering av dessa 1 forhdllande till
fordonsskyltar

e anvindning av varningslyktor p& fordon som ar breddare dn 310
centimeter under morker eller begriansad sikt

o tunna lastenheter, hur och nir dessa bor mérkas ut

Som komplettering till nu géllande foreskrifter om fard med bred respektive
lang odelbar last 14ggs det till att reflexmaterial dven kan vara E-markta
enligt ECE-reglemente 150. Aven kravet p3 att materialet ska uppfylla
kraven enligt ECE-reglemente 104 Klass C édndras till att hela reglementet
104 kan tillimpas.

Vad ett beslut bér innehalla

Vart forslag ar att allt som anges 1 punkterna 19 (vad ett beslut bor
innehalla) 1 bdda nu géllande allménna rad tas bort och ersitts med ett antal
villkor om vad Transportstyrelsens bedomer ar viktigt att ha med for att
trafiksdkerheten och framkomligheten inte ska dventyras. Vi foreslar dven
villkor om att foraren innan farden pébdrjas ska forvissa sig om att
fardvéagen ar framkomlig, att fard inte far ske nér sikten dr nedsatt samt
villkor pd utmirkning och varningslykta. Om bredden é&r storre dn 310
centimeter foreslér vi att beslut — i likhet med nu géllande allmédnna rad —
bor forenas med villkor pé varningsbil, villkor f6r varningsbilen och

¢ TSFS 2009:64 11
7 TSFS 2009:62 17 och TSFS 2009:64 17
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kommunikation mellan fordonen. Vid bredd 6ver 450 centimeter samt langd
over 35,0 meter kvarstar nu gédllande rad att beslut om undantag bor forenas
med villkor pa eskort.®

Lastens storlek
Vi foreslar att de allménna raden for vad som anses vara sarskilda skél for
undantag vid transport av odelbar last tas bort.’

Varningsbil vid fard pa motorvag i dagsljus

I nu géllande allmdnna rad anges att villkor pa varningsbil vid féard pa
motorvig som inte har stor trafikmiingd kan utga i dagsljus. '° Forslaget ir
att vi tar bort radet att varningsbil inte behovs vid fard pd motorvég i
dagsljus. Dirigenom &r radet att varningsbil behover villkoras vid fard pé
motorvig i dagsljus. Véighallningsmyndigheterna behdver dirmed inte ta
sarskild stillning till om det &r stor eller liten trafikméngd pa en motorvéag,
utan att villkor pa varningsbil nir lingden och bredden &r storre an 30 meter
respektive 310 centimeter alltid bor stéllas.

Rad om undantag for last som skjuter ut bakat

Enligt nu géllande allmédnna rdd om fird med ldnga fordon bor det inte
medges att lasten skjuter ut mer fem meter bakom centrum pé sista axeln.!!
Vart forslag ar att dndra rddet till att lasten far skjuta ut mer &n 5 meter,
dock med villkoret att fordonstigets langd, lasten inrdknad, dverstiger

35 meter. Att vi foreslar en grins pd 35 meter grundar sig pa bedomningen
att det bor vara mojligt att transportera ldng odelbar last pa fordonstag som
ar kortare dn 35 meter utan att lasten sticker ut mer dn fem meter bakom
centrum pa sista axeln.

Utmarkning av EG-mobilkranar och motorredskap

Enligt nu géllande allménna rad gors det ingen skillnad p& utméarkning for
fard med bred odelbar last eller om det handlar om fard med fordon som
utan last dr bredare @n vad som ér tillatet. Utmérkningen bor ske pd samma
sétt.

Vart forslag ar att utméarkning av bredd pa EG-mobilkranar och motor-
redskap kan ha andra storlekar och kan dven vara utférd som dekal. Vidare
foresldr vi att utmérkning av bredden pa dessa fordon inte behdver vara
belyst. Dekalerna kan vara anpassade efter fordonets formgivning och
placeringen av lyckor och reflexer som &r foreskrivna for fordonet. Eftersom
dessa fordon har belysning foreslér vi dven att lyktor och reflexer som ska
anvindas under morker, 1 skymning eller gryning och i §vrigt nér det dr

8 TSFS 2009:62 19 och TSFS 2009:64 19
° TSFS 2009:62 7 och TSFS 2009:64 7

10 TSFS 2009:62 42 och TSFS 2009:64 33
'TSFS 2009:62 10
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pakallat av vdderleken eller andra omstandigheter far undantas. Forslaget
paverkar inte bestimmelsen om att de bor vara E-mérkta samt vinklar,
farger och bredd pa de rod-vita falten.

Samrad

Om en transport maste passera en plankorsning med jarnvig och lingden pa
fordonet eller fordonstaget 6verskrider 35 meter anger nu géllande rad att
samrad bor ske med jarnvégens forvaltare. Da plankorsningar dven kan vara
med sparvig kompletteras bestimmelsen sé att samradet dven géller
innehavare av sparvag.

Ersétta dldre allménna rad

De nya allménna rad som presenteras i denna utredning foreslas ersitta de
som idag finns publicerade i VVFS 2000:126, VVFES 2004:142,

TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64.

3.4 Andra andringar som overvagts

Nedan presenteras omraden som vi utrett och dvervigt men valt att inte
dndra eller ta bort.

Ta bort samrad med Polisen

Av punkten 13 1 TSFS 2009:62 och punkten 14 i TSFS 2009:64 framgar att
samrad med Polisen bor ske nir lingden eller bredden 6verskrider 35 meter
respektive 450 centimeter. I diskussion med bade Trafikverket och Polisen
har det framkommit att Trafikverket endast undantagsvis samrdder med
Polisen i enlighet med dessa allménna rad. Polisen har i sin tur meddelat att
de generellt sett inte har ndgot behov av att yttra sig, men vill andd kunna
ges denna mojlighet om en transport beddms fa stor paverkan pd trafiken.

Med anledning av vad som framkommit har vi dvervigt att helt ta bort dessa
allménna rad alternativt att skriva in en mer funktionsbaserad lydelse och ta
bort de exakta mattangivelserna. Eftersom dessa allméinna rad inte enbart
riktar sig till handldggare vid Trafikverkets regioner utan dven till hand-
laggare vid samtliga kommuner ser vi dnd4 ett varde i att behdlla dessa tva
rad. Réden hindrar inte att Trafikverkets regioner och Polisen gor egna over-
enskommelser nir de ska samrdda med varandra. Det finns heller inte
sarskilt reglerat 1 ndgon annan forfattning att vighallningsmyndigheterna
ska samréda med Polisen i dessa drenden.

Andring nér villkor pa vigtransportledare bor stillas

Enligt nu géllande allménna rdd om fard med breda fordon framgér att
beslut om undantag bor forenas med villkor pé végtransportledare nér en
transport dr bredare dn 450 centimeter. Det kan dven finnas behov av att ge
anvisningar for annan trafik vid mindre bredder &n 450 centimeter, till
exempel nir vigens bredd inte tillater méte med andra fordon i trafik. Vi har
overvéagt alternativet att andra dessa matt. Var slutsats ar dock att en sadan
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andring far stora konsekvenser och var bedomning &r att en sadan dndring
kraver en sdrskild utredning som vi inte har haft mojlighet att gora inom
ramen for detta arbete. Vid kontakt med Trafikverket har det framkommit
att de redan 1 dag stéller villkor om végtransportledare nér en transport
medfor att det finns behov av att ge anvisning for annan trafik. Om, och i s&
fall 1 vilken omfattning, kommunerna tillimpar motsvarande ar dock inte

ként.
4. Vilka ar berorda?
4.1 Foretag

De foretag som framst berdrs dr de som transporterar och ingér i transport
av bred och lang odelbar last med stod av undantagsbeslut fran vighallare
samt tillverkare av sddana skyltar som foreslas. Tillverkare av sddant gods
som vid transport pa vdg som inte dr enskild krdver undantag frén vig-
héllaren berdrs i viss man av forslagen. Foretag som tillhandahaller eller har
forare av varningsbil samt végtransportledare paverkas till viss del. Hur
manga foretag som ber0rs &r svart att faststélla i och med att ett och samma
foretag kan gora flera ansokningar per ar och att vissa ansokningar sker till
kommuner dér det inte finns ndgon sammanstéllning 6ver hur ménga
ansokningar som getts in.

De transportforetag som skulle kunna berdras bedoms vara sma, medelstora
och stora. Det kan vara foretag som utfor langa eller breda transporter
enstaka ganger eller de som har det som sin huvudsakliga verksamhet att
utfora sddana transporter. Tillverkare av skyltar bedoms vara sma,
medelstora och stora foretag.

Indirekt berors de som utfor transporter med stod av undantag fran vag-
héllningsmyndigheterna, tillverkare av sddant gods som medfor att transport
av godset pd vig som inte dr enskild kraver undantag frin vaghallare.

4.2 Medborgare

Medborgarna berors 1 mycket liten utstrickning av forslagen, forutom nér
det géller att 1 trafiken forstd och uppmérksamma att det sker en bred eller
lang transport.

4.3 Staten och kommuner

De som direkt berors av dessa allménna rad dr de statliga vaghallnings-
myndigheterna (Trafikverkets regioner) och kommunerna i deras hantering
av ansokningar om undantag for firder med fordon eller fordonstag som,
med eller utan last, dr bredare eller ldngre 4n vad trafikfoérordningens
bestammelser medger.
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Polisen paverkas i deras bevakning av transporter som genomfor med stod
av undantagsbeslut fran viaghallare.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférméga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfédrmdaga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfdr ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Allméinna rdd &r inte bindande men d& vighallningsmyndigheterna som
huvudregel kan forvéntas folja de allminna raden far det indirekta
konsekvenser for foretagen.

Transportforetag

Forslaget att hoja gransen fran 30 till 35 meter nér fardvégsintyg bor bifogas
en ansOkan medfor ett lattnad och medfor inga negativa konsekvenser for
foretag. Detsamma géller det borttagna radet att undantag inte bor medges
for nytillverkade hus och husmoduler som &r bredare dn 415 centimeter.

Forslaget att ta bort de sdrskilda tidsangivelserna nir undantag inte bor
medges kan innebéra att det ar ytterligare en faktor som véghéllnings-
myndigheterna behdver beakta 1 handldggningen. Detta skulle, initialt,
kunna forlanga handldggningstiden nagot, vilket i sin tur pdverkar nér
foretagen behdver inkomma med en ansokan for att den ska kunna hand-
liggas i innan den tilltéinkta transporten. A andra sidan #r forslaget mer
flexibelt for foretagen genom att undantag bor kunna medges for tider dér
nu gillande allménna rdd sdger att undantag inte bor medges.

Forslaget med rdd om skyltar for att mérka ut bred och 14ng last innebér att
de som redan i dag transporterar sddant gods med stdd av undantag fran
véghéllarna och anvinder skyltar enligt de dldre reglerna pé sikt kan behdva
kdpa nya skyltar. En skylt kostar normalt mellan 500 och 1 000 kronor. De
foreslagna skyltarna dr for 6vrigt samma som kravstills 1 de foreslagna nya
foreskrifterna om fard med bred respektive lang odelbar last. Detta medfor
att det foreslds en harmonisering av vilka skyltar som anvénds. Foretag kan
ddrmed anvidnda samma skyltar som de som ar foreskrivna.

Forslaget att ta bort rddet att varningsbil kan utgé vid fard pad motorvdg som
inte har stor trafikmangd 1 dagsljus bedoms inte 4 nagra konsekvenser for
foretagen. Detta med anledning av att Trafikverket inte anvint detta
allménna rad sedan ar 2016. For transporter som genomfors inom en
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kommun — med stod av undantag fran kommunen — dér en del av sddan
transport utfors pad motorvég bor denna strécka vara tdmligen begrinsad.
Eftersom en transport bedoms borja och sluta pa andra viagar 4an motorvégar
kommer en transport inom en kommun dnda att behdva en varningsbil bade
till motorvégen och nér transporten limnar motorvagen.

Forslaget att é&ndra radet for last som skjuter ut mer &n 5,0 meter bakom
centrum av fordonets sista axel sa att detta endast bor medges for fordonstag
som &r langre dn 35 meter (lasten inrdknad) majliggor ett storre dverhing i
jamforelse med nu gillande allménna rad. Det innebér alltsd en ldttnad for
transportforetagen. Eftersom Trafikverket i dag har som praxis att stilla
villkor pa ytterligare vigtransportledare vid storre 6verhdng beddms inte
forslaget som saddant medfora ndgra ytterligare konsekvenser for transport-
foretagen. I vilken omfattning kommunerna villkorar pa4 samma sétt som
Trafikverket ar dock inte ként.

Foretag som tillverkar skyltar

Viljer beslutsmyndigheterna att villkora de skyltar som vi foreslar kommer
de foretag som tillverkar och tillhandahéller breddmarkeringsskyltar att
behova ha kinnedom om vad ECE-reglemente 104 eller ECE-regle-

mente 150 innebédr nir de ska tillverka och tillhandahélla dessa skyltar.
Detta bedoms dock i sig inte innebédra ndgra nimnvérda problem da kraven 1
denna forordning redan idag tillimpas inom flera andra omraden som stiller
krav pé reflekterande material. Detta antagande stédrks av vad som fram-
kommit i kontakt med skylttillverkare. Tillverkarna behover dven i 6vrigt ha
kdnnedom om de krav som foreslés stillas pa skyltarna i foreskrifterna,
sadsom skyltstorlekar, vinklar och bredd pa de véxelvis roda och vita falten.
Genom att vi foreslér villkor om antingen reglemente 104 eller 150 bor det
bli léttare for foretag att ta fram skyltar.

Forslaget att dndra rdd om varningsskyltarnas storlek medfor att skylt-
tillverkarna som vill tillhandahélla skyltar med de foreslagna storlekarna
behover se till att de skyltar de sdljer har de matt som anges i raden.
Eftersom dessa matt 4r samma som vi foreslar 1 foreskrifterna om fard med
bred respektive lang odelbar last bedoms forslaget inte medfora nagra nya
eller tillkommande konsekvenser for foretagen. Initialt kan efterfrdgan och
behovet av skyltar som uppfyller det som anges i de allmidnna rdden komma
att oka.

Foretag av nytillverkade hus och hussektioner
Eftersom vi foreslar att ta bort det allménna rddet som sédger att undantag
inte bor medges for transport av nytillverkade hus och hussektioner som ar

bredare dn 415 centimeter blir det lttare att medge undantag dven for storre
bredder.
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Foretag med EG-mobilkranar eller motorredskap

Forslaget att EG-mobilkranar eller motorredskap kan anvianda dekaler for att
mirka ut fordonets bredd och att denna utmérkning inte behover vara belyst
kommer att medfora lattnader for de foretag som nyttjar dessa fordon pa
vig. | och med att fordonens bredd dr permanent kommer dven utmarkning-
en vara permanent. Forslaget medfor dirmed en storre flexibilitet for att
skapa mer permanenta 16sningar. Forslaget far dérfor inga negativa konse-
kvenser for transportforetagen.

5.2 Medborgare
Inga konsekvenser av betydelse for medborgarna.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Da Trafikverkets regioner och kommunerna som huvudregel kan forvintas
folja de allmidnna rdden innebir forslagen att de behdver stélla nya och
andra villkor i deras beviljade undantagsbeslut, till exempel villkor pa
utmérkning. Initialt innebar det att Trafikverkets regioner och kommunerna
behover ta fram nya villkorsmallar som motsvarar vad som anges i de
allméinna raden. Konsekvenser i form av 6kad administration och lingre
handldggningstider bedoms dérfor vara begrinsade och dvergaende.
Forslaget att vi tar bort det tidigare allménna radet om vissa tider nar fard
inte bor ske, vad ett beslut ska innehalla samt rad om lastens storlek kan
innebéra en initialt ndgot 6kad administration och handldggningstid.
Konsekvenserna bedoms vara tillfalliga.

Polisen paverkas genom att det vid en trafikkontroll blir enklare att
kontrollera om det aktuella fordonet med sin last uppfyller villkoren i
undantagsbesluten. Detta pd grund av att storlekar pa bredd- och ldngd-
markeringsskyltar ar enklare att méta och att de dr E-mérkta. De poliser och
bilinspektdrer som genomfor kontrollerna kan dock behdva viss fortbildning
om hur de nya allménna rdden ar utformade. Detta medfor bade vissa
administrativa kostnader och viss utbildningstid f6r den personal som
omfattas. Konsekvenserna bedoms dock bli relativt sma da forslagen har
foregéatts av inforandet av nya foreskrifter. Det dr ocksé fradga om saddana
foljder som alltid uppstér for Polisen vid regelforandringar.

54 Miljo
Forslaget forvéntas inte 4 ndgra sdrskilda externa effekter av betydelse vad
giller miljo.

55 Externa effekter

Féarder med fordon vars bredd eller langd 6verskrider vad som annars ar
normalt tillatet innebér en viss paverkan for vriga trafikanter. Eftersom
forslagen syftar till att undantag fran vighdllarna ska ha harmoniserade
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villkor pa till exempel utmirkning férvintas den trafiksékerhetsrisk som
dessa farder kan medfora att minska.

Forslaget att bredd- och langdmarkeringsskyltarna kan reflektera bade rott
och vitt — framét respektive bakat — bedoms inte forsdmra synbarheten och
dérigenom inte forsdmra trafiksédkerheten i ndgon ndmnvérd omfattning.

Forslaget forvéntas inte fa ndgra sdrskilda externa effekter av betydelse vad
giller hélsa. Inga sarskilt utsatta grupper forvéntas paverkas av forslaget.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Under detta avsnitt beskriver vi de alternativ som vi dvervégt samt de
konsekvenser som kan intriffa om véghéllarna i beviljade undantagsbeslut
foljer de allménna rdd som vi foreslar.

6.1 Fardvagsintyg

Forslaget att andra grinsen frdn 30 meters ldngd till 35 meters ldngd nér det
bor vara ett krav pa att bifoga ett fardvagsintyg till en ansdkan ar en littnad
och medfor inga negativa konsekvenser for vighéllarna. Hojningar av
gransen sker pa grund av att det har inkommit synpunkter om att det inte
finns nagra problem vid ansokningar for farder med fordons- eller
fordonstagsldngder mellan 30 och 35 meter, det 4r forst vid ldngder pa
fordon eller fordonstag 6ver 35 meter som fardvégsintygen innehéller
identifierade hinder for framkomligheten. Vi ser darfor inga skal for att
bibehalla dagens grins pa 30 meter.

6.2 Nytillverkade hus och hussektioner

Forslaget innebér att vighéllarna inte behdver ta sérskild hénsyn i hand-
laggningen av en ans6kan om transporten avser nytillverkade hus- eller
hussektioner. Forslaget bedoms dérfor inte fa ndgra konsekvenser av
betydelse. Atminstone inte med beaktande att viighdllarna redan i dag med-
gett undantag for hus och hussektioner som &r bredare dn 415 centimeter.
Eftersom infrastrukturen fortfarande kan begrdnsa mojligheten att
transportera laster som dr bredare 4n 415 centimeter garanterar inte forslaget
att undantag kan medges.

6.3 Tider nar fard inte bor ske

Specifika tider

I avsnitt 1.3 konstaterade vi att nu géllande allmédnna rad ar for detaljerade
och att beslutsmyndigheterna sjélva maste utreda vilka dagar och tider som
en transport kan utforas for en 6nskad fardvdg. Av den anledningen ser vi
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inget annat alternativ &n att de specifika tiderna tas bort i bada de allminna
raden.

Fard i morker

Vi anser att det ar viktigt att det inte sker transporter i mdrker mellan

kl. 06.00-09.00 och kl. 15.00-20.00 med hansyn till trafiksdkerheten. Att
fardas med breda eller 1anga transporter medfor en okad risk for olyckor
med oskyddade trafikanter d& dessa kan vara svara att upptacka i morker.

Férd 1 morker innebér helt andra risker &n farder dé det 4r mycket trafik.
Morker innebir ett antal svérigheter, till exempel att uppticka oskyddade
trafikanter som gdende och cyklister. Av den anledningen har vi valt att inte
dndra detta rdd. Detta dven med beaktande av att vissa végstrackor kan ha
en utformning och en trafikméngd som kan medge fard i morker med langa
eller breda fordon utan fara eller olédgenhet for oskyddade trafikanter, annan
trafik eller de som 1 Ovrigt uppehdller sig vid vdgen. Som ndmnts 1 inled-
ningen av avsnitt A fungerar dessa rdd som ett stod for beslutsmyndig-
heterna. Vighéllarna kan medge undantag dven vid de tider som anges i
morker forutsatt att kraven 1 13 kap. 4 § forsta stycket trafikforordningen
uppfylls. Med beaktande av ovanstdende finner vi inga skl till att &ndra
eller ta bort detta allménna rad.

6.4 Andringar till féljd av nya foreskrifter

Eftersom vi foreslagit samma bredd-, lingd- och varningsskyltar i vara nya
foreskrifter blir forslagen i dessa delar av de allminna raden en foljdandring
till detta. I de fall en transportutférare endast utfor transporter med stéd av
undantag frén vighéllarna innebar det att denna kan behdva investera i nya
bredd- och langdmarkeringsskyltar. Utfor de dven transporter med stod av
foreskrifterna behover de dnda investera i nya skyltar. Forslaget bedoms
darfor inte fa ngra storre konsekvenser. Detsamma géller for kraven pa
ljusstyrka pé lyktor samt den extra utmérkningen for transporter av tunna
lastenheter.

Vi foreslar endast en typ av ldngdmarkeringsskyltar pa grund av att det
endast forekommer en typ av skylt i de EU-gemensamma riktlinjerna for
transport av brett eller langt gods.

Mattenheten dndras dven fran millimeter till meter eftersom det blir ldttare
att kontrollera samt att det blir 6kade toleranser for variationer. Meter an-

viands dven som maéttenhet 1 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2019:74) om vigmaérken och andra anordningar.

Varningsskyltarnas matt motsvarar vad som giller 1 foreskrifterna om fard
med bred respektive lang odelbar last. Detta dr gjort med avsikten att man
ska kunna anvénda samma varningsskyltar vid transporter som sker med
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stod av undantag fran viaghéallare som vid transporter som utférs med stod av
Transportstyrelsens foreskrifter. Att vi foreslar att begreppet
rekommenderad tas bort och ersétts med rdd om en viss minimistorlek och
ett viss ldngd- breddforhallande underléttar d&ven for Polisen nér de ska
kontrollera om en varningsskylt uppfyller villkoren i ett undantagsbeslut.

Att vi harmoniserar de allménna rdden om varningslyktor med foreskrifterna
och léttar pa kraven medfor att det blir konsekvent vad géller anvandningen
av varningslyktor for fordon eller last som dr bredare dn 260 centimeter.

6.5 Vad ett beslut bor innehalla

[ avsnitt 1.5 konstaterade vi att de allminna rdden hirstammar frn det
dévarande Vigverkets tid och med de forutsittningar som da radde. Vi
konstaterade dven att varje myndighet som regeringen har gett ett bemyndi-
gande 1 13 kap. 3 § trafikférordningen att meddela sddana undantag bor ha
den kompetens och de rutiner som kréivs. Att vi tar bort detta allménna rad
medfor att beslutsmyndigheterna sjélva fir utforma sina beslut och dess
innehdll. Detta bor inte fa nagra konsekvenser av betydelse annat dn
mdjligen initialt ndgot ldngre handldggningstider och 6kad administration
for den myndighet som dr mindre vél forberedd.

Transportstyrelsen bedomer att de rad som kvarstér behovs for att siker-
stélla att trafiksékerheten och framkomligheten inte dventyras. Vi anser
dven att det dr viktigt att utmérkning med mera sker pa ett enhetligt sitt sé
att det finns en igenké@nning av dessa breda eller langa transporter.

6.6 Lastens storlek

De allminna rdden som séger att lastens storlek bor betraktas som sirskilt
skél for undantag endast om godset inte kan tillverkas i eller emballeras 1
mindre delar utan att det medfor en vasentlig kostnad tas bort. Raden be-
doms inte bidra med ytterligare vigledning eller komplettering av definit-
ionen av odelbar last i forordningen (2001:651) om vigtrafikdefinitioner.
Att vi tar bort dessa rdd bedoms inte fa nagra konsekvenser av betydelse for
handlidggning av ansokningar om undantag. Definitionen av odelbar last &r
tillrackligt vigledande och dessa rad tillfor inget ytterligare 1 detta samman-
hang.

6.7 Varningsbil vid fard pa motorvag i dagsljus

Forslaget innebér att vi tar bort radet att villkor pd varningsbil kan utgé vid
fard pd motorvig i dagsljus. Ett alternativ vore att ha detta allmédnna rad
kvar. Vi ser dock ingen nytta med det eftersom Trafikverket dndé inte
tillimpat detta rad sedan 2016. Som ndmnts 1 avsnitt 1.7 har vi gjort bedom-
ningen att undantag som beslutats av de kommunala véghallarna har en
begrinsad stricka som utfors pd motorvag. Start- och mélpunkt for dessa
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transporter ar sannolikt pa andra vagar dn motorvdgar. Om den beslutande
vaghallningsmyndigheten i 6vrigt foljt de allmédnna rdden &r varningsbil
villkorat i undantagsbeslutet. Sammantaget finner vi inga skél att ha kvar
detta allménna rad.

6.8 Rad om undantag for last som skjuter ut bakat

Ett stort 6verhidng bakét kan medfora ett behov av att ge anvisningar for
annan trafik, och grinsen for nir védgtransporledare bor villkoras i ett beslut
gér vid 35 meter. I dialog med Trafikverket har de meddelat att deras praxis
ar att inte medge undantag om lasten skjuter ut mer 4n fem meter bakom
centrum pa fordonstagets bakersta axel nédr den totala fordonstagslangden ar
mindre dn 35 meter. Eftersom det redan finns en vil inarbetad praxis hos
Trafikverkets regioner bedoms inte forslaget f4 nagra konsekvenser av
betydelse.

6.9 Utmarkning av EG-mobilkranar och motorredskap

Fordon som é&r bredare dn 260 centimeter, till exempel mobilkranar och
dumprar, har — till skillnad frén fordon som transporterar bred odelbar last —
en annan synbarhet i trafiken. Detta gor att andra trafikanter har lattare att
uppmaérksamma ett brett fordon &n ett fordon som transporterar bred odelbar
last. Mobilkranar och dumprar har heller inte samma forutsattningar att
montera breddmarkeringsskyltar som fordon som transporterar bred odelbar
last. Av den anledningen foreslér vi att utmérkning av dessa fordons bredd
kan ha andra storlekar och vara utférd som dekal istéllet for de skyltar som
annars ska anvédndas. De dr dock samma tekniska krav pa dekalerna, sdsom
utseende och krav pd E-mérkning med mera, som det &r pa skyltarna.

For att fordon ska fé anvéndas i trafik finns det belysningskrav enligt det
fordonsgodkdnnande som fordonet har. Det giller &ven mobilkranar och
dumprar. Av den anledningen ser vi inga skal till att breddmarkeringsskyltar
eller dekaler behdver vara sérskilt belysta samt att fordonets yttersta kant
ska vara utmérkt med lyktor och reflexer vid fard i morker, under skymning
eller gryning och i dvrigt nar det dr pakallat av viderleken eller andra om-
standigheter. Véart forslag innebir att vi tar bort radet som i1 dag sédger att
dessa skyltar eller dekaler behdver vara belysta under ovan nimnda
ljusforhallanden tas bort.

6.10 Samrad

Tillagget till dagens rdd att samrdd &ven bor ske med innehavare av sparvig
vid passage av plankorsning med sparvdg motiveras genom att tilldgget
staimmer béttre Overens med definitionen av en plankorsning. Forslaget
infors da behovet av samrad borde vara lika stort nér en lang transport ska
passera en plankorsning for sparvig som for jarnvig.
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6.11 Sarskilda villkor for fard med fordon bredare an 450
centimeter

Vi foreslér att delar av det allménna rddet om vilka aktorer som ska
kontaktas inom viss tid uppdateras sa att de delar som omfattar vig-
transportledare tas bort. Vad som ar god tid infor en transport varierar
mycket fran fall till fall vilket gor att denna del av de allménna réden inte
bidrar till tydlighet. Innan en végtransportledare kan medverka vid en
transport som ska utforas med eskort finns ett antal krav som méste vara
uppfyllda. Bland annat ska villkoren i 6 kap. Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2010:139) om végtransportledare vara uppfyllda.
Om en vigtransportledare inte kontaktas 1 tillrdcklig tid innan en eskort-
transport ska genomforas kan det innebéra att kraven for att {4 agera
végtransportledare inte kan uppfyllas.

Vigtransportledare har funnits sedan ar 2005. Branschen bor darfor i dag
veta hur lang tid i forvig en vigtransportledare behdver kontaktas innan en
eskorterande transport ska utforas. Darfor foreslér vi att ta bort denna del i
det allménna radet. Daremot behéller vi den del av radet som sédger att om
transporten ska eskorteras av polis bor Polisen kontaktas minst en vecka
fore den planerade transporten. Polisen har manga olika uppgifter, och vi
har inte fatt ngra indikationer att denna del av radet ska tas bort.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Beslut om allménna rad kriaver inget sarskilt bemyndigande. Fragor om krav
pa fordon och regler for végtrafik ligger inom Transportstyrelsens ansvars-
omrade, jAimfor 2 § férordningen (2008:1300) med instruktion for
Transportstyrelsen.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Transportstyrelsens forslag utgar fran nationell regelgivning och vi beddmer
att forslaget inte medfor hinder for den fria rorligheten enligt EU-rétten,
eftersom forslaget omfattar rekommendation som baseras pa internationella
riktlinjer som 6kar harmoniseringen med bestimmelser 1 6vriga EU-linder.

Rekommendationerna som foreslds bedoms inte paverka organisatoriska
krav pa tjansteutdvare utdver de som finns i EU-gemensam reglering.

De allménna réaden innehéller bland annat bestimmelser om skyltar och
andra anordningar som enligt villkor 1 beslut bor finnas. Dessa allménna rad
bedoms utgora sddana tekniska regler som omfattas av krav pd anmélan
enligt forordningen (1994:2029) om tekniska regler. Vi avser dérfor att
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anméla raden till kommissionen enligt gidllande informationsprocedur
betraffande tekniska standarder och foreskrifter i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2015/1535.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

9.1 Allmant

Allminna rad trdder inte i kraft, utan de kan tillimpas direkt efter att de
blivit beslutade. Eftersom de allménna rdden i vissa delar harmoniserar med
vad som anges i Transportstyrelsen foreskrifter om fard med bred respektive
lang odelbar last, till exempel den del som avser utméarkning, kan det finnas
ett virde 1 att de allminna rdden beslutas sa fort som majligt.

Vidare gors bedomningen att det kan finnas behov av informationsinsatser,
sarskilt till kommunerna. Hir bedoms till exempel Sveriges kommuner och
regioner samt kommuner vara en viktig aktor att fora dialog med. Aven de
som utfor transporter av lang eller bred odelbar last, det vill sdga framst
akerier och branschorganisationerna Sveriges akeriforetag och Transport-
arbetareforbundet &r viktiga aktorer att involvera. Den storsta beslutsfattaren
som kommer tillimpa dessa allminna rad — Trafikverkets regioner —
behover dven involveras. Transportstyrelsen har redan i dag en god dialog
med foretrddare for dessa regioner.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik dr att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Héansynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmalet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till 8kad hélsa.
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Samtliga forslag ligger 1 linje med de transportpolitiska malen eftersom de
syftar till att sékerstilla samhallseffektiva och 1angsiktigt hallbara
transporter.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Framkomligheten i transportsystemet paverkas alltid 1 olika grad av
transporter, och det géller sdrskilt vid transporter av breda och langa trans-
porter. Forslagen har en koppling till att uppfylla funktionsmalet pa sa sétt
att dessa transporter ska kunna utforas utan att trafiksékerheten asidosétts.
Genom de allmédnna raden — under forutséttning att beslutsmyndigheterna
foljer dessa — forvantas villkor i undantagsbeslut bli harmoniserade oavsett
vilken myndighet som beslutar ett undantag. En harmonisering om till
exempel utmérkning forvintas leda till 6kad trafiksédkerhet och minska
antalet olyckor eller tillbud. Dessa allmdnna rid forvéintas ddrmed bidra till
att tillgéngligheten till transportsystemet blir béttre.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Om de allménna raden f6ljs forvéntas hinsynsmalet (sékerhet, hidlsa och
miljo) paverkas positivt av foreslagen. Till exempel genom tydligare krav pa
utmirkning och skyltars skick. Ddrmed forvéntas forslagen bidra till att 6ka
trafiksékerheten och pa sa sitt bidra till hansynsmalet.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags arbetsforut-
sattningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga konsekvenser
for foretag beskrivs dérfor under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning

TSF 2018-176

Berord aktor

Effekter som inte kan berdaknas

Beraknade
effekter
(tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

Tydligare rad som gor
villkor i undantagsbeslut
lattare att forsta samt
harmoniserade villkor mot
det som anges i
foreskrifterna om fard med
bred respektive lang
odelbar last.

Mdjlighet att genomféra
transporter aven vid tider
nar nu géllande allménna
rad sager att undantag
inte bér medges.
Transporter av
nytillverkade hus- och
hussektioner kan medges
undantag vid bredder
storre an 415 centimeter.

Enhetligare beslut éver
hela landet.

Eventuellt 6kade
kostnader att investera i
nya skyltar.

Initialt nagot langre
handlaggningstider av
ansokningar om vi tar bort
tider nar fard inte far ske
och vad ett beslut ska
innehalla.

Medborgare

Tydligare utmarkning och
gott skick pa skyltarna gor
det lattare fér andra
trafikanter att uppmark-
samma transporterna.

Staten m.fl.

Beslutsmyndigheterna
behdver endast ta hansyn
till lastens storlek.

Tydligare undantag som
underlattar polisens
kontroller.

Tydligare ansvars-
fordelning vad det géller
tillmpningen av forvalt-
ningslagstiftningen.
Effektivare stats- och
kommunalférvaltning.

Kan initialt medféra langre
handlaggningstider och
oOkad administration.

Miljo

Externa
effekter

Bidrar till 6kad
trafiksakerhet.

Totalt

22 (23)
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E. Samrad

Krav pa samrad saknas. Samrad har dock gjorts med Polisen, Trafikverket
och tillverkare av viss sorts gods under framtagande av denna utredning.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni girna kontakta:

Pir Ekstrom, utredare
010-495 55 13
par.ekstrom(@transportstyrelsen.se

Kristofer Elo, utredare
010-495 57 71
kristofer.elo@transportstyrelsen.se
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	1.9 Utmärkning av EG-mobilkranar och motorredskap 
	Fordon som utan last är bredare än den största tillåtna bredden – 260 centi-meter – är inte helt ovanliga i trafiken, till exempel traktorer, dumprar och mobilkranar. Utan medgivet undantag får fordon som är bredare än 260 centimeter inte föras på andra vägar än enskilda. Det finns dock undan-tag i 4 kap. 15 § trafikförordningen för vissa fordon och viss last eller utrust-ning. 
	Enligt nu gällande allmänna råd görs det ingen skillnad på utmärkningen vid transport av bred odelbar last eller om det handlar om ett fordon som är bredare än vad som är normalt tillåtet. Via Trafikverket har vi fått syn-punkter att det finns praktiska problem för exempelvis mobilkranar att ha monterade breddmarkeringsskyltar. Det har även inkommit önskemål att utmärkningen på dessa fordon ska kunna vara utförd som dekaler. Av den anledningen behöver de allmänna råden ses över vad gäller kraven på utmärkni
	1.10 Språkliga och strukturella ändringar 
	Utöver de problem och skäl som beskrivs ovan så är nu gällande råd i behov av språkliga uppdateringar och strukturella ändringar. Råden bör även stämma överens med strukturen i de nya nu gällande föreskrifterna och allmänna råd om färd med bred respektive lång odelbar last. 
	2. Vad ska uppnås? 
	Syftet med de allmänna råden är att vara ett stöd för Sveriges kommuner och Trafikverkets regioner vid prövning av ansökningar om undantag för färder med breda eller långa fordon samt transport av bred eller lång odelbar last. De allmänna råden ska bidra till ökad effektivitet, likabehandling och rättssäkerhet i hanteringen såväl hos staten som hos kommunerna. Råden syftar också till att beviljade undantag får en likartad utformning vad gäller särskilda villkor, som utmärkning och lyktor, oavsett beslutsmyn
	3. Vilka är lösningsalternativen? 
	3.1 Effekter om ingenting görs? 
	Om de allmänna råden inte ändras kommer de problem som finns beskrivna i kapitel 1 att kvarstå. 
	3.2 Alternativ som inte innebär reglering 
	Det finns inga alternativ som inte innebär reglering förutom att upphäva de nu gällande råden och därefter inte besluta några nya. 
	Alternativet att upphäva de allmänna råden helt kommer medföra att Trafikverkets regioner och Sveriges kommuner inte har något vägledande stöd vid handläggningen av ärenden om undantag för långa och breda transporter. Detta riskerar att försvåra skapandet och upprätthållandet av en enhetlig praxis inom området. I vart fall initialt torde det även kunna innebära ökade administrativa kostnader för Trafikverket och kommunerna om vägledning saknades. 
	3.3 Regleringsalternativ 
	Vi föreslår följande borttagna, ändrade och nya allmänna råd. 
	Färdvägsintyg 
	Förslaget innebär att gränsen i de allmänna råden om färd med långa fordon för när den sökande bör bifoga ett färdvägsintyg till ansökan ändras från 30 meter till 35 meter.
	5
	 
	5 TSFS 2009:62 6 
	5 TSFS 2009:62 6 

	Nytillverkade hus och hussektioner 
	Förslaget innebär att vi helt tar bort dagens allmänna råd som säger att undantag för nytillverkade hus och hussektioner inte bör medges om bredden överstiger 415 centimeter. Undantag för bred odelbar last bör – så 
	långt det är möjligt – bedömas utifrån dess storlek och inte vad lasten består av.
	6
	 
	6 TSFS 2009:64 11 
	6 TSFS 2009:64 11 
	7 TSFS 2009:62 17 och TSFS 2009:64 17 

	Tider när färd inte bör ske 
	Förslaget träffar transporter som är bredare än 310 centimeter eller längre än 30 meter och innebär att vi helt tar bort de tider som anges i nu gällande all-männa råd för fredagar, dag före sön- eller helgdag samt söndagar och helg-dagar. Däremot behåller vi den del av råden som säger att undantag inte bör medges då tät trafik förväntas. För att tydliggöra vad som avses med tät trafik ger vi även ett antal exempel på detta.
	7
	 
	Ändringar till följd av nya föreskrifter 
	Vi föreslår att de i dag gällande råden ändras så att de anpassas efter föreskrifterna TSFS 2023:36 och TSFS 2023:37 som nyligen trädde i kraft. Detta avser råd om; 
	 utmärkning med fordonsskyltar för att märka ut lång och bred last vad det gäller utseende och storlekar 
	 utmärkning med fordonsskyltar för att märka ut lång och bred last vad det gäller utseende och storlekar 
	 utmärkning med fordonsskyltar för att märka ut lång och bred last vad det gäller utseende och storlekar 

	 varningsskyltar för bred eller lång last vad det gäller storlekar och utseende 
	 varningsskyltar för bred eller lång last vad det gäller storlekar och utseende 

	 skyltars skick vad det gäller utseende och slitage 
	 skyltars skick vad det gäller utseende och slitage 

	 ljusstyrka på lyktor och placering av dessa i förhållande till fordonsskyltar 
	 ljusstyrka på lyktor och placering av dessa i förhållande till fordonsskyltar 

	 användning av varningslyktor på fordon som är breddare än 310 centimeter under mörker eller begränsad sikt 
	 användning av varningslyktor på fordon som är breddare än 310 centimeter under mörker eller begränsad sikt 

	 tunna lastenheter, hur och när dessa bör märkas ut 
	 tunna lastenheter, hur och när dessa bör märkas ut 


	Som komplettering till nu gällande föreskrifter om färd med bred respektive lång odelbar last läggs det till att reflexmaterial även kan vara E-märkta enligt ECE-reglemente 150. Även kravet på att materialet ska uppfylla kraven enligt ECE-reglemente 104 Klass C ändras till att hela reglementet 104 kan tillämpas. 
	Vad ett beslut bör innehålla 
	Vårt förslag är att allt som anges i punkterna 19 (vad ett beslut bör innehålla) i båda nu gällande allmänna råd tas bort och ersätts med ett antal villkor om vad Transportstyrelsens bedömer är viktigt att ha med för att trafiksäkerheten och framkomligheten inte ska äventyras. Vi föreslår även villkor om att föraren innan färden påbörjas ska förvissa sig om att färdvägen är framkomlig, att färd inte får ske när sikten är nedsatt samt villkor på utmärkning och varningslykta. Om bredden är större än 310 centi
	kommunikation mellan fordonen. Vid bredd över 450 centimeter samt längd över 35,0 meter kvarstår nu gällande råd att beslut om undantag bör förenas med villkor på eskort.
	8
	 
	8 TSFS 2009:62 19 och TSFS 2009:64 19 
	8 TSFS 2009:62 19 och TSFS 2009:64 19 
	9 TSFS 2009:62 7 och TSFS 2009:64 7 
	10 TSFS 2009:62 42 och TSFS 2009:64 33 
	11 TSFS 2009:62 10 

	Lastens storlek 
	Vi föreslår att de allmänna råden för vad som anses vara särskilda skäl för undantag vid transport av odelbar last tas bort.
	9
	 
	Varningsbil vid färd på motorväg i dagsljus 
	I nu gällande allmänna råd anges att villkor på varningsbil vid färd på motorväg som inte har stor trafikmängd kan utgå i dagsljus. 
	10
	 Förslaget är att vi tar bort rådet att varningsbil inte behövs vid färd på motorväg i dagsljus. Därigenom är rådet att varningsbil behöver villkoras vid färd på motorväg i dagsljus. Väghållningsmyndigheterna behöver därmed inte ta särskild ställning till om det är stor eller liten trafikmängd på en motorväg, utan att villkor på varningsbil när längden och bredden är större än 30 meter respektive 310 centimeter alltid bör ställas. 
	Råd om undantag för last som skjuter ut bakåt 
	Enligt nu gällande allmänna råd om färd med långa fordon bör det inte medges att lasten skjuter ut mer fem meter bakom centrum på sista axeln.
	11
	 Vårt förslag är att ändra rådet till att lasten får skjuta ut mer än 5 meter, dock med villkoret att fordonstågets längd, lasten inräknad, överstiger 35 meter. Att vi föreslår en gräns på 35 meter grundar sig på bedömningen att det bör vara möjligt att transportera lång odelbar last på fordonståg som är kortare än 35 meter utan att lasten sticker ut mer än fem meter bakom centrum på sista axeln. 
	Utmärkning av EG-mobilkranar och motorredskap 
	Enligt nu gällande allmänna råd görs det ingen skillnad på utmärkning för färd med bred odelbar last eller om det handlar om färd med fordon som utan last är bredare än vad som är tillåtet. Utmärkningen bör ske på samma sätt. 
	Vårt förslag är att utmärkning av bredd på EG-mobilkranar och motor-redskap kan ha andra storlekar och kan även vara utförd som dekal. Vidare föreslår vi att utmärkning av bredden på dessa fordon inte behöver vara belyst. Dekalerna kan vara anpassade efter fordonets formgivning och placeringen av lyckor och reflexer som är föreskrivna för fordonet. Eftersom dessa fordon har belysning föreslår vi även att lyktor och reflexer som ska användas under mörker, i skymning eller gryning och i övrigt när det är 
	påkallat av väderleken eller andra omständigheter får undantas. Förslaget påverkar inte bestämmelsen om att de bör vara E-märkta samt vinklar, färger och bredd på de röd-vita fälten. 
	Samråd 
	Om en transport måste passera en plankorsning med järnväg och längden på fordonet eller fordonståget överskrider 35 meter anger nu gällande råd att samråd bör ske med järnvägens förvaltare. Då plankorsningar även kan vara med spårväg kompletteras bestämmelsen så att samrådet även gäller innehavare av spårväg. 
	Ersätta äldre allmänna råd 
	De nya allmänna råd som presenteras i denna utredning föreslås ersätta de som idag finns publicerade i VVFS 2000:126, VVFS 2004:142, TSFS 2009:62 och TSFS 2009:64. 
	3.4 Andra ändringar som övervägts 
	Nedan presenteras områden som vi utrett och övervägt men valt att inte ändra eller ta bort. 
	Ta bort samråd med Polisen 
	Av punkten 13 i TSFS 2009:62 och punkten 14 i TSFS 2009:64 framgår att samråd med Polisen bör ske när längden eller bredden överskrider 35 meter respektive 450 centimeter. I diskussion med både Trafikverket och Polisen har det framkommit att Trafikverket endast undantagsvis samråder med Polisen i enlighet med dessa allmänna råd. Polisen har i sin tur meddelat att de generellt sett inte har något behov av att yttra sig, men vill ändå kunna ges denna möjlighet om en transport bedöms få stor påverkan på trafik
	Med anledning av vad som framkommit har vi övervägt att helt ta bort dessa allmänna råd alternativt att skriva in en mer funktionsbaserad lydelse och ta bort de exakta måttangivelserna. Eftersom dessa allmänna råd inte enbart riktar sig till handläggare vid Trafikverkets regioner utan även till hand-läggare vid samtliga kommuner ser vi ändå ett värde i att behålla dessa två råd. Råden hindrar inte att Trafikverkets regioner och Polisen gör egna över-enskommelser när de ska samråda med varandra. Det finns he
	Ändring när villkor på vägtransportledare bör ställas 
	Enligt nu gällande allmänna råd om färd med breda fordon framgår att beslut om undantag bör förenas med villkor på vägtransportledare när en transport är bredare än 450 centimeter. Det kan även finnas behov av att ge anvisningar för annan trafik vid mindre bredder än 450 centimeter, till exempel när vägens bredd inte tillåter möte med andra fordon i trafik. Vi har övervägt alternativet att ändra dessa mått. Vår slutsats är dock att en sådan 
	ändring får stora konsekvenser och vår bedömning är att en sådan ändring kräver en särskild utredning som vi inte har haft möjlighet att göra inom ramen för detta arbete. Vid kontakt med Trafikverket har det framkommit att de redan i dag ställer villkor om vägtransportledare när en transport medför att det finns behov av att ge anvisning för annan trafik. Om, och i så fall i vilken omfattning, kommunerna tillämpar motsvarande är dock inte känt. 
	4. Vilka är berörda? 
	4.1 Företag 
	De företag som främst berörs är de som transporterar och ingår i transport av bred och lång odelbar last med stöd av undantagsbeslut från väghållare samt tillverkare av sådana skyltar som föreslås. Tillverkare av sådant gods som vid transport på väg som inte är enskild kräver undantag från väg-hållaren berörs i viss mån av förslagen. Företag som tillhandahåller eller har förare av varningsbil samt vägtransportledare påverkas till viss del. Hur många företag som berörs är svårt att fastställa i och med att e
	De transportföretag som skulle kunna beröras bedöms vara små, medelstora och stora. Det kan vara företag som utför långa eller breda transporter enstaka gånger eller de som har det som sin huvudsakliga verksamhet att utföra sådana transporter. Tillverkare av skyltar bedöms vara små, medelstora och stora företag. 
	Indirekt berörs de som utför transporter med stöd av undantag från väg-hållningsmyndigheterna, tillverkare av sådant gods som medför att transport av godset på väg som inte är enskild kräver undantag från väghållare. 
	4.2 Medborgare 
	Medborgarna berörs i mycket liten utsträckning av förslagen, förutom när det gäller att i trafiken förstå och uppmärksamma att det sker en bred eller lång transport. 
	4.3 Staten och kommuner 
	De som direkt berörs av dessa allmänna råd är de statliga väghållnings-myndigheterna (Trafikverkets regioner) och kommunerna i deras hantering av ansökningar om undantag för färder med fordon eller fordonståg som, med eller utan last, är bredare eller längre än vad trafikförordningens bestämmelser medger. 
	Polisen påverkas i deras bevakning av transporter som genomför med stöd av undantagsbeslut från väghållare. 
	5. Vilka konsekvenser medför regleringen? 
	5.1 Företag 
	( X ) Regleringen bedöms inte få effekter av betydelse för företags arbetsförut-sättningar, konkurrensförmåga eller villkor i övrigt. Samtliga konsekvenser för företagen beskrivs därför under 5.1. 
	(   ) Regleringen bedöms få effekter av betydelse för företags arbetsförutsätt-ningar, konkurrensförmåga eller villkor i övrigt. Konsekvensutredningen innehåller därför ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser för företagen beskrivs under avsnitt C. 
	Allmänna råd är inte bindande men då väghållningsmyndigheterna som huvudregel kan förväntas följa de allmänna råden får det indirekta konsekvenser för företagen. 
	Transportföretag 
	Förslaget att höja gränsen från 30 till 35 meter när färdvägsintyg bör bifogas en ansökan medför ett lättnad och medför inga negativa konsekvenser för företag. Detsamma gäller det borttagna rådet att undantag inte bör medges för nytillverkade hus och husmoduler som är bredare än 415 centimeter. 
	Förslaget att ta bort de särskilda tidsangivelserna när undantag inte bör medges kan innebära att det är ytterligare en faktor som väghållnings-myndigheterna behöver beakta i handläggningen. Detta skulle, initialt, kunna förlänga handläggningstiden något, vilket i sin tur påverkar när företagen behöver inkomma med en ansökan för att den ska kunna hand-läggas i innan den tilltänkta transporten. Å andra sidan är förslaget mer flexibelt för företagen genom att undantag bör kunna medges för tider där nu gälland
	Förslaget med råd om skyltar för att märka ut bred och lång last innebär att de som redan i dag transporterar sådant gods med stöd av undantag från väghållarna och använder skyltar enligt de äldre reglerna på sikt kan behöva köpa nya skyltar. En skylt kostar normalt mellan 500 och 1 000 kronor. De föreslagna skyltarna är för övrigt samma som kravställs i de föreslagna nya föreskrifterna om färd med bred respektive lång odelbar last. Detta medför att det föreslås en harmonisering av vilka skyltar som används
	Förslaget att ta bort rådet att varningsbil kan utgå vid färd på motorväg som inte har stor trafikmängd i dagsljus bedöms inte få några konsekvenser för företagen. Detta med anledning av att Trafikverket inte använt detta allmänna råd sedan år 2016. För transporter som genomförs inom en 
	kommun – med stöd av undantag från kommunen – där en del av sådan transport utförs på motorväg bör denna sträcka vara tämligen begränsad. Eftersom en transport bedöms börja och sluta på andra vägar än motorvägar kommer en transport inom en kommun ändå att behöva en varningsbil både till motorvägen och när transporten lämnar motorvägen. 
	Förslaget att ändra rådet för last som skjuter ut mer än 5,0 meter bakom centrum av fordonets sista axel så att detta endast bör medges för fordonståg som är längre än 35 meter (lasten inräknad) möjliggör ett större överhäng i jämförelse med nu gällande allmänna råd. Det innebär alltså en lättnad för transportföretagen. Eftersom Trafikverket i dag har som praxis att ställa villkor på ytterligare vägtransportledare vid större överhäng bedöms inte förslaget som sådant medföra några ytterligare konsekvenser fö
	Företag som tillverkar skyltar 
	Väljer beslutsmyndigheterna att villkora de skyltar som vi föreslår kommer de företag som tillverkar och tillhandahåller breddmarkeringsskyltar att behöva ha kännedom om vad ECE-reglemente 104 eller ECE-regle-mente 150 innebär när de ska tillverka och tillhandahålla dessa skyltar. Detta bedöms dock i sig inte innebära några nämnvärda problem då kraven i denna förordning redan idag tillämpas inom flera andra områden som ställer krav på reflekterande material. Detta antagande stärks av vad som fram-kommit i k
	Förslaget att ändra råd om varningsskyltarnas storlek medför att skylt-tillverkarna som vill tillhandahålla skyltar med de föreslagna storlekarna behöver se till att de skyltar de säljer har de mått som anges i råden. Eftersom dessa mått är samma som vi föreslår i föreskrifterna om färd med bred respektive lång odelbar last bedöms förslaget inte medföra några nya eller tillkommande konsekvenser för företagen. Initialt kan efterfrågan och behovet av skyltar som uppfyller det som anges i de allmänna råden kom
	Företag av nytillverkade hus och hussektioner 
	Eftersom vi föreslår att ta bort det allmänna rådet som säger att undantag inte bör medges för transport av nytillverkade hus och hussektioner som är bredare än 415 centimeter blir det lättare att medge undantag även för större bredder. 
	Företag med EG-mobilkranar eller motorredskap 
	Förslaget att EG-mobilkranar eller motorredskap kan använda dekaler för att märka ut fordonets bredd och att denna utmärkning inte behöver vara belyst kommer att medföra lättnader för de företag som nyttjar dessa fordon på väg. I och med att fordonens bredd är permanent kommer även utmärkning-en vara permanent. Förslaget medför därmed en större flexibilitet för att skapa mer permanenta lösningar. Förslaget får därför inga negativa konse-kvenser för transportföretagen. 
	5.2 Medborgare 
	Inga konsekvenser av betydelse för medborgarna. 
	5.3 Staten, regioner eller kommuner 
	Då Trafikverkets regioner och kommunerna som huvudregel kan förväntas följa de allmänna råden innebär förslagen att de behöver ställa nya och andra villkor i deras beviljade undantagsbeslut, till exempel villkor på utmärkning. Initialt innebär det att Trafikverkets regioner och kommunerna behöver ta fram nya villkorsmallar som motsvarar vad som anges i de allmänna råden. Konsekvenser i form av ökad administration och längre handläggningstider bedöms därför vara begränsade och övergående. Förslaget att vi ta
	Polisen påverkas genom att det vid en trafikkontroll blir enklare att kontrollera om det aktuella fordonet med sin last uppfyller villkoren i undantagsbesluten. Detta på grund av att storlekar på bredd- och längd-markeringsskyltar är enklare att mäta och att de är E-märkta. De poliser och bilinspektörer som genomför kontrollerna kan dock behöva viss fortbildning om hur de nya allmänna råden är utformade. Detta medför både vissa administrativa kostnader och viss utbildningstid för den personal som omfattas. 
	5.4 Miljö 
	Förslaget förväntas inte få några särskilda externa effekter av betydelse vad gäller miljö. 
	5.5 Externa effekter 
	Färder med fordon vars bredd eller längd överskrider vad som annars är normalt tillåtet innebär en viss påverkan för övriga trafikanter. Eftersom förslagen syftar till att undantag från väghållarna ska ha harmoniserade 
	villkor på till exempel utmärkning förväntas den trafiksäkerhetsrisk som dessa färder kan medföra att minska. 
	Förslaget att bredd- och längdmarkeringsskyltarna kan reflektera både rött och vitt – framåt respektive bakåt – bedöms inte försämra synbarheten och därigenom inte försämra trafiksäkerheten i någon nämnvärd omfattning. 
	Förslaget förväntas inte få några särskilda externa effekter av betydelse vad gäller hälsa. Inga särskilt utsatta grupper förväntas påverkas av förslaget. 
	6. Vilka konsekvenser medför övervägda alternativ till regleringen och varför anses regleringen vara det bästa alternativet? 
	Under detta avsnitt beskriver vi de alternativ som vi övervägt samt de konsekvenser som kan inträffa om väghållarna i beviljade undantagsbeslut följer de allmänna råd som vi föreslår. 
	6.1 Färdvägsintyg 
	Förslaget att ändra gränsen från 30 meters längd till 35 meters längd när det bör vara ett krav på att bifoga ett färdvägsintyg till en ansökan är en lättnad och medför inga negativa konsekvenser för väghållarna. Höjningar av gränsen sker på grund av att det har inkommit synpunkter om att det inte finns några problem vid ansökningar för färder med fordons- eller fordonstågslängder mellan 30 och 35 meter, det är först vid längder på fordon eller fordonståg över 35 meter som färdvägsintygen innehåller identif
	6.2 Nytillverkade hus och hussektioner 
	Förslaget innebär att väghållarna inte behöver ta särskild hänsyn i hand-läggningen av en ansökan om transporten avser nytillverkade hus- eller hussektioner. Förslaget bedöms därför inte få några konsekvenser av betydelse. Åtminstone inte med beaktande att väghållarna redan i dag med-gett undantag för hus och hussektioner som är bredare än 415 centimeter. Eftersom infrastrukturen fortfarande kan begränsa möjligheten att transportera laster som är bredare än 415 centimeter garanterar inte förslaget att undan
	6.3 Tider när färd inte bör ske 
	Specifika tider 
	I avsnitt 
	I avsnitt 
	1.3
	1.3

	 konstaterade vi att nu gällande allmänna råd är för detaljerade och att beslutsmyndigheterna själva måste utreda vilka dagar och tider som en transport kan utföras för en önskad färdväg. Av den anledningen ser vi 

	inget annat alternativ än att de specifika tiderna tas bort i båda de allmänna råden. 
	Färd i mörker 
	Vi anser att det är viktigt att det inte sker transporter i mörker mellan kl. 06.00–09.00 och kl. 15.00–20.00 med hänsyn till trafiksäkerheten. Att färdas med breda eller långa transporter medför en ökad risk för olyckor med oskyddade trafikanter då dessa kan vara svåra att upptäcka i mörker. 
	Färd i mörker innebär helt andra risker än färder då det är mycket trafik. Mörker innebär ett antal svårigheter, till exempel att upptäcka oskyddade trafikanter som gående och cyklister. Av den anledningen har vi valt att inte ändra detta råd. Detta även med beaktande av att vissa vägsträckor kan ha en utformning och en trafikmängd som kan medge färd i mörker med långa eller breda fordon utan fara eller olägenhet för oskyddade trafikanter, annan trafik eller de som i övrigt uppehåller sig vid vägen. Som näm
	6.4 Ändringar till följd av nya föreskrifter 
	Eftersom vi föreslagit samma bredd-, längd- och varningsskyltar i våra nya föreskrifter blir förslagen i dessa delar av de allmänna råden en följdändring till detta. I de fall en transportutförare endast utför transporter med stöd av undantag från väghållarna innebär det att denna kan behöva investera i nya bredd- och längdmarkeringsskyltar. Utför de även transporter med stöd av föreskrifterna behöver de ändå investera i nya skyltar. Förslaget bedöms därför inte få några större konsekvenser. Detsamma gäller
	Vi föreslår endast en typ av längdmarkeringsskyltar på grund av att det endast förekommer en typ av skylt i de EU-gemensamma riktlinjerna för transport av brett eller långt gods. 
	Måttenheten ändras även från millimeter till meter eftersom det blir lättare att kontrollera samt att det blir ökade toleranser för variationer. Meter an-vänds även som måttenhet i Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2019:74) om vägmärken och andra anordningar. 
	Varningsskyltarnas mått motsvarar vad som gäller i föreskrifterna om färd med bred respektive lång odelbar last. Detta är gjort med avsikten att man ska kunna använda samma varningsskyltar vid transporter som sker med 
	stöd av undantag från väghållare som vid transporter som utförs med stöd av Transportstyrelsens föreskrifter. Att vi föreslår att begreppet rekommenderad tas bort och ersätts med råd om en viss minimistorlek och ett viss längd- breddförhållande underlättar även för Polisen när de ska kontrollera om en varningsskylt uppfyller villkoren i ett undantagsbeslut. 
	Att vi harmoniserar de allmänna råden om varningslyktor med föreskrifterna och lättar på kraven medför att det blir konsekvent vad gäller användningen av varningslyktor för fordon eller last som är bredare än 260 centimeter. 
	6.5 Vad ett beslut bör innehålla 
	I avsnitt 
	I avsnitt 
	1.5
	1.5

	 konstaterade vi att de allmänna råden härstammar från det dåvarande Vägverkets tid och med de förutsättningar som då rådde. Vi konstaterade även att varje myndighet som regeringen har gett ett bemyndi-gande i 13 kap. 3 § trafikförordningen att meddela sådana undantag bör ha den kompetens och de rutiner som krävs. Att vi tar bort detta allmänna råd medför att beslutsmyndigheterna själva får utforma sina beslut och dess innehåll. Detta bör inte få några konsekvenser av betydelse annat än möjligen initialt nå

	Transportstyrelsen bedömer att de råd som kvarstår behövs för att säker-ställa att trafiksäkerheten och framkomligheten inte äventyras. Vi anser även att det är viktigt att utmärkning med mera sker på ett enhetligt sätt så att det finns en igenkänning av dessa breda eller långa transporter. 
	6.6 Lastens storlek 
	De allmänna råden som säger att lastens storlek bör betraktas som särskilt skäl för undantag endast om godset inte kan tillverkas i eller emballeras i mindre delar utan att det medför en väsentlig kostnad tas bort. Råden be-döms inte bidra med ytterligare vägledning eller komplettering av definit-ionen av odelbar last i förordningen (2001:651) om vägtrafikdefinitioner. Att vi tar bort dessa råd bedöms inte få några konsekvenser av betydelse för handläggning av ansökningar om undantag. Definitionen av odelba
	6.7 Varningsbil vid färd på motorväg i dagsljus 
	Förslaget innebär att vi tar bort rådet att villkor på varningsbil kan utgå vid färd på motorväg i dagsljus. Ett alternativ vore att ha detta allmänna råd kvar. Vi ser dock ingen nytta med det eftersom Trafikverket ändå inte tillämpat detta råd sedan 2016. Som nämnts i avsnitt 1.7 har vi gjort bedöm-ningen att undantag som beslutats av de kommunala väghållarna har en begränsad sträcka som utförs på motorväg. Start- och målpunkt för dessa 
	transporter är sannolikt på andra vägar än motorvägar. Om den beslutande väghållningsmyndigheten i övrigt följt de allmänna råden är varningsbil villkorat i undantagsbeslutet. Sammantaget finner vi inga skäl att ha kvar detta allmänna råd. 
	6.8 Råd om undantag för last som skjuter ut bakåt 
	Ett stort överhäng bakåt kan medföra ett behov av att ge anvisningar för annan trafik, och gränsen för när vägtransporledare bör villkoras i ett beslut går vid 35 meter. I dialog med Trafikverket har de meddelat att deras praxis är att inte medge undantag om lasten skjuter ut mer än fem meter bakom centrum på fordonstågets bakersta axel när den totala fordonstågslängden är mindre än 35 meter. Eftersom det redan finns en väl inarbetad praxis hos Trafikverkets regioner bedöms inte förslaget få några konsekven
	6.9 Utmärkning av EG-mobilkranar och motorredskap 
	Fordon som är bredare än 260 centimeter, till exempel mobilkranar och dumprar, har – till skillnad från fordon som transporterar bred odelbar last – en annan synbarhet i trafiken. Detta gör att andra trafikanter har lättare att uppmärksamma ett brett fordon än ett fordon som transporterar bred odelbar last. Mobilkranar och dumprar har heller inte samma förutsättningar att montera breddmarkeringsskyltar som fordon som transporterar bred odelbar last. Av den anledningen föreslår vi att utmärkning av dessa for
	För att fordon ska få användas i trafik finns det belysningskrav enligt det fordonsgodkännande som fordonet har. Det gäller även mobilkranar och dumprar. Av den anledningen ser vi inga skäl till att breddmarkeringsskyltar eller dekaler behöver vara särskilt belysta samt att fordonets yttersta kant ska vara utmärkt med lyktor och reflexer vid färd i mörker, under skymning eller gryning och i övrigt när det är påkallat av väderleken eller andra om-ständigheter. Vårt förslag innebär att vi tar bort rådet som i
	6.10 Samråd 
	Tillägget till dagens råd att samråd även bör ske med innehavare av spårväg vid passage av plankorsning med spårväg motiveras genom att tillägget stämmer bättre överens med definitionen av en plankorsning. Förslaget införs då behovet av samråd borde vara lika stort när en lång transport ska passera en plankorsning för spårväg som för järnväg. 
	6.11 Särskilda villkor för färd med fordon bredare än 450 centimeter 
	Vi föreslår att delar av det allmänna rådet om vilka aktörer som ska kontaktas inom viss tid uppdateras så att de delar som omfattar väg-transportledare tas bort. Vad som är god tid inför en transport varierar mycket från fall till fall vilket gör att denna del av de allmänna råden inte bidrar till tydlighet. Innan en vägtransportledare kan medverka vid en transport som ska utföras med eskort finns ett antal krav som måste vara uppfyllda. Bland annat ska villkoren i 6 kap. Transportstyrelsens föreskrifter o
	Vägtransportledare har funnits sedan år 2005. Branschen bör därför i dag veta hur lång tid i förväg en vägtransportledare behöver kontaktas innan en eskorterande transport ska utföras. Därför föreslår vi att ta bort denna del i det allmänna rådet. Däremot behåller vi den del av rådet som säger att om transporten ska eskorteras av polis bör Polisen kontaktas minst en vecka före den planerade transporten. Polisen har många olika uppgifter, och vi har inte fått några indikationer att denna del av rådet ska tas
	7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens beslutanderätt på? 
	Beslut om allmänna råd kräver inget särskilt bemyndigande. Frågor om krav på fordon och regler för vägtrafik ligger inom Transportstyrelsens ansvars-område, jämför 2 § förordningen (2008:1300) med instruktion för Transportstyrelsen. 
	8. Överensstämmer regleringen med eller går den utöver de skyldigheter som följer av EU-rättslig reglering eller andra internationella regler? 
	Transportstyrelsens förslag utgår från nationell regelgivning och vi bedömer att förslaget inte medför hinder för den fria rörligheten enligt EU-rätten, eftersom förslaget omfattar rekommendation som baseras på internationella riktlinjer som ökar harmoniseringen med bestämmelser i övriga EU-länder. 
	Rekommendationerna som föreslås bedöms inte påverka organisatoriska krav på tjänsteutövare utöver de som finns i EU-gemensam reglering. 
	De allmänna råden innehåller bland annat bestämmelser om skyltar och andra anordningar som enligt villkor i beslut bör finnas. Dessa allmänna råd bedöms utgöra sådana tekniska regler som omfattas av krav på anmälan enligt förordningen (1994:2029) om tekniska regler. Vi avser därför att 
	anmäla råden till kommissionen enligt gällande informationsprocedur beträffande tekniska standarder och föreskrifter i Europaparlamentets och rådets direktiv (EU) 2015/1535. 
	9. Behöver särskild hänsyn tas när det gäller tidpunkten för ikraftträdande och finns det behov av speciella informationsinsatser? 
	9.1 Allmänt 
	Allmänna råd träder inte i kraft, utan de kan tillämpas direkt efter att de blivit beslutade. Eftersom de allmänna råden i vissa delar harmoniserar med vad som anges i Transportstyrelsen föreskrifter om färd med bred respektive lång odelbar last, till exempel den del som avser utmärkning, kan det finnas ett värde i att de allmänna råden beslutas så fort som möjligt. 
	Vidare görs bedömningen att det kan finnas behov av informationsinsatser, särskilt till kommunerna. Här bedöms till exempel Sveriges kommuner och regioner samt kommuner vara en viktig aktör att föra dialog med. Även de som utför transporter av lång eller bred odelbar last, det vill säga främst åkerier och branschorganisationerna Sveriges åkeriföretag och Transport-arbetareförbundet är viktiga aktörer att involvera. Den största beslutsfattaren som kommer tillämpa dessa allmänna råd – Trafikverkets regioner –
	B. Transportpolitisk måluppfyllelse 
	Det övergripande målet för svensk transportpolitik är att säkerställa en samhällsekonomiskt effektiv och långsiktigt hållbar transportförsörjning för medborgare och näringsliv i hela landet. Under det övergripande målet finns också funktionsmål och hänsynsmål med ett antal prioriterade områden. 
	Funktionsmålet handlar om att skapa tillgänglighet för människor och gods. Transportsystemets utformning, funktion och användning ska medverka till att ge alla en grundläggande tillgänglighet med god kvalitet och användbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jämställt, det vill säga likvärdigt svara mot kvinnors respektive mäns transportbehov.  
	Hänsynsmålet handlar om säkerhet, miljö och hälsa. Transportsystemets utformning, funktion och användning ska anpassas till att ingen ska dödas eller skadas allvarligt. Det ska också bidra till det övergripande generationsmålet för miljö och att miljökvalitetsmålen uppnås, samt bidra till ökad hälsa. 
	Samtliga förslag ligger i linje med de transportpolitiska målen eftersom de syftar till att säkerställa samhällseffektiva och långsiktigt hållbara transporter. 
	10. Hur påverkar regleringen funktionsmålet? 
	Framkomligheten i transportsystemet påverkas alltid i olika grad av transporter, och det gäller särskilt vid transporter av breda och långa trans-porter. Förslagen har en koppling till att uppfylla funktionsmålet på så sätt att dessa transporter ska kunna utföras utan att trafiksäkerheten åsidosätts. Genom de allmänna råden – under förutsättning att beslutsmyndigheterna följer dessa – förväntas villkor i undantagsbeslut bli harmoniserade oavsett vilken myndighet som beslutar ett undantag. En harmonisering o
	11. Hur påverkar regleringen hänsynsmålet? 
	Om de allmänna råden följs förväntas hänsynsmålet (säkerhet, hälsa och miljö) påverkas positivt av föreslagen. Till exempel genom tydligare krav på utmärkning och skyltars skick. Därmed förväntas förslagen bidra till att öka trafiksäkerheten och på så sätt bidra till hänsynsmålet. 
	C. Företag 
	Regleringen bedöms inte få effekter av betydelse för företags arbetsförut-sättningar, konkurrensförmåga eller villkor i övrigt. Samtliga konsekvenser för företag beskrivs därför under punkt 5.1. 
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	Tydligare råd som gör villkor i undantagsbeslut lättare att förstå samt harmoniserade villkor mot det som anges i föreskrifterna om färd med bred respektive lång odelbar last. 
	Tydligare råd som gör villkor i undantagsbeslut lättare att förstå samt harmoniserade villkor mot det som anges i föreskrifterna om färd med bred respektive lång odelbar last. 
	Möjlighet att genomföra transporter även vid tider när nu gällande allmänna råd säger att undantag inte bör medges. 
	Transporter av nytillverkade hus- och hussektioner kan medges undantag vid bredder större än 415 centimeter. 
	Enhetligare beslut över hela landet. 

	Eventuellt ökade kostnader att investera i nya skyltar. 
	Eventuellt ökade kostnader att investera i nya skyltar. 
	Initialt något längre handläggningstider av ansökningar om vi tar bort tider när färd inte får ske och vad ett beslut ska innehålla. 
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	Tydligare utmärkning och gott skick på skyltarna gör det lättare för andra trafikanter att uppmärk-samma transporterna. 
	Tydligare utmärkning och gott skick på skyltarna gör det lättare för andra trafikanter att uppmärk-samma transporterna. 
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	Beslutsmyndigheterna behöver endast ta hänsyn till lastens storlek. 
	Beslutsmyndigheterna behöver endast ta hänsyn till lastens storlek. 
	Tydligare undantag som underlättar polisens kontroller. 
	Tydligare ansvars-fördelning vad det gäller tillämpningen av förvalt-ningslagstiftningen. 
	Effektivare stats- och kommunalförvaltning. 
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	E. Samråd 
	Krav på samråd saknas. Samråd har dock gjorts med Polisen, Trafikverket och tillverkare av viss sorts gods under framtagande av denna utredning. 
	Om ni har några frågor med anledning av konsekvensutredningen eller synpunkter ni vill framföra får ni gärna kontakta:  Pär Ekström, utredare 010-495 55 13 par.ekstrom@transportstyrelsen.se 
	Kristofer Elo, utredare 010-495 57 71 kristofer.elo@transportstyrelsen.se 





