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Remissammanstallning

Datum

2018-11-20

Transportstyrelsens foreskrifter[och allmanna rad J(TSFS 2019:??) om
vagmarken och andra anordningar

Remissammanstallningen ar uppbyggd genom att redogora fér synpunkter kopplat till respektive paragraf i foreskrifterna.
Overlag &r de synpunkter som inkommit harledning till att remissinstansen har fragor som besvaras i andra forfattningar till
exempel vagmarkesforordningen. Andra synpunkter avser smarre justeringar av karaktaren skrivfel eller paragraf som inte forst
in fran VVagverkets foreskrifter i amnet.

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Lansstyrelsen i Kronobergs
lan, Kalmar kommun, Sval6vs
kommun och Lansstyrelsen i
Kalmar lan

Auvstar fran att yttra sig eller att lamna synpunkter

Kommunerna:

Hagfors, Hallsberg, Umea,
Boden, Vaxjo, Jonkoping,
Botkyrka, Eslov, Kungalv,
Bjurldv, Eskilstuna och
Sundbyberg
Lansstyrelserna i féljande lan:
Sddermanland, Stockholm,
Orebro, Vasterbotten,
Jamtland, Blekinge,
Gévleborg och Ostergétiand.
Polismyndigheten.

Svenska
Vagmarkeringsféreningen

Stéller sig positiv till forslaget eller har ingen
erinran eller synpunkter
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Transportstyrelsen

V&g och jarnvag

Box 267, 781 23 Borlange
Besoksadress

Jussi Bjorlings vag 19, Borlange

Telefon 0771-503 503
Telefax 0243-152 74

transportstyrelsen.se
vag@transportstyrelsen.se

Lars Hammar

Enheten for teknik och trafik
lars.hammar@transportstyrelsen.se
010-495 55 27
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sundbybergs kommun

synpunkter p&
annat

Det vore 6nskvart att vdgmarke och mdjlighet att
besluta om lokala trafikforeskrifter om cykelgator
omfattas av Transportstyrelsens nya foreskrifter

Cykelgator finns inte definierat i forfattning.

Uppsala kommun

synpunkter pa
annat

Kommunen beddmer att det, trots de allménna
raden, finns en relativt stor variation i kunskap hos
handlaggare i kommunerna och att tillampningen
av vagmarken och andra anordningar darmed kan
bli tdmligen olika, trots den nya foreskriftens
upplagg. Kommunen anser darfor att
Transportstyrelsen bér halla
informationstillfallen/utbildningar om innebdrden
av formuleringarna i férordningen och féreskriften,
hur de ska lasas och forstas. Dessa tillfallen kan
aven vara lampliga for genomgéang och diskussion
av drenden som provats av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen delar Uppsala kommuns
uppfattning om att det &r stor variation p& kunskap
bland landets vaghallare. Transportstyrelsen avser
ta fram en plan for hur information bést sprids om
vara foreskrifter inom trafikregleringsomradet.

Linkopings kommun

Synpunkter pa
annat

Onskemédl om féreteckning dar det framgar vilka
vagmarken som kréver lokala trafikforeskrifter och
vilka vagmarken som ar vaghallare beslut.

Framgar av dessa foreskrifter vilka marken som
inte behdver foreskrifter enligt 1 kap. 9 §
vagmarkesforordningen. Vad som fér beslutas
enligt 10 kap. 14 § trafikférordningen
(vaghallarbeslut) framgar av paragrafen.

Linkdpings kommun

Synpunkter pa
annat

Vagmarkering for cykelpassage och cykeldverfart,
M16, bor éndras.

Dessa foreskrifter avser inte vagmarkeringar.
Andringar av vagmarkeringar pa den niva
Linkdpings kommun avser ar pa férordningsniva.
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Riksférbundet Mobil Fritid

Synpunkter pa
annat

Bor kanske vagmarket D 6 tas bort och att man i
fortsattningen endast anvander systemet med D 7
sd att vi far delade vagbanor for gaende och
cyklister?

Det &r upp till respektive vaghallare att anvanda de
marken som finns i férordningen. Vaghallaren har
&ven ett stort ansvar for hur vagar och gator
utformas.
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Datum

2018-11-20

Privatperson

Omfattning, 6verblick, dtkomst

Materialet &r aningen svargreppbart p.g.a. sin
omfattning och nagot svartolkade struktur, vilket
bl.a. foreslas leda till enkelt lasbara tabeller som
mérkesvis kan ange storlekar, kombinations- och
placeringsalternativ. | vardagligt arbete kan
knappast forvantas att ens arbetsledande personal
skall ha fullgod kompetens och uthallighet att kolla
alla s6kmojligheter som redovisat férslag erbjuder.
Lat garna foreskriftsforslaget i stort fa bibehalla
foreslagen struktur men erbjud samtidigt
latthanterliga och snabblésta oversikter for
vardaglig tillampning. Sker inte detta ar det
uppenbart att bibehallen risk for slarvig eller
felaktig tillampning aterigen och under Iang tid
kommer att beharska den medelméttiga eller
felaktiga tillampningen som foreskrifterna syftat
till att undanréja. Vidare borde sjélvklara och
onddiga upprepningar kunna undvikas, inte minst
for att minska risken for lasarens brist pa
uthallighet. Exempel pa sddana upprepningar av
sjalvklarheter med generell tdckning &r ”om det
inte innebdr fara for trafiksakerheten,
framkomligheten eller miljon”.

Samordning mellan regelverk mm

TRV har nyligen sjosatt ytterligare ett
revideringsforslag gallande VGU. Det skulle vara
Overraskande och gladjande om samordningen
mellan TS och TRV i detta sammanhang har natt
en niva som tyder pa harmoniskt sammarbete
mellan myndigheterna. Har s inte skett kan

Foranleder ingen atgard. Dessa foreskrifter har
band annat remitterats till Trafikverket som
inkommit med svar. Trafikverket har dven ingatt i
en extern arbetsgrupp.

VGU &r en handbok som vander sig till
Trafikverket sjalva och dr inte juridiskt bindande
pé det satt som galler for dessa foreskrifter.
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Datum

2018-11-20

forvantas ett fortsatt mangarigt forhallande praglat
av olikartade tolkningar och darmed bristande eller
felaktig uppséttning och utformning av vagmérken
liksom fel i samspelet mellan vdgmérken och
vagmarkeringar vilket hittills till viss del forefaller
vara av stundtals underordnat intresse. Forhallandet
blir ytterligare svarpaverkat genom manga
kommuners oférmaga att folja nationella regelverk
(hittills svartydda, svargripbara eller
motségelsefulla?) eftersom man i stor utstréckning
forlitar sig pa konsulter och entreprenorer med s.k.
kompetens béattre &n kommunens egen.
Kompetenskrav, info/utbildning, tillsynsansvar
Bristen pa reglerade former for kompetenskrav for
utbvare ar avgorande for lojalitet gentemot
regelverken. Inom teknikomréadet APV har anda
vissa forsok att skédrpa kraven med viss framgang
astadkommits, I3t vara att vissa kompetens-trosklar
annu ar tamligen ihéliga eftersom det fortfarande &r
mojligt att ndrmast sova sig igenom erbjuden
utbildning. Férhallandet med bristande info
gallande férandringar i TrF och VMF som
konsekvens av svag resurstilldelning &r ndrmast
genant.

Sa lange tillsynsansvaret &r obemannat och
gransknings- och besiktnings-funktioner i fraga om
nybyggnad av vag och végdrift inte
kompetensprovas kan pétagliga forbattringar inte
forvantas. Att TS i hog grad &r begrénsad till
besvérsérenden for kontakter med
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Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut

problemstallningar inom vagtrafiken, s.k.
trafikmiljoarenden etc., ar forutsattningarna for
regelefterlevnad bland vaghallarna starkt
forsvagad. Som exempel pé detta kan féljande
klipp ur véglagen (197:948) vara till stod eftersom
det visar sig svart att fa redovisning av har
ingdende tillsynsatgérder:

6 § Trafikverket handhar vaghallningen for
statens rakning och har tillsyn éver
kommunernas vaghallning.

Vem granskar tillsynsmyndigheten?
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Tyréns NYA VAGMARKEN Andringar av den karaktar som foreslas ar pa
Aven om remissen handlar om nuvarande forordningsniva. Foranleder ingen atgérd.
vagmarken finns det utifran de uppdrag som vi
kommer i kontakt med behov av nya vagmarken.
Vi visade tidigare exempel pa cykelhuvudled.

Tva andra r ett marke som innebar resecentrum,
dvs en bytesplats mellan tdg och buss. Ett sddant
marke kunde se ut som exemplet, dvs att man satter
ihop mérke G6 och G7 med innebdrden
RESECENTRUM

Knutpunkt mellan tag, tunnelbana, sparvag,
regional-, fjarrtrafik och/eller lokalbusstrafik.

I resecentrum bor det finns service for resenarer
som biljettférsaljning, toalett, café, restaurang mm.
Market far sattas upp tidigare &n som anges i 8
kap. 5 §. (VVFS 2007:305)

NY TILLAGGSTAVLA

Dér dubbelriktade cykelbanor korsar en vag som
har vajningsplikt finns det ibland behov om att
kunna upplysa bilisten att det kommer cyklister i
bada riktningarna. Det skulle vara med en
tillaggstavla som informerar om detta, ndgon som
finns i andra lander.

VARIANT PA A16 VARNINGSMARKE FOR
CYKLANDE OCH MOPEDFORARE.

Vi ser en brist i att det inte finns ett vdgmarke som
kan anvandas vid utfart frén garage dar den korsar
en cykelbana. Mycket vanligt i tatort. Mérket
skulle kunna vara en variant av mérke A16 med
anvéndningen enligt exemplet.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Slutligen tycker vi de exempel som finns i slutet ar
mycket bra. D& det finns en generationsvéxling
behovs det mer exempel pa hur man kan och bor
sitta upp vagmarken sd att regelverket och syftet
efterlevs.

Privatperson

Varfor ska denna finnas kvar nér det finns
slutmérke for ¢ 40 mérkena? Vet att den funnits
med jattelange, da ar det fortfarande fanns
telefoner utplacerade vid taxiplatser,men vad ar
anledningen?

E 23 Taxi

Samma fraga, vad 4r anledningen till att denna ska
finnas kvar?

Andringar av den karaktar som foreslas ar pa
forordningsniva. Féranleder ingen atgard.
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Falu kommun Inte kopplat tll Falu kommun saknar Transportstyrelsen har gjort bedémningen att vi
nagon paragraf konsekvensutredning, sidan saknar bemyndigande att foreskriva om namn pa

18, angéende att ) I
Transportstyrelsen saknar led som marks ut med vagmarke F38, cykelled.

bemyndigande for att
foreskriva om namn pa led
som mérks ut med vagmarke
F38, cykelled. Enligt
vagmarkesforordningen far
vagmarke F 38 fargsattning
variera, medan végverkets
forfattningssamling VVFS
2007:305 9kap. 48 far pa
vagmarke F38 ledens namn
anges.

Falu kommun har foljt
vagverkets
forfattningssamling pé
flertalet cykelleder inom
kommunen och infogat namn
pa vagmarke F38 som langs
Runnleden. Vi vill pa detta
sétt uppmarksamma den
betydande ekonomiska
konsekvensen detta far for
Falu kommun nér dessa
vagmarken ska ersétts med
nytt vagmarke samt ledens
namn infogas pa en
tilldggstavla. Upphorandet av
vagmarket paverkar dven
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sverigeleden som passerar
alla landskap i Sverige utom
Gotland. Vilket visar vilken
ekonomisk konsekvens detta
far inte bara for Falu
kommun.

| Trafikverkets rapport
“cykelleder for rekreation och
turism” fran 2017 i avsnitt
4.3.1 hanvisar Trafikverket
hur vagmarket F38 bor se ut
enligt bild nedan vilket visar
att bade lednumret och/eller
namnet pa leden infogas i
vagmarke.

Falu kommun 6nskar att
mojligheten till att infoga
ledens namn pa skylt F38
utreds av berérd myndighet
inom en snar framtid.

150 mm ‘ 150 mm
=300 mm-+ 300 mm -
&0

400 mm 1 [Z23)
70 mm | SUELEEE

400 mm
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

SVEVIA

Inte kopplat till
n&gon paragraf

Idag ar manga vagrenar sa smala sa att vi av
utrymmesskal inte kan framfora och placera
varningsfordon pa ett trafiksakert stt. Nar vi
istallet maste markplacera vigmarke F25 stimmer
avstandet bara nar det intermittenta arbetet borjar.
Darfor ar vart forslag att avstandet aven far anges
med vagmarke T1, strackans langd.

Hur vagar utformas &r en fraga for vaghallarna.

Var ett korfélt upphor kan omojligen utgora en
stracka. Korfalt upphor alltid pa en given plats.
Utmarkning med T1, strackans langd, kan saledes
inte anvandas enligt forslaget.

Goteborgs kommun

Inte kopplat till
n&gon paragraf

Mer allmanna rad eller exempel pa manga stéllen.
Det finns stora variationer i vaghéllarnas
kunskapsnivaer om regler fér utmarkning med
vagmarken och andra anordningar. Nér det saknas
reglering eller vagledning inom vissa omréden kan
vaghallarna tillampa olika I6sningar i olika delar av
landet. VVaghallarna behéver darfor 6kad kunskap
och ytterligare stod i arbetet med vagmarken och
andra anordningar.

For att hoja kunskapsnivan kravs mer insatser fran
Transportstyrelsen. Det géller sddant som mer
allmanna rad eller exempel pa fler stallen i
foreskrifterna (jamfor "gréna parmarna”).
Transportstyrelsen kan ocksa arrangera
regelbundna informationstraffar som innehaller
information och ger mojlighet till dialog med
berdrda myndigheter.

Transportstyrelsen delar Géteborgs kommuns
uppfattning om variationer i kunskapsnivaer.

Utgangspunkten med detta foreskriftsarbete har
varit att fora samman flera foreskrifter inom
samma omrade till en forfattning och att gora den
till en forfattning meddelad av Transportstyrelsen
for att underldtta och mojliggdra konsoliderade
versioner. Som framgar av konsekvensutredningen
anser vi att det ar svart att tillgodose sig
informationen nar denna ar spridd i flera
myndigheters forfattningssamlingar.

Transportstyrelsen avser ta fram en plan for hur
information bést sprids om
trafikregleringsomradet.
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Datum
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Malmd kommun

Inte kopplat till
n&gon paragraf

11 kap. Lokaliseringsmarken for upplysning om
serviceanlaggningar m.m.

Marke H11 namns inte fa en férandring, men detta
vagmarke eller annat i gruppen borde finnas for
camping enbart for télt. De campingarna kanske
inte finns, eller beddms inte behdva ett vagmarke?
Idag stér: ”Market anger en anlidggning som
tillhandahaller platser for saval talt som fordon
med bostadsutrymme.”

Nagot marke for enbart taltplats finns inte i
forordningen. Transportstyrelsen kanner inte till att
det som galler idag skulle utgora négra problem for
végtrafiken.

Trafikverket

1lkap.2§

Enligt konsekvensbeskrivningen har definitioner av
viktiga begrepp som inte finns definierade i lag
eller forordning lagts till. Vi kan inte hitta dessa
definitioner.

| Vagverkets foreskrifter (VVFS 2007:305) om
vagmarken och andra anordningar saknades
hanvisning till lag och férordning om
vagtrafikdefinitioner.

Se &ven 7 kap. 2 § i foreskrifterna
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2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Svartons Infrakonsult

lkap.28§

Fordon i rorelse &r inte definierat och det
”undantag” om att varningsmérken med flera
méarken som far vara uppsatta pa fordon i rérelse
inte behdver séttas upp fore fordonet eller att vara
uppsatta dubbelsidigt (vid >1 korfélt i samma
riktning framgar inte i ndgon férordning. Vi ser
ofta Trafikverket manga olika tolkningar om
forvarning av fordon i rorelse.

- Foreslag, Forklarande text som angavs i TSVFS
1987:17 bor revideras och anges i denna
forordning for att undvika olika tolkningar.

Framgar av ordets allmanna betydelse. Den
hanvisning som sker till férordningen om
vagtrafikdefinitioner ger ledning om begreppet i
den del som avser stannande och parkering.
Trafikverket har méjlighet att stalla ytterligare krav
genom handbdcker eller annat sétt.
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Vagmarken far ha mindre storlek &n vad som
anges i de har

foreskrifterna, om forhallandena pa platsen kréaver
det och om det kan ske utan fara for
trafiksakerheten.

Det bor dven regleras huruvida vagmarken far ha
storre storlek &n vad som anges i foreskrifterna.

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Stockholms kommun lkap. 4§ I storleksangivelser anges minsta storlek, det star
1kap.§4 vaghallaren fritt att anvanda storre storlekar. Skulle

marke som saknar ”storre” storlek behdvas kan
vaghallaren med fordel titta pa andra liknande
marken och storlekar for dessa.

1 kap. 3 § vagmarkesforordningen

Vagmarken och andra anordningar skall
tillsammans med vég- och gatuutformningen och
dess anpassning till vag- och gaturum ge
trafikanten vagledning, styrning och information
for en effektiv och séker trafik. Vagmérken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sadant skick att de kan upptéackas i
tid och forstas av de trafikanter som de &r avsedda
for. De far inte sattas upp sa att de innebér fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Séarskild hansyn
skall tas till barn, &ldre och funktionshindrade.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Svepark

lkap. 48

Trafikmdrkenas storlek, en allmén uppmaning att
inte i storre utstrackning an nédvandigt tillata
anvéndning de minsta storlekarna av skyltar.
Alltfor ofta ser vi att mycket sma skyltar innebar
storre risk for att inte uppmérksamma nédvandig
skyltning. Detta galler ofta pa den mark som
omfattas av den civilrattsliga lagstiftningen. Alltfor
ofta Onskar fastighetségare att skyltning ska vara
“diskret”. Diskret kan ofta betyda att det bli
otydligt.

1 kap. 3 § vagmarkesforordningen

Vagmarken och andra anordningar skall
tillsammans med vég- och gatuutformningen och
dess anpassning till vag- och gaturum ge
trafikanten vagledning, styrning och information
for en effektiv och séker trafik. Vagmérken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sddant skick att de kan upptackas i
tid och forstas av de trafikanter som de ar avsedda
for. De far inte séttas upp sa att de innebér fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Sérskild hansyn
skall tas till barn, &ldre och funktionshindrade.

Storleken regleras for respektive marke.

I 3 § lag (1984:318) om kontrollavgift vid olovlig
parkering anges féljande. Kontrollavgift far tas ut
endast om parkeringsforbudet eller
parkeringsvillkoren tydligt har tillkannagetts
genom skyltning pé platsen. Skyltningen skall
utféras med vagmarken. Markégaren bor darfor
utga fran de storlekar som anges i foreskrifterna.
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- Forslag, pé eventuellt tillagg. Nar fordon stélls
upp stillastaende galler 6vriga bestammelser i
dessa foreskrifter.

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Stockholms kommun 1kap.5§ Om véghallaren tror att trafikanten inte kommer
1kap. 85 kunna tillgodose sig den information vagmarket ar
Vagmarken som &r infogade i andra vagmérken far | tankt att ge bor en alternativ 16sning véljas.
ha andra matt &n de som anges i dessa foreskrifter.
Véghallaren ska beakta bland annat det som anges i
Det foreslas att paragrafen fortydligas ytterligare. 1 kap. 3 § vagmarkesférordningen.
Det framgdr ingen begrénsning om antalet infogade | \/agmérken och andra anordningar skall
mérken, vilket kan inverka pé trafiksakerheten. Det tillsammans med Vég_ och gatuutformningen och
kan aven bli SVért att Urskllja markena Utifrén dess anpassning till Vég_ och gaturum ge
form. trafikanten végledning, styrning och information
for en effektiv och séker trafik. Vagmarken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sddant skick att de kan upptackas i
tid och forstas av de trafikanter som de &r avsedda
for. De fér inte sattas upp sé att de innebér fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Séarskild hansyn
skall tas till barn, &ldre och funktionshindrade.
Svarténs Infrakonsult lkap. 7§ Ingen atgard bedéms vara nodvandig.

Foreskrifterna ska tillampas vid all anvandning av
vagmarken.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Branschforening
for Sékrare
Vagarbetsplatser

lkap.78

...fordon i rorelse.... Stillastdende fordon kan
teoretiskt alltsd visa annan storlek men med
iakttagande av 3§ i Vagmaérkesforordningen?

Nej, respektive mérke har storlekar bestdmda i en
av de inledande paragraferna till respektive
markestyp.

Det &r i huvudsak myndigheter som beslutar om
anvandning av vagmarken i enlighet med 1 kap 6 §
vagmarkesférordningen.

Véghallaren ska beakta bland annat det som anges i
1 kap. 3 § vagmarkesforordningen.

Vagmérken och andra anordningar skall
tillsammans med vég- och gatuutformningen och
dess anpassning till vag- och gaturum ge
trafikanten vagledning, styrning och information
for en effektiv och séker trafik. Vdgmarken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sddant skick att de kan upptackas i
tid och forstas av de trafikanter som de &r avsedda
for. De fér inte sattas upp sé att de innebér fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Séarskild hansyn
skall tas till barn, &ldre och funktionshindrade.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Privatperson

1kap.8 §

Definiera farg/kuldr med koordinater, forslagsvis
motsvarande samsta godtagbara i driftskedet, ange
maétmetod.

Definiera vad som anses som reflekterande,
forslagsvis motsvarande sémsta godtagbara i
driftskedet, ange matmetod

Anvand inte formuleringar typ ” reflexmaterial
som ar godkant for vagmarken”; reflexmaterial, &r
byggprodukter och ska vara CE-mérkta mot
gallande produktstandard fran CEN eller mot ETA
upprattad enligt EAD fran EOTA, nationella
godkannanden far inte forekomma, VMF &r
foraldrad.

Ange gdrna att vagvisning for GC inte behdver/ska
vara reflekterande.

Nej, detta krav &r och ska vara funktionsbaserat.
Det ar for narvarande upp till vaghallaren att
kravstélla, Transportstyrelsen kan komma att
foreskriva om detta i andra foreskrifter.

Privatperson

lkap.98

Vad menas med i "mindre omfattning avvika”?

Den behover inte vara identisk som markets
utseende i forordningen. Exempelvis kan det vara
svart att fa lysande vagmarken att vara exakt lika
som i forordningen.
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

andra anordningar ska vara "lysande” i en minut. |
andra meningen framgar att marken som &r
foreskrivna eller visar en bestimmelse kan vara
uppsatt en kortare tid... Men som en konsekvens
innebdr det att andra vdgmarken och anordningar
maste lysa i minst en minut.

- Forslag Skriv om andra meningen s att det galler
&ven Ovriga marken och anordningar.

Trafikverket 1kap. 10 § Vi dr tacksamma for mojligheten att kunna mérka Hastighetsbegransningar beslutas vanligen av

ut foreskrifter med sarskilda trafikregler med kommurll'enke_::jertlér}_slityrflse_nl ol((:hldetta sker
- o - . genom sarskilda trafikregler i lokala

kortare giltighetstid an en .mlnut. VI. ha“r d.o(:k“ trafikforeskrifter eller foreskrifter.
fortfarande behov av méjlighet att tillfalligt sénka
hastlghetsbegrénsTlngen vid en korsning nar det Det Trafikverket har behov av hindras séledes inte
kommer fordon fran en anslutande vég. av formuleringen i 1 kap. 10 §.
Hastighetsbegransningen far en hogre acceptans
om den bara géller nér det finns fordon i narheten
vilket &r under en minut.

Svartsns Infrakonsult 1kap. 10 § I forsta meningen framgér att alla mérken och Revideras i férsta meningen i 1 kap. 10 §.

Avsteg fran detta far endast ske om det avser
utmarkningen av sarskilda trafikregler.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Branschforening
for Sékrare
Vagarbetsplatser

lkap. 10§

BOr skrivas sa det ar lattare att forsta.

| praktiken betyder det bl.a. att ett dynamisk
"vavningsmarke” &r tillatet. Svart att forsta for den
oinvigde!

1 kap. 10 § foreskriver att vdgmarken och
tillaggstavlor samt andra anordningar for
anvisningar for trafiken ska vara uppsatta minst en
minut. Detta avser saledes alla marken och
anordningar.

Avsteg fran detta far endast ske om det avser
utmarkningen av sarskilda trafikregler.
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Datum

2018-11-20

Stockholms kommun
Trafikverket

1lkap.12 §

1 kap §12

Placering i hojd- och sidled

Eftersom stadens ambition &r att ka saval antalet
cyklister som gaende sé behdver utrymmet for
dessa trafikslag uttkas. Cykelplanen som anger
riktlinjerna for standardmétten for de mest
prioriterade cykelstraken anger breddmatten fran 5
meter for en dubbelriktad gang- och cykelbana.
Utdver utrymmet for fotgangare och cyklister
behdvs ett utrymme for vagmarket med ett
skyddsavstand fran kérbana om minst 0,5 meter
(enligt reglerna for Vagars och Gators utformning
,VGU). Det behovs aven ett skyddsavstand mellan
vagmarke och cykelbana. For stadens del skulle en
okning av sidledsplacering av vagmarken fran 4
meter till minst 6 meter medféra en storre
flexibilitet i stadsplaneringen da markena kan
placeras i gang- och cykelbanans bakkant. Som
tidigare skrivits om att gatorna inte blir bredare &n
vad de dr idag skulle ett utrymme om ytterligare
cirka en meter kunna anvandas mer effektivt sa
som bredare gang- och cykelbanor.

Vi har inget underlag som talar for att trafikanter
idag skulle ha en stérre férmaga att uppfatta
vagmarken &n nér de foreskrifter som foreslas
upphdvas beslutades.

Vaghéllaren ska beakta bland annat det som anges i
1 kap. 3 § vagmérkesférordningen.

Vagmarken och andra anordningar skall
tillsammans med vég- och gatuutformningen och
dess anpassning till vag- och gaturum ge
trafikanten vagledning, styrning och information
for en effektiv och sdker trafik. Vagmarken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sadant skick att de kan upptéckas i
tid och forstas av de trafikanter som de &r avsedda
for. De far inte sattas upp sa att de innebar fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Sarskild hansyn
skall tas till barn, &ldre och funktionshindrade.

Foreskriften 6ppnar mojligheten for det pa enstaka
platser redan idag, dock med ett stort ansvar for
den som anvander vagmarken att gora det. Det ska
naturligtvis ske utan att géra avkall pa
trafiksékerheten.

”Det géller om det inte finns sarskilda skal for
nagot annat och om det inte innebar fara for
trafiksdkerheten.”

Det torde vara extremt ovanligt att behdva franga
foreskrifterna.
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Malmd kommun

lkap. 12§

Placering i héjd- och sidled

12 § Ska-kravet ar omojlig att uppfylla i stora delar
av stadsmiljon, exempelvis pabudstavlor for gang-
och cykelbanor i dldre tata stadsrum. Stora
ombyggnationer kravs for att klara matten. Ex
gang- och cykelbana som &r i trdnga utrymmen.
Blir pa fler stallen &n i "undantag”. Ska-krav
kanske passar battre utanfor tatbebyggt omrade
eller pé hastigheter dver 50 km/tim.

Ingen egentlig forandring fran tidigare foreskrifter

Linkdpings kommun

lkap. 12§

Placering av standardvagmarken vid gang- och
cykelbana. Placering enligt bilaga 2 saknas.

Se 1 kap. 12 § dér placeringen anges.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Tyréns

lkap. 12§

P& sid 3 finns en tabell med vilka matt som galler
for placering av vagmérken dér hdjden ar det fria
maéttet. For vigmarken over gangbana anges > 2,1
m och cykelbana > 2,5 m.

Ett mal med uppsattningen &r att samma mérke pa
bada sidor av en vég sitter uppsatt pd samma hgjd.
Fotografiet visar ett exempel pa en nackdel med
gallande hojder. Till vénster finns en géngbana
medan till héger passerar en cykelbana. Detta har
gjort att vagmarket pé vénster sida sitter 2,5 m
istallet for 2,1 for att matcha det hogra. D&
overgangsstille ar ett vanligt marke i dessa
situationer blir synbarheten sdémre ju hdgre upp
market placeras.

Enligt Gator och Végars Utformning, VGU har en
cyklist 1,9 m i hgjd. Vad skillnaden pa 0,6 m beror
pa har vi svart att se syftet med. Mattet 2,5 m
anvénds for den fria hojden i en gangtunnel och har
en koppling till att ett snérojnjngsfordon ska
komma igenom. Samma behov finns inte for ett
vagmarke som sitter pa en stolpe.

Vart forslag ar att den fria hojden blir samma for
gangbana som cykelbana > 2,1 m

Inte utrett och kvarstar som i tidigare foreskrifter.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Svepark

lkap. 12§

Liknande synpunkter pa att skyltar satts upp pa Iag
niva, alltfor ofta kan bilférare missa skyltar pa lag
niva. Det bor kanske pépekas att nar skyltning pa
1&g niva tillampas &r det av storsta vikt att buskar
trad och annat som kan skymma skylten inte far
forekomma.

Foreskrifterna avser vagmérken och andra
anordningar.

Vaghallaren ska beakta bland annat det som anges i
1 kap. 3 § vagmarkesforordningen.

Végmarken och andra anordningar skall
tillsammans med vég- och gatuutformningen och
dess anpassning till vag- och gaturum ge
trafikanten végledning, styrning och information
for en effektiv och séker trafik. Vagmaérken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sddant skick att de kan upptackas i
tid och forstas av de trafikanter som de 4r avsedda
for. De fér inte sattas upp sé att de innebér fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Sérskild hansyn
skall tas till barn, &ldre och funktionshindrade.
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Goteborgs kommun

Gangfartsomrade, Gagata? Placering av
vagmarken nar hela vagen ar kérbana

P& sidan 11 i konsekvensutredningen beskrivs
kraven pa placering av vagmarken i hojd- och
sidled. Det hénvisas bland annat till formuleringen
i 1 kap. 11 8. Denna paragraf innehdller ingen
bestdmmelse om placering. Déremot finns i 1 kap.
12 § bestammelser om placering. SKL utgar darfor
fran att hanvisningen ratteligen ska vara till 1 kap.
12 8.

1 kap. 12 § beskriver krav pa placering av
vagmarken utanfor vag, 6ver gangbana eller
cykelbana. Varken har eller pd annan plats i
foreskriften anges vad som galler om ett vagmarke
ska placeras pa en vdg som i sin hela bredd &r att
anse som korbana. Detta blir fallet om det finns en
Gagata eller Gangfartsomréde som stracker sig frn
husfasad till husfasad.

Enligt kommentarerna pa sidan 11 kan det for att
kunna uppfattas att en yta ar Gangfartsomrade
finnas sérskilda skal att frangé hégerplacering av
vagmarken. Men SKL kan inte hitta stod for detta i
foreskriften.

Vagmarken som placeras i bage, exempelvis
gdgata eller hastighet, passar inte in i
beskrivningarna av placering i kérbanan samt
hojder och sa vidare. Fortydligande 6nskas om
kraven for gagata och gangfartsomrade som breder
ut sig fran fasad till fasad.

Datum
STYRELSEN 2018-11-20
SKL 1kap. 12§ Placering av anvisningsmarken for Inte utrett i foreskrifterna.

Vaghallaren ska beakta bland annat det som anges i
1 kap. 3 § vagmarkesférordningen.

Vagmarken och andra anordningar skall
tillsammans med vég- och gatuutformningen och
dess anpassning till vdg- och gaturum ge
trafikanten véagledning, styrning och information
for en effektiv och sédker trafik. Vagmarken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sdant skick att de kan upptackas i
tid och forstas av de trafikanter som de 4r avsedda
for. De far inte sattas upp sa att de innebar fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Sarskild hansyn
skall tas till barn, &ldre och funktionshindrade.
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

For cyklister ar singelolyckor p.g.a. dalig

aven till vanster om vagen. Tidigare gallde det
aven mittremsa och refug. Det star bara vid de
méarkena d& man inte behover sétta upp market till
hdger (som t ex D1). Marken dar detta ar vanligt ar
B1, B2, C31, D3. Det kan sakert finnas fler, men
detta ar de jag har kommit pa.

Privatperson 1kap. 12 § Transportstyrelsen haller med om att
Huddinge kommun infrastruktur den vanligaste olycksorsaken. Stolpar | infrastrukturen har en viktig del sékerheten for
och vagmdrken placeras tyvarr ofta i, eller fér nara | cyklande.
cykelbanan och p otillrécklig hojd. Anvisningar Detta ar inte utrett och kvarstar som i tidigare
om placering av vagmarken bor darfor utokas med | ¢sreskrifter.
instruktioner for att undvika sddana situationer. A8 .
Sakerhetsperspektivet for gdng- och cykeltrafik Vaghallaren'ska"beaktg bland_ annat det som anges i
saknas tyvarr i forslaget. 1 kap. 3 § vagmarkesforordningen.
Vagmarken och andra anordningar skall
Anvisningar om placering i h6jd- och sidled i 128§ tillsammans med vag- och gatuutformningen och
bér kompletteras med bestammelser om fritt dess anpassning till vag- och gaturumge
avstand fran gang- och cykelbana till stolpar. | trafikanten vagledning, styrning och information
nuvarande skiss anges endast matt frén kérbana. | | fOr en effektiv och saker trafik. Vagmarken och
den regionala cykelplanen i Stockholm har t.ex. andra anordningar skall vara utformade och .
trafiksikerhetskraven bedémts vara 1m for placerade samt i sadant skick att de kan upptackas i
cykeltrafik. tid och forstas av de trafikanter som de &r avsedda
for. De fér inte sattas upp sé att de innebér fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Séarskild hansyn
skall tas till barn, aldre och funktionshindrade.
Det &r vaghallaren som ska ha den kompetens som
kravs for att géra bedémningen.
Privatperson 1kap. 13§ I'1 kap 13 § ges mgjlighet att satta upp mérken Har av misstag fallit bort. Fors in pa nytt.
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2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

for fordon som star stilla eller uppstallda
vagmarkesvagnar.
Ett klarg6rande kréavs i denna fraga.

Privatperson 1kap. 14 § Anvisningar i 14 § bor tydliggora att tillfalliga Allmanna rad till 1 kap. 14 § fors in.
Huddinge kommun vagmarken for motorfordon inte far placeras pa »Allmanna rad
gang- eller cykelbana. Detta ar sarskilt riskfyllt pa Vagmérken som tillfalligt anvands framst for
dubbelriktade gang- och cykelbanor dar de som forare av motordrivna fordon bor inte vara
kommer mot_ba_lksidan av sl_<y|t_a_en kan ha svart att placerade pa till exempel gang- och cykelbanor
uppfatta den i tid, speciellt i morker. eftersom de kan utgéra ett hinder for giende och
cyklande och dér igenom aventyrar
trafiksakerheten.”
Sabeko AB 1kap. 15§ I kapitel 1 § 15, ndmns fordon i rorelse, vad galler | vaghallaren avgor ytterst var vagmarken kan sattas

upp och vad som kan utgdra vagmarkesbéarare. En
vagmarkesvagn ar ocksa ett fordon.

Vaghallaren ska beakta bland annat det som anges i
1 kap. 3 § vagmarkesférordningen.

Vagmarken och andra anordningar skall
tillsammans med vég- och gatuutformningen och
dess anpassning till vag- och gaturum ge
trafikanten vagledning, styrning och information
for en effektiv och sédker trafik. Vagmarken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sddant skick att de kan upptackas i
tid och forstas av de trafikanter som de ar avsedda
for. De far inte séttas upp sa att de innebér fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Séarskild hansyn
skall tas till barn, &ldre och funktionshindrade.
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

for Sékrare
Vagarbetsplatser

konsekvensutredningen, sid 10, ha
storlek Normal. Vad vi kan se s&
gér det inte att utlasa i skrivningen
av foreskriften, dar i kap 1, 78 och
158 anges endast fordon i rérelse.
Har vi missat négot?

- Det finns inga forbehall for
fordonsmonterad J2 om fordonet
star stilla. Ratt uppfattat?

SVEVIA 1kap.15§ Marke F25 och F26 bor dven i fortsattningen fa Justeras enligt foljande.

Trafikverket vara uppsatta pé fordon i rérelse. Marke F25, korfalt upphdr, och F26, korfalt

Sveriges Branschférening avstangt, far vara uppsatt pa fordon i rérelse om

for Sékrare fordonet befinner sig pa en plats utanfor kérbanan

Végarbetsplatser eller om det finns sérskilda skal for annat.
Markena kan inte anvandas annat an for att
beskriva forhallandet i ett avstangt korfalt.
Forekommer det fordon i rorelse i korfaltet sa bor
detta informeras om pé annat sitt.

sMc lkap. 15§ Lagg till A10, Varning for slirig vag, som mojligt | Mirks lampligare ut med fasta vagmarken och

att anvanda pa fordon i rorelse tillaggstavla T1, vagstrackans langd.
Sveriges Branschférening | 1 kap. 15 § Vagmarken pa fordon som star stilla skall enligt De foreskrifter som géller for respektive marke ska

tilldmpas oaktat vad som utgor bédrare av
vagmarket.

Storleken pé J2, upplysningsmarke, bestams av
storleken pa texten pd market.
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Datum

2018-11-20

Placering i hojd- och sidled lokaliseringsmarken

Paragrafen beskriver hur lokaliseringsméarken ska
placeras i hojd-och sidled. Andra meningen séger
att hanvisningarna galler om det inte finns
sdrskilda skal for ndgot annat och om
uppséttningen inte innebér fara for
trafiksékerheten.

Det bor fortydligas i allmanna rad vad det ar som
avgor ndr det ska vara sdrskilda skal eller inte.

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Stockholms kommun 1kap. 16 § Det &r vaghallaren som ska ha den kompetens som
Goteborgs kommun 1kap § 16 krévs for att gora beddémningen om vad som utgor

sarskilda skal.

Hénsyn ska tas till 1 kap. 3 §
vagmarkesforordningen.

Vagmarken och andra anordningar skall
tillsammans med vég- och gatuutformningen och
dess anpassning till vdg- och gaturum ge
trafikanten vagledning, styrning och information
for en effektiv och séker trafik. Vagmérken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sddant skick att de kan upptackas i
tid och forstas av de trafikanter som de 4r avsedda
for. De fér inte sattas upp sé att de innebér fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Sérskild hansyn
skall tas till barn, aldre och funktionshindrade.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

SMC

2 kap. 1 och 2 88

Bristen pa varningsmérken ute pa vagarna leder
varje ar till MC-olyckor. | de flesta fall bara med
sakskador men tyvarr ocksa med livslanga skador
och dddsfall. Forsakringsbolaget Svedea har
konstaterat att 600 MC-olyckor varje &r beror pa
grus pa asfalt.

Tyvarr verkar varken vaghallare eller entreprendrer
kénna till denna risk. For SMC ar det darfor viktigt
att dessa tva paragrafer &r oerhort tydliga. Ingen
ska kunna missforstés. SMC anser att skrivningen
behover fortydligas med att varningsskyltar méste
upprepas, t ex efter korsningar.

Dessutom behdvs ett fértydligande om att
varningsskylten ska sitta uppe sa lange faran
kvarstar.

SMC foreslar darfor att 81 eller 2 far ett tillagg
med "Om det behdvs kan market

vara upprepat pa lampliga avstand”.

SMC foreslar ocksa ett tillagg med
“Varningsskyltar ska sitta uppe sa lange faran
kvarstar”.

Ett fortydligande har gjorts i 2 kap. 1 8.

Regleras i 2 kap 4 § andra stycket
végmarkesférordningen

”Om ett varningsmarke anvéands for att ange en
fara som strécker sig dver en l&ngre végstracka ar
strackans langd angiven pa en tillaggstavla. Om det
behovs kan mérket vara upprepat pa lampliga
avstand.”

Ansvaret for att utmérkningen sker efter de behov
som finns for respektive fara har den som enligt 1
kap. 6 § som ansvarar for atgarden.
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikverket

2 kap. 1 och 2 88

2kap 18§
Forslaget innebér en valkommen fértydling av hur
varningsmarken ska anvandas

2 kap 2 § sista meningen

Det stér att T2,avstand, ska ange avstandet om ett
varningsmarke satts upp pa langre avstand an
tabellen visar. Ibland géller varningen en stracka.
Dé borde det vara mgjligt att i stallet anvanda T1,
vagstrackans langd.

Anvéandning av T1, vagstrackas langd, tas inte upp
i 2 kap. 2 § andra stycket i foreskrifterna eftersom
detta framgar av 2 kap. 4 § andra stycket
vagmaérkesforordningen. Dér anges bland annat att
Om ett varningsmdrke anvénds for att ange en fara
som stracker sig dver en langre vagstracka ar
strackans langd angiven pd en tillaggstavla. Den
tillaggstavla som

Tavlan T1, vagstrackas I&ngd, anger bdrjan och
slutet pa en vagstracka. T1 regleras i de narmare
foreskrifterna till tavlan och 2 kap. 4 §
vagmarkesférordningen.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Malmd kommun

2kap.18§

Allménna bestammelser

1 § Dubbelt uttryckt: 1 "om det finns
omstandigheter som trafikanter inte kan forvantas
forutse” s ligger val ocksa “nér en fara ar svar att
upptécka i tid”?

Justeras nagot for att forenkla texten. Det ar tva
separata uttryck med en tydlig skillnad.

Avsikten med foreskriften ar att gora en tydlig
skillnad pa nér varningsmarken anvands i miljoer
dér bashastigheten rdder och dar ndgon myndighet
beslutat om avvikelser fran bashastigheten genom
foreskrifter.

Dér bashastigheten rader varierar vagens
utformning avsevart for trafikanten. Det aligger
denne att ta hansyn i mycket hog grad.

Nar en myndighet beslutat om foreskrifter som
forandrar bashastigheten far man anta att
myndigheten dven tagit hansyn till vad som anges i
1 kap. 3 § vagmarkesforordningen. Ansvaret for att
anpassning av hastigheten sker ar i dessa miljoer
tydligare delad mellan trafikanten och den som
beslutat om hastigheten. Om vég och
gatuutformningen eller andra omstandigheter pé
sadana strackor eller i sddana omraden inte ger den
ledning styrning och information som behdvs for
trafikantens forstaelse behdver trafikanten fa denna
information genom att varnas for sadant som inte
kan upptéckas i tid av den forare som fardas i
hogsta tillatna hastighet.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Goteborgs kommun
Stockholms kommun

2kap.4 §

Ett tillagg till andra stycket dnskas med markerad
text.

Har ett varningsmarke satts upp 6ver kdrbanan
behdéver mérket inte sattas upp vid sidan om véagen,
om det inte sarskilt anges i dessa foreskrifter eller
inverkar pa trafiksdkerheten.

Ingen &ndring.

Trafikverket

2 kap. 5

Man borde kunna anvanda &ven mérke E13,
rekommenderad hogsta hastighet, i stéllet for att
anvéanda A5 vid végarbeten.

For att kunna gora detta behdver E13 ha
motsvarande krav som féreskrifterna for E11.
Detta ar inte rimligt vid tillfalliga arbeten. Det
innebar samtidigt att trafikanterna kan komma att
mota allt for manga olika situationer vid samma
utmarkning.

Forslaget lamnas utan bifall

Trafikverket

2 kap. allménna
rad

2 kap. allmént rad till marke A9

Man borde kunna anvanda aven marke E13,
rekommenderad hdgsta hastighet, i stallet for att
anvanda A9 vid végarbeten.

For att kunna gora detta behdver E13 ha
motsvarande krav som foreskrifterna for E11.
Detta &r inte rimligt vid tillfalliga arbeten. Det
innebér samtidigt att trafikanterna kan komma att
méta allt for manga olika situationer vid samma
utmarkning.

Forslaget ldmnas utan bifall
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Tyréns

2 kap. allménna
rad

Det bor framgé var man hittar uppgift pa hur ett
farthinder ar “anpassade till den hogsta tilldtna
hastigheten”. | de danska riktlinjerna kan man
utifran den hastighet som man vill utga fran, se
vilka métt ett farthinder da bor ha. Nagot som
saknas i Sverige. | VGU skulle behdva
kompletteras med detta.

Har inte utretts i detta arbete. Ingen &tgard.

Malmdé kommun
Orebro kommun

2kap. 118

Marke A25 Varning for motande trafik

11 § Kénns som att texten &r ofullstandig.
Forslagsexempel i kursiv: "Mérke A25, varning for
motande trafik, ska sattas upp dér den hogsta
tillatna hastigheten &r hogre an 50 kilometer i
timmen nér mittremsa eller motsvarande upphdér
och motriktad trafik mots”.

Paragrafen gar att tolka sd att det innebar att

man maste satta upp A25 pa varenda gata dar
dubbelriktad trafik (utom dar vi har F17) och

skyltad hastighet &r hogre &n 50 km/h. Ska det
vara sa?

Se narmare foreskrifterna till marke A25, VMF 2
kap. 5 8.

De narmare foreskrifterna till marke A25, varning
for métande trafik, anger foljande.

Market anger att en kdrbana med enkelriktad trafik
Gvergar i en korbana med trafik i bada
riktningarna.

Den komplettering som foreslas ar saledes
Overflodig eftersom mérket har just den innebord
som dnskas.

Avsikten med foreskriften ar att market alltid ska
séttas upp pa gator och vagar dar hastigheten &r
hdgre 50 kilometer i timmen.

34 (100)



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

17 § ”Marke A38, avstand till plankorsning...” Har
bor sta hur avstandstavlorna/markeringarna A38
ska forhalla sig i avstand till varandra. Trafikverket
har ett bra dokument "Riktlinjer for utméarkning
med varningsmarke” TDOK 2011:153 som har bra
skiss och beskrivning.

Stockholms kommun 2kap. 12 § Foranleder inga allmanna rad.

Goteborgs kommun A29 Varning for vagkorsning dar trafikanter pa Ett exempel skulle kunna vara i en trevagskorsning
anslutande vag har véjningsplikt eller stopplikt (T-korsning) dér den korbana som ansluter fran
Fortydligande i form av allmanna rdd 6nskas nar hoger har stopp- eller véjningsplikt i relation till
nedanstaende skrivning ska tillampas. den korbanan som kommer nerifran. D& ska market
P& annan vag an huvudled ska méarket sattas upp séttas upp for trafiken som kommer nerifran.
om det inte tydligt framgar att vajningsplikt eller
stopplikt géller for korsande trafik. T

Nerifran Hoger
Malmé kommun 2kap. 17 § Marke A38 Avstéand till plankorsning Se narmare foreskrifterna till market i 2 kap. 5 §

végmaérkesforordningen. Ingen dndring.
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A STYRELSEN 2018-11-20

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Stockholms kommun 2 kap. 18-19 § Se de nérmare foreskrifterna till mérket i 2 kap. 5 §
A39 Kryssmérke vagmarkesforordningen

Marke A39, kryssmérke, far bara sattas upp vid
sparvagskorsningar som inte &r plankorsningar om
det finns sarskilda skal for det.

Den nya skrivelsen har blivit otydlig. Nuvarande
lydelse &r féljande: marke A39, kryssmérke, ska
sattas upp vid en plankorsning. Market far sattas
upp vid en annan korsning med spérvag endast om
det finns sérskilda skal.




}‘ TRANSPORT Datum 57 (100)
A STYRELSEN 2018-11-20

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Trafikverket 2 kap. 18 § 2kap. 18 8

Marke A39, kryssmarke, har alltid placerats pa
hégre héjd &n andra varningsmarken. Det
kombineras med ljussignaler dar det finns andra
bestammelser p& hojd. Om ljussignal saknas satts
ett reflexfalt upp sé att kryssmérket fortfarande blir
hogre an andra varningsmarken. Vi foreslar att
foljande text ska laggas till: "Kryssmérkets
placering i héjdled ska anpassas till forhallanden
pa platsen.”

Onskas ett tilligg som hanterar foljande situation.

Nar kryssmérke anvénds vid annan korsning &n en ) , . .
Vid en plats dar endast gaende korsar jarnvag far

lankorsning finns det ett behov av att kunna sétta - :
P B go ) . L marke A39, kryssmarke, sattas upp till vanster i
upp market pa vanster sida utan att behdva sétta stallet.
upp market pa hoger sida.
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikverket

2kap.19 8§

2 kap.19 8

Det ar ibland svart att uppfylla kravet att
kryssmérket ska séttas upp minst sex meter fore det
narmaste sparets mitt. Tidigare regler innebar att
market satt 5,5 meter fore sparmitt. En gang- och
cykelvdg som kan I6pa parallellt med jarnvégen
kan komma annu narmare sparet vid t ex en
plattform. Vi forslar att de tva forsta meningarna
ska lyda: "Marke A39,kryssmérke, ska sattas upp
minst fem meter fore det narmaste spérets mitt. Vid
gang- och cykelpassage anpassas placeringen till
forhallanden pé platsen.”

Andras till tidigare lydelse bestdende av "fem
meter fore narmaste ralen” istallet for sparets mitt.

Riksférbundet Mobil Fritid

2kap. 218§

Nér det géller varningsmarke A 41 s bor det pa ett
bra sétt framga hur market skall anvandas eftersom
tanken &r att det skall vara ett tillfalligt marke. |
nya foreskriften ndmns market som ett rorligt
madrke och det verkar for oss som ett tveksamt
forslag. X 6 ar nog fortfarande ett bra marke.
Kommer marke X6 forsvinna sa smaningom?

Ingen tgard

38 (100)



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN
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2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Riksférbundet Mobil Fritid

3 kap.

| samband med utmérkning av cirkulationsplats
finns i foreskriftsforslaget kombinationen D 2
tillsammans med B2. Bér denna kombination
finnas kvar? Har personligen aldrig sett denna
kombination i Sverige.

Ja den mdjligheten bor vara kvar.

Malmd kommun

3kap.2§

Placering dver kérbanan

2 § "Mirke B3, dvergangsstalle, och B8,
cykeléverfart, far aven sittas upp éver korbanan.”
Ska det lasas som att marke till hoger kravs? Aven
se placering dver annars.

Ja
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Tyrén 3kap.3§ I 3 § anges vilka vagmarken som mérke B1, Foranleder ingen atgard
véjningsplikt endast far vara uppsatt tillsammans
med. Den vanligast "feluppséattningen” &r det som
fotografiet visar dar tva vagmarken som reglerar en
véjningsplikt, mot gaende och fordon, &r uppsatta
tillsammans med ett pabudsmarke. De uppgifter
som vi har fatt och tillampar nar vi tar fram
trafikanordningsplaner ar att Gvergangsstélle méste
sitta separat fran vijningsplikt och
cirkulationsplats.

Detta kan man delvis tyda ut i bildexemplet till
market genom att den kombinationen inte finns
med = inte tillatet. Det basta 4r om bildexemplen
bara visar de kombinationer som &r tillatna s&
slipper det bli ndgon tveksamhet.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Synpunkt
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Malmé kommun
Privatperson

Goteborgs kommun
SKL

Mérke B1 V&jningsplikt

3 § "Marke B1, vajningsplikt, far endast vara
uppsatt tillsammans med vagmarkena B3,
dvergangsstalle”.

Enligt sid 12 i konsekvensutredningen patalas att
det nu ska finnas mojlighet att satta upp B1
tillsammans med B8. Det saknas och borde
rimligtvis tas upp hér. Sjalvklart ar det bra att
kunna kombinera B1 med B8 dér det &r
nddvandigt.

Vidare géllande konsekvensutredningen pétalas att
“anledningen till detta &r trafikférordningens
andrade regler om vajningsplikt vid
cykeldverfarter”. Vill ha ett fortydligande i denna
fraga som exempelvis skulle kunna forklaras i ett
allmént rad vid vilka tillfallen detta skulle kunna
vara da den generella véjningsplikten sarskilt
behdvs uppmarksammas.

Stycket i konsekvensutredningen som anger att B8,
cykeldverfart, kan placeras med B1, vajningsplikt,
har av misstag inte tagits bort innan remitteringen
av foreskrifterna.

De ndrmare foreskrifterna till mérke B8,
cykeldverfart, anger bland annat att
bestdmmelserna i 3 kap. 61 a § trafikférordningen
ar tillampliga. Av 3 kap. 61 a § framgar att ”vid en
cykeldverfart har en forare vajningsplikt mot
cyklande och forare av moped klass 1l som &r ute
pé eller just ska fardas ut pa cykeloverfarten.”
markets betydelse i sig ar sdledes vajningsplikt och
det for de forare som avser korsa en cykeldverfart.
Den generella bestdmmelsen i 3 kap. 61 a § mérks
séledes inte ut med marke B1, vajningsplikt, utan
marke B8, cykel6verfart.

Malmod kommun

3 kap. 3-6 88§

Marke B1 Vajningsplikt

Ar det inte olampligt med stopplikt vid en péfart pa
motorvag och motortrafikled pa grund av
begréansad tid for accelerering?

Det &r inte anvandningen av markena som &r
olamplig utan formuleringen av trafikregeln.
Foreskrifterna handlar inte om nér det &r lampligt
eller inte att meddela sérskilda trafikregler om
stopplikt.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

B3 Overgéngsstalle

Bestdmmelserna har fortydligats och det innebér att
B3 samt B8, ska vara uppsatt p& bada sidor om
vagen. Daremot saknas anvisning gallande
anvandning av market dver cykelbanor.

Enligt Lokal VV&gdatabas finns det 4790
“gvergangsstillen och/eller cykelverfarter i plan”
i Stockholms stad, exKkl. signalreglerade
overgangsstallen, planskilda passager eller "annan
ordnad passage i plan”. Inventering av samtliga
dvergéngsstillen kommer behéva goras. Andringen
kommer att innebéra en kostnad for staden.

Trafikverket 3kap. 3§ Man kan tolka forsta meningen som att man inte Paragrafen justeras enligt nedan
Orebro kommun kan satta upp mérke B1, vajningsplikt, ensamt. Det | 3§ Marke B1, vajningsplikt, far nar det
behover fortydligas. kombineras med andra vagmarken endast vara
uppsatt med
| de uppréknade mérkena som kan vara uppsatta
tillsammans med B1 finns inte B8, cykeldverfart,
med. Det star i konsekvensutredningen att market
&r med, men det &r missat i foreskriften.
Stockholms kommun 3kap. 10 § Kraven pa uppsattningen har inte andrats.
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Datum
STYRELSEN 2018-11-20
Tyréns 3kap. 10§ 10 § Marke B3, dvergdngsstélle, ska vara uppsatt | Kraven p4 uppsattningen har inte dndrats.

pa bada sidor om vagen. Om vagen ar uppdelad i
flera kérbanor med en refug eller motsvarande far
det mérke som ska placeras till vanster om végen
placeras pa denna i stallet.

Om végen ar uppdelad i flera kérbanor i samma
fardriktning ska market vara uppsatt pa bada sidor
om kdrbanorna.

Market p& hoger sida i fardriktningen ska vara
uppsatt omedelbart fore vagmarkering M15,
overgangsstélle, om det inte finns sarskilda skal for
ndgot annat.

| tatortsmiljoer ar det ménga ganger svart att kunna
placera vagmarken genom den hansyn man maste
ta till exempel snérdjning.

Fotografiet visar en "vanlig” uppsattning dar man
bara satter upp market i mittrefugen. Vi har svart
att se att detta inte skulle kunna tillampas utifran de
principiella krav som finns kring hur man ska se pa
vagmarken. En forutsattning ar da att det bara far
finnas ett korfalt forbi refugen.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Om man i korsningar har 6vergangsstallen i alla
fyra tillfarter kan formuleringen i paragrafen tolkas
som att man da maste sétta upp 8 vagmarken. Den
tilldmpning som anvands ar att man i
fardriktningen sétter upp det vénstra vagmarken pa
overgangsstallet efter korsningen. Detta gor att
antalet vagmarken skulle halveras.

Ar detta forfarande tillatet/lampligt bér de
allménna raden till market kompletteras med vad
som géller for detta exempel.

Goteborgs kommun

3kap. 118

11 § forst stycket handlar om att vi far sétta upp ...
men i nasta stycke star det om att behover heller
inte séttas upp, de hénger inte ihop?

Paragrafen justeras.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Stockholms kommun

3kap. 118

Onskas att paragrafen kompletteras med texten
nedan.

Market behdver inte séttas upp dar
overgangsstallet ar reglerat med trafiksignaler
som kontinuerligt visar signalbild.

Bestammelsen finns med i VVVFS 2007: 305. Om
texten tas bort kommer vagmarke B3 att behdva
skyltas upp pé valdigt manga stéllen, vilket ur
ekonomisk synvinkel kommer att bli kostsamt.
Dessutom star manga av trafiksignalerna i omraden
dér trafiken &r intensiv tillsammans/i konkurrens
manga andra marken. Att sétta upp ytterligare
mérken i dessa miljoer skulle kunna innebdra en
risk att synbarheten minskas.

Justeras

Malmdé kommun

3kap. 118

Marke B3, 6vergangsstalle

11§ “Marke B3, dvergangsstalle, far pa en vig
dar den hogsta tillatna hastigheten ar higre an 60
kilometer i timmen endast sattas upp dér trafiken
regleras med flerfargssignaler.

Market behdver inte heller sattas upp vid ett
overgangsstille...”. Vad syftar “heller” pa?

Se ovan

Trafikverket

3kap. 11§

Meningen "Market behdver inte sattas upp dar
6vergangsstéllet ar reglerat med trafiksignaler
som kontinumerligt visat signalbild” har fallit
bort sedan samradsversionen. Nu ar paragrafen
obegriplig.

Se ovan
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Tyréns

3kap. 118

11 § Mérke B3, 6vergangsstalle, far pa en vag dar
den hogsta tillatna hastigheten ar hogre an 60
kilometer i timmen endast séttas upp dar trafiken
regleras med flerfargssignaler.

Market behdver inte heller sattas upp vid ett
overgangsstélle dar det finns en
trafiksignalanldggning som kan téndas av trafiken.
Det galler bara om det inte innebar fara for
trafiksakerheten att market saknas vid
dvergangsstallet.

Det skulle beh6va en text om allmanna rad om hur
market ska eller bor anvéndas tillsammans med
trafiksignaler. Det finns en risk om mérket satts
upp att den kan ta dver uppmarksamheten av
signallyktan da den kommer att placeras
tillsammans med dessa. Det 4r ocksa svart att
kunna placera market s att det inte skymmer
sikten for gaende. Fotografiet visar ett exempel pa
detta.

Justeras
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Behdvs en LTF vid méte mellan lastbil och buss?
Jamfor dven 6 kap. 22 d) i TSFS 2015:60, dar star
som ex i allmanna raden att LTF ska skrivas.

Datum
STYRELSEN 2018-11-20
Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Malmé kommun 3kap. 15 och 17 Marke B6 Vajningsplikt mot motande trafik
88 §15+8§17 158§ Det behdvs inte en sadan foreskrift som avses

i 1 kap. 9 8 forsta stycket vagmarkesférordningen
(2007:90) for att market B6, vajningsplikt mot
motande trafik, ska fa sattas upp for att méarka ut 3
kap. 30 § andra stycket trafikfrordningen eller dar
det for foraren &r svart att avgdra vem som har
hindret pa sin sida.

Se 60:an 6 kap. 22. d) Andra srskilda trafikregler
d) x § Forare av fordon i vastlig fardriktning pa A-
gatan /pa bron éver A-dlven/mellan 00 meter norr
om B-gatan och 00 meter séder om C-gatan/ far
inte passera strackan om detta inte kan ske utan att
motande fordon hindras.
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Goteborgs kommun

Malmoé kommun
Stockholms kommun

3kap. 18 §

Borde det inte vara ungefar samma texter som for
B3 da de ofta hanger ihop?

Dessa texter finns for B3, men inte B8:

Om vagen ar uppdelad i flera kérbanor i samma
fardriktning ska market vara uppsatt pa bada sidor
om kérbanorna.

Market p& hoger sida i fardriktningen ska vara
uppsatt omedelbart fore vagmarkering M15,
overgangsstille, om det inte finns sarskilda skal for
nagot annat.

Andra stycket bér kompletteras med markerad text.
Market far vara uppsatt p& en cykelbana, pabjuden
gang-och cykelbana som ansluter till en
cykel6verfart.

En pabjuden cykelbana, pabjuden gang- och
cykelbanan, pabjudna gang- och cykelbanor och
sddana cykelbanor som inte angetts med
vagmarken &r alla cykelbanor.

Se forordningen om végtrafikdefinitioner
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Datum
STYRELSEN 2018-11-20
Tyréns 3kap. 18 § 18 § Marke B8, cykeloverfart, ska vara uppsatt pA | Bestammelsen i foreskriften ger mojlighet att

bada sidor om vagen. Om végen &r uppdelad i
flera kérbanor med en refug eller motsvarande far
det mérke som ska placeras till vanster om végen
placeras pa denna i stallet.

Market far vara uppsatt pa en cykelbana som
ansluter till en cykeldverfart.

Vi har svart att se i vilket sammanhang som den
sista meningen skulle tilldmpas. Innebdr detta att
man kan satta upp market pa en cykelbana som
passerar en cykeldverfart som en upplysning till
cyklisten att hen har foretrade? eller &r avsikten
négon annan?

Om det ar for att upplysa cyklisten tycker vi att
man ska behandla cyklisten p& samma satt som
bilisten. Fragan r hur cyklisten skulle tolka ett
marke som innebdr foretrade men som egentligen
vander sig till bilisten.

Ska man jamstélla cyklister och bilister behdvs
istéllet ett marke som informerar cyklisten om att
hen &r pa en cykelbana som har foretraden framfor
korsande biltrafik. Det skulle vara ett marke med
innebdrden cykelhuvudled. Genom att mérket finns
skulle inte inneb6rden kunna missforstas. Marken
skulle kunna utformas pa detta satt och vara i
storlek mycket liten.

informera cyklande ndrmar sig en cykel6verfart.

Inga trafikanter har foretrade i trafiken.

Inga nya vagmarken &r aktuellt.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

storleken miniatyr pa stolpar, biljettautomater,
parkeringsmétare eller liknande. Forslaget bor tas
bort da det finns tolkningsutrymme som kan
resultera i felparkerade fordon.

SKL 3kap 18 § SKL anser att samma texter bor galla for B8 som Nej, for stor skillnad mellan reglerna for de olika
for B3. trafikantgrupperna.
Stockholms kommun 4kap. 18§ Det foreslds att C35 samt C39 ska g att anvénda i | Det 4r upp till den som enligt 1 kap. 6 §

vagmarkesforordningen att avsta fran
anvandningen av markena i miniatyr.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

C15 Forbud mot gangtrafik

4 kap. 85

Om det behovs far marke C15, forbud mot
gangtrafik, sdttas upp vid motorvagars och
motortrafikleders slut och avfarter.

Paragrafen bor fortydligas med att méarke C 15 far
séttas upp vid motortrafikleders borjan och
péfarter.

Stockholms kommun 4kap.2§ o ) Lampligheten att reglera ett korfalt och i vissa fall
Placering Gver korbanan den vagren som loper invid det higra korfaltet.
4 kap. § 2.
| paragrafen réknas upp antal forbudsmarken som
far sattas upp 6ver kérbanan. Vad ar det som avgor
vilka mérken som far respektive inte far sattas upp
Over kdrbanan?
Orebro kommun 4kap.2§ Se 2 kap. 3 § vagmarkesforordningen.
Vad galler vid tva korfalt i samma riktning? Om Forbudsmarken och pabudsmérken som &r
man sétter upp ett mérke ovanfor det ena korfaltet, | uppsatta dver kérbanan géller endast det korfalt
galler d& market endast for det korfaltet? som de har placerats 6ver. Marke C31,
hastighetsbegransning, géller dock i
forekommande fall &ven véagrenen intill det korfalt
market placerats over.
Stockholms kommun 4kap.5 8§ Nej, dar finns market for motorvag eller

motortrafikled uppsatt. Detta ger trafikanten
ledning styrning och information om att gangtrafik

ar forbjuden. Motsvarande saknas fran andra hallet.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Goteborgs kommun
Stockholms kommun

for C21, C22, C23 och C24.” Anvéands marke CxXx,
benamning, med tillaggstavla T2, avstand, far
kompletterande uppgift om platsen dar
viktbegrénsningen borjar ges med tillaggstavia
T22, text.” Det bor vara lika for alla de mérkena.
Trafikverket kan inte se att det behdver finnas med
i foreskrifterna for att man ska kunna komplettera
T2 med T22, men om Transportstyrelsen anser det
vara nodvandigt bor texten aven finnas for C20.

Malmé kommun 4kap.5§ Mérke C15 Forbud mot gangtrafik Det finns inget som sager att mérket inte kan sattas
Behdvs inte detta vigmarke pa bada sidor upp Qé bada sidor om avfarten. Overlats till
avfarten? vaghallaren att bedéma.

Trafikverket 4kap. 12§ Foljande text &r borttagen for C20 men finns kvar Foljande laggs till i foreskrifterna

Anvands marke C20, begréansad bruttovikt pa
fordon, med tillaggstavla T2, avstand, far
kompletterande uppgift om platsen dar
barighetsklassen borjar ges med tilldggstavla T22,
text.
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SKL

4 kap. 24 §

Det géller 4 kap. 24 § forsta stycket. D&r anges att
marke C 31 hastighetsbegrénsning, ”ska séttas upp
pa bada sidor om végen eller kérbanan dér en
hastighetsbegrénsning borjar. Méarket behdver dock
inte sattas upp pé vanster sida om det finns
sérskilda skél och det &r uppenbart att det ar utan
betydelse for trafikanternas forstaelse av
hastighetsbegrénsningen”. FOr néarvarande galler
enligt 5 kap. 22 § Vagverkets foreskrifter (VVFS
2007:305) om végmérken och andra anordningar
att marke C31, hastighetsbegransning, “ska sattas
upp pa béda sidor om végen eller krbanan dar en
hastighetsbegransning langs végen eller kérbanan
borjar. Om det kan ske utan fara for
trafiksékerheten behdver market dock inte sattas
upp pa vanster sida”.

Den foreslagna andringen innebér enligt var
uppfattning en klar skarpning av kravet pa
dubbelsidig utmarkning. Fér kommunerna innebar
det sannolikt avsevérda kostnader. Vi vill
ifrdgasatta om det skarpta kravet kan vara
motiverat. Konsekvensutredningen innehaller
ingen analys som styrker behovet av skarpningen.

All utmarkning tar sitt ursprung fran 1 kap. 3 §
vagmarkesforordningen. Forutséttningen ar och har
alltid varit att ge trafikanten ledning, styrning och
information for en séker och effektiv trafik.
Vagmarken och andra anordningar ska vara
utformade och placerade samt i sddant skick att de
kan upptickas i tid och forstas av de trafikanter
som de &r avsedda for.

Med den tidigare skrivning som vi forstar
remissinstansen svar har detta forbisetts med den
tidigare formuleringen.

Vi har fatt till oss att avsteg fran uppsattning pa
vanster sida utfors i sddan omfattning att det i
kommuner &r regel istéllet for undantag att mérket
sétts endast pa hoger sida. Det sker utan att det
pavisas att det sker utan fara for trafiksakerheten.

Andringen &r inte avsedd att vara en skérpning utan
ett fortydligande av vad som géllt. For de
vaghallare som har féljt den nuvarande regleringen
bor forslaget inte medféra avsevarda kostnader.
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Minskar den hogsta tillatna hastigheten med mer

25 § ”Minskar den hogsta tillatna hastigheten...” Ar
det noddvandigt med stor storlek vid en
hastighetssankning frdn 60 till 30 km/tim inom
tatbebyggt omrade?

Sveriges Branschférening 4kap. 25§ Ingen justering fran tidigare foreskrifter varfor
for Sakrare &n 20 km/h pé en géng skall C31 | synpunkten inte foranleder nagon tgérd. Den som
Vagarbetsplatser hastighetsbegransning sattas upp. | ansvarar fér uppsattning av vagmarken enligt 1
1. Som forberedande upplysning | kap. 6 § avgér vilken av de alternativa lésningar
med T2, alternativt som paragrafen medger som ska anvandas i
2. enstorlek storre respektive utmarkning.
Malmé kommun 4kap. 25 § Marke C31 Hastighetshegransning Ja, eller genom forberedande upplysning.
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Goteborgs kommun
Stockholms kommun

4 kap. 26 §

Marke C31, hastighetsbegrénsning, behdver inte
upprepas efter en

korsning nar avstandet till nasta méarke for en
annan hastighetsbegransning efter korsningen ar
mindre &n 200 meter. Det géller trots 2 kap. 7 §
andra stycket forsta meningen
vagmarkesférordningen

Trafikkontoret ser trafiksékerhetsrisker med
ovanstaende skrivning, dvs att anslutande vag kan
har betydligt lagre/hdgre hastighetsbegransning
vilket medfor att p4 samma stracka kan tva forare
tro att hastighetsbegransningen &r olika. Utdver
riskerna med hasighetsskillnaderna kan pa strackan
exempelvis flertalet 6vergangsstallen passeras med
risk for oskyddade trafikanters sakerhet.

Storleken pa C31 kan styras av hastighet, vagtyp
eller en kombination? Trafikkontoret tillstyrker
forslaget att hastigheten avgor.

Det ar fullt mojligt fér den som ansvarar for
uppsattning av vagmarken att satta upp marken
narmare &n 200 meter om denne beddmer att det
behdvs for trafikantens behov av ledning och
styrning.

Malmdé kommun

4 kap. 26 §

”...behdver inte upprepas efter en korsning...”.
Kan uppfattas som ett krav. Marke C31
upprepas inte generellt efter varje vagkorsning.

| 2 kap. 7 § vagmarkesforordningen anges foljande.
Om ett férbud géller &ven efter en vagkorsning
med en annan véag an sadan som avses i 3 kap. 21 §
andra stycket trafikférordningen ar market
upprepat efter korsningen om inte annat ségs i 8 §.

4 kap. 27 § (tidigare 26 8) &r formulerad for att
vaghallaren inte ska behdva marka ut en hastighet
som strax ddrefter bryts av en annan hastighet.
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Trafikverket

4 kap. 30 §

4 kap 30§

Det finns behov av att &ven kunna anvanda
maérket med anledningen LOTS. Detta galler pa
en stracka som regleras med lots och det
kommer in en anslutande vag. Dar borde man
kunna sétta upp ett marke C34 for att
trafikanterna ska vénta pa lotstaget.

Anvéndningen av marke C34, stopp av angiven
anledning, ger i sig ingen handlingsregel for
trafikanten utan det &r de tecken, signaler som
utgdr anledningen som skapar handlingsregeln for
trafikanten. Av de ndrmare foreskrifterna till
market nar det avser trafiksignal har regeringen
foreskrivit att om market ar uppsatt fore en
trafiksignal, anger det att fordon som ska passera
signalen ska stanna vid rod signalbild. P&
motsvarande sétt forvantas inte trafikanten stanna
pé en plats med till exempel vakt om vakten inte
ger tecknet V1, stopp.

En strécka regleras inte med “lots” utan lots
anvands for att leda trafiken pa vagen forbi
tillexempel en arbetsplats. Det &r eventuella
signaler eller vakt som ger trafikanten anvisningen
som ska foljas.

Den information som Trafikverket vill ge till
trafikanterna pa anslutande vag dar lots anvands
for att leda trafiken kan ges med mérke J2,
upplysningsmérke. Mérket ger upplysning av
vésentligt intresse for framkomlighet eller sékerhet
som inte kan ges pa annat sétt.

Sveriges Branschforening
for Sékrare
Vagarbetsplatser

4 kap. 30 8§

C34, Stopp av angiven anledning. Far inte
”Stopp / Signal” anvandas langre?

Stopp Signal har genom SFS 2017:923 inforts i
vagmarkesférordningen 1 december 2017.
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Kranglig. Kan man andra andra stycket till

Malmoé kommun

4 kap. § 36

Kontoret har uppmarksammat att andamal
Lastplats har fallit bort.

Samtidigt vill vi papeka att det finns behov av flera
andamal:

Linjetrafikplats for uppstallnings av fordon i
linjetrafik. Syftet med uppstallning &r att invanta
sin korning enligt schemat.
Distributionstrafikplats for uppstéllning av fordon
i varu- eller distributionstrafik intill en
samlastningscentral eller liknande. Syftet med
uppstallning &r att invénta sin tur att komma in i
samlastningscentral eller liknande.

Orebro kommun 4kap. 34§ Foreskriften reglerar sa att trafikanten i forsta hand
négot i stil med "Detta géller dock endast om de | nas av de foreskrifter om stannande eller parkering
mest restriktiva bestammelserna géller under som &r mest restriktiva. Den citerade texten finns
langre tid &n de mindre restriktiva for att 6ppna upp mojligheten for
bestdmmelserna.” Anvéndandet av C45 finns ju | beslutsmyndigheterna att gora avsteg fran detta. Vi
sedan i SFS 2017:923 har forstaelse for att den kan upplevas ngot

svarlast.

Goteborgs kommun 4kap.368 Trafikkontoret vill vi peka pa behovet av en plats | Uppstillning av fordon, som utgor stannande eller
for linjetrafiken att “reglera tiden: parkering, kan inte regleras genom att foreskriva
Linjetrafikplats for uppstallnings av fordon i om en andamalsplats.
linjetrafik. Syftet med uppstallning &r att invanta
sin kérning enligt schemat.

Stockholms kommun 4 kap. 36 § Lastplats regleras sedan 2017-12-01 i

vagmarkesforordningen.

Linjetrafik- eller distributionsplats och &r inte
utrett i arbetet med foreskrifterna och det har heller
inte tagits upp i den externa arbetsgruppen. Fragan
ar saledes inte konsekvensutredd.

For fordon i linjetrafik finns mojligheten att
tillgodose behovet genom att reservera en
parkeringsplats for dem.
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Har &r en standigt aterkommande fraga,

for Sakrare
Vagarbetsplatser

t.0.m. E20-16

Privatperson 4 kap. 36 § Det &r upp till den som reglerar trafiken att ta
“uppstallning i taxitrafik™? Hur vet man det? Idag | hansyn till vagmarkesférordningen nar foreskrifter
nyttjas platserna som en parkeringsplats vilket inte | meddelas. For fordon i taxitrafik finns mojligheten
kan vara avsikten, svarévervakad for p-vakterna. att tillgodose behovet genom att reservera en

parkeringsplats for dem.

Goteborgs kommun 4kap.37§ Slutet ska markas ut om andamélsplatsen &r langre | Framgar av 2 kap. 7 § vagmérkesférordningen och
an 25 meter. Det kan fortydligas att det inte galler | de narmare féreskrifterna till marke C41, slut pd
om en annan reglering borjar i slutpunkten eller om | andamalsplats. Dar anges att mérket inte behéver
andamalsplatsen slutar 10 meter fore en korsning vara uppsatt om det anda tydligt framgar att

andamalsplatsen upphor.

Riksforbundet Mobil Fritid | 4 kap. 40 § Eftersom vagmdrket C 44 &r ganska nytt och inte | 4 kap. 41 § (40 i remissversionen) framgar foljande
anvands pa s manga platser bor man krava en
forvarning om att en gata forses med C 44 s att Férberedande upplysning om forbud mot trafik
forarna kan valja annan vag. med annat motordrivet fordon med dubbdéck &n

moped klass 1l ska ges senast vid sista
vagvalspunkten fore forbudet.

Goteborgs kommun 4Kap. 41 § Aven C40 Andamalsplats bor fa infogas i C45. | Foreskrifterna  andras sd att marke C40,

SKL Goteborg har en Taxiplats "6vrig tid” utmarkt andamalsplats, dven far infogas i marke C45,
under en reglering for lastplats. sarskilda bestdmmelser for stannande och

parkering, om market anvands under marke C40,
andamalsplats, med annat andamal 4n det som
infogats i mérke C45.

Sveriges Branschforening | 4 kap. 41 § Onskemal om att f& med foljande mérken: E20-2 | Regleras i de ndrmare foreskrifterna till market
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Ska det inte ga att infoga E 20 omradesmarke med

man satter upp ett mérke ovanfor det ena korfaltet,
galler da market endast for det korfaltet?

Privatperson 4kap. 418 A C Regleras i de ndrmare foreskrifterna till mérket
¢ 35 eller ¢ 39 infogat, sa som det star i VMV, eller
det kanske inte behdver vara med har?

Orebro kommun Skap.2 8 Vad galler vid tvé korfalt i samma riktning? Om Framgar av 2 kap. 3 § andra stycket

vagmarkesforordningen.

Tyréns

5 kap. 9 och 15 §

”’Om det inte klart framgar ...... ska deras lage
anges pa tillaggstavla T12, riktning. Pilen ska da
vara riktad snett ned at hoger.”

Under aren har detta tillampats genom att man i
vagmarket har klistrat in en pil som visar detta. Att
sétta upp en tillaggstavla ger inte en béttre
tydlighet och innebdr bara en hégre kostnad.

Finns inget lagligt utrymme for att infoga nagon pil
i mérkena.

Goteborgs kommun

5 kap. 13-16 §8

D6, D7 Pabjuden gang- och cykelbana

For att minska antalet "onddiga” vagmarken
efterlyser Trafikkontoret en foreskrift liknande det
som finns for B3 Huvudled om att mérket inte
alltid behdver upprepas efter en korsning. "Market
&r uppsatt vid gdng- och cykelbanans bérjan och
upprepat efter varje korsning med annan vég an
s&dan som avses i 3 kap. 21 § andra stycket
trafikférordningen, om det inte &nda tydligt
framgar att huvudleden fortsatter efter
korsningen”.

Nej, om inte for den rorliga trafiken s& kommer det
leda till att parkering pa sddana platser inte kan
ske.
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Goteborgs kommun
Malmé kommun

5kap. 21§
allmanna rad

D11, Slut pa pabjuden bana, korfalt, vag eller led.

Det allménna radet saknar forankring i
verkligheten och bor slopas. Hur ska en trafikant
veta om en viss bana &r utformad enligt vad som
anges i PBL, Vaglagen eller motsvarande plan?
Géngbana utmarks overhuvudtaget sallan da det ar
en kantsten som visar vilken bana det &r. Enligt
Trafikkontorets uppfattning ar det alltid den
aktuella utformningen som ger trafikanten den
information som ligger till grund foér hur man
uppfattar en situation. Det &r inte manga som kor
efter detaljplan ... S& det allmanna radet bor vara
att "om det uppenbart framgar av utformningen att
banan/korféltet/vagen/leden slutar behdvs ingen
utméarkning”.

Allménna rad till "Méarke D11 Slut pé& pabjuden
bana, korfalt, vag eller led” kan strykas. Raden
saknar relevans. Att forvanta sig att en
fordonsférare exempelvis ska kénna till
detaljplanebestdmmelserna &r inte rimligt.
Dessutom &r det inte 6nskvért med for tydliga
trafikregleringar i detaljplan dé en stad kan bli
begransad i sin utveckling pa grund av detta. Radet
stammer inte 6verens med vad som sags i
konsekvensutredningen till Boverkets allménna rad
(2014:5) om planbestdmmelser for detaljplan.

Det &r inte trafikanten som férvéntas gora
bedémningen utan véaghallaren.

Utformningen ska spegla det som anges i
detaljplanerna.

Av 2 § forordning (2001:651) om
vagtrafikdefinitioner framgar att en cykelbana &r en
vdg eller del av en vag som &r avsedd for
cykeltrafik och trafik med moped Klass Il. Avsikter
ges i bland annat detaljplaner.

Boverket beslutar allmanna rad till plan- och
bygglagstiftningen medan Transportstyrelsen gor
det till trafiklagstiftningen.
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méarken som far sattas upp over korbana. Det
anvénds som alternativ till F17, minskning av antal
korfalt, som fér sattas upp over kdrbana.

Stockholms kommun 6kap. 18§ Illustrationen ar till for att ge exempel pa sidornas
Marke E24 Automatisk trafik('jvervakning och E25 | fgrhallande. Av texten framgér att storleken pé
Betalvag market avser saval E24 som E25. Se marke D1—
Figur till E 25 saknas. D11
Sveriges Branschforening | 6 kap. 1 § Storlek saknas p& E17-2, -3 och -4 som har KE ser over storlekarna
for Sakrare avvikande utférande mot E17. Forslag:
Vagarbetsplatser E17-2 och-3: S1=0,5
S2=0,4
El17-4 S1=0,4
S2=0,7
Storlek Stor for E17 &r knappast
aktuell.
Orebro kommun 6kap. 1§ Marke E30 Framgar av 2 kap. 12 § vagmarkesfdrordningen.
Varfor inte lista de marken som denna ar tillaten att
placeras under, som man gjort i flera andra
paragrafer?
Trafikverket 6kap.2§ E15, sammanvavning, bor vara med bland de Om E15 ska sattas dver korbana eller korfalt

behover detta forst utredas vilket inte har skett
inom ramen for detta arbete.
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Orebro kommun

6kap.2§

Vad galler vid tva korfalt i samma riktning? Om
man satter upp ett mérke ovanfor det ena korfaltet,
galler da market endast for det korfaltet?

Lansstyrelsen i Dalarna

6 kap. 7-9 88

Lansstyrelsen i Dalarnas lan anser att det finns en
fordel om mérke E11

(Rekommenderad l&gre hastighet) kan anvéndas
utan att kombineras med

varningsmarke.

P& enskilda vdgar med bashastighet enligt 3 kap 17
8§ Trafikforordningen

(1998:1276) ar vagmarke E11 ett bra redskap for
att tydliggdra en mer komplex

trafikmiljo.

Det ar fullt mojligt, forutsatt att forhallandena &r
sadana att det ar lampligt att fardas med lagre
hastighet 4n den hogsta tillatna utan att sarskilda
hastighetsdampande atgarder vidtagits.

Goteborgs kommun
Stockholms kommun

6 kap. 14 §

E14 Rekommenderad hdgsta hastighet upphor

Ett tillagg med foljande text onskas. Market
behdver inte vara uppsatt om det anda tydligt
framgar att de tillfalliga forhallandena upphort.
Denna text finns pa Transportstyrelsens webbplats.

Framgar av de narmare foreskrifterna till market i 2
kap. 12 § vagmarkesférordningen.

Stockholms kommun
Malmoé kommun

6 kap. 16 §

Marke E16, enkelriktad trafik, far sattas upp pa
végar dar trafik med fordon i motsatt fardriktning
&r forbjuden.

”Far” bor ersattas med “ska”.

Justeras med far endast och dar all trafik med
fordon ar férbjuden.
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Stockholms kommun

6 kap. 17 §

Ar trafiken pa en korsande vag dubbelriktad ska
market séttas upp pa bada sidor om den vag dar
trafiken ar enkelriktad. Det galler om det inte finns
sarskilda skal for nagot annat och om det inte
innebér fara for trafiksakerheten, framkomligheten
eller miljon.

Sista meningen bor anpassas till dvriga
undantagsskrivelser. Vad ar det som avgor nar
sarskilda skél behover specificeras eller inte
specificeras? Vidare finns det paragrafer som anger
fler skal utdver sarskilda skal s& som
framkomlighet och miljo. Varfér denna skillnad?

Justeras sa att framkomligheten och miljon tas bort.

1 kap. 3 § vagmarkesforordningen.

Vagmarken och andra anordningar skall
tillsammans med vég- och gatuutformningen och
dess anpassning till vag- och gaturum ge
trafikanten vagledning, styrning och information
for en effektiv och séker trafik. Vagmérken och
andra anordningar skall vara utformade och
placerade samt i sadant skick att de kan upptéckas i
tid och forstas av de trafikanter som de &r avsedda
for. De fér inte sattas upp sé att de innebér fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Séarskild hansyn
skall tas till barn, aldre och funktionshindrade.

Det ar vighallaren som ska ha den kompetens som
kravs for att géra beddmningen.

Malmd kommun

6 kap. 18 §

OBS! Vagmarket kraver LTF.

Justeras
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Stockholms kommun

6 kap. 21 § (6 kap.
24 8)

Om det vid en uppstéllningsplats finns en stolpe
med parkeringsmétare, hanvisning till
biljettautomat eller liknande far méarket och
tillaggstavlor sattas upp i miniatyr pa stolpen eller
mataren. De behdver da inte vara
retroreflekterande.

Forslaget bor tas bort da det strider mot
bestdmmelserna i 1 kap. § 3
vagmarkesfoérordningen som anger att ” vagmarken
och andra anordningar skall tillsammans med vag-
och gatuutformningen och dess anpassning till vég-
och gaturum ge trafikanten vagledning, styrning
och information for en effektiv och séker trafik.
Végmérken och andra anordningar skall vara
utformade och placerade samt i sddant skick att de
kan upptackas i tid och forstas av de trafikanter
som de ar avsedda for. De far inte sattas upp sa att
de innebdr fara for eller onddigtvis hindrar
trafikanter. Sarskild hdnsyn skall tas till barn, dldre
och funktionshindrade.”

Det &r upp till den som &r ansvarig att satta upp
markena enligt 1 kap. 6 8§ vdgmarkesforordningen
att ta hansyn till 1 kap. 3 § och da avsta fran
anvéndningen av markena i miniatyr.
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Privatperson

6 kap. 22 §

Récker det att man satter upp E 19, parkering
tillsammans med T 11, utstréckning, vid
parkeringens slut eller ska det spegla det som satts
upp i borjan, tex E 19, parkering, tillsammans med
T 16, avgift, T 18, tidsangivelse och T 6,
klockslag?

Det finns idag ménga variationer inom
kommunerna. Min fundering blir att de som ska
parkera "kanske” inte uppfattar startskylten utan
ser endast "slutet” och tanker att har kan jag
parkera "utan” reglering? Det ar viktigt att det ar
tydligt for alla, bade de som parkerar och de som
skall satta upp vagmarkena.

Nej, det &r de sérskilda trafikreglerna som marks ut
aven dar de slutar.

Malmd kommun

6 kap. 22 och 24
88

§ 22 + § 24 Liknande text bor finnas aven vid
vagmarke C35.

22 § motsvarande text finns i 4 kap. 34 § Om ett
forbud mot att parkera fordon géller en strdcka som
ar hogst 25 meter och det markts ut med mérket och
tillaggstavla T1, véagstrackas langd, behdver
forbudets slut inte mérkas ut.

24 § motsvarande text finns i 4 kap. 1 §

Marke C35 och C39 far sattas upp i
miniatyrstorlek (< 0,10 m) pa stolpar med
parkeringsmétare, hénvisning till biljettautomat
eller liknande.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Innebar detta att man alltid maste ha slutskylt

Stockholms kommun
Goteborgs kommun
SKL

Fore 26 § har foljande text fallit bort: "Mérke E20,
omradesmarke, ska sattas upp pa bada sidor om
korbanan i fardriktningen om en tillfart till ett
omrade har mer &n ett korfalt.

Market far inte sattas upp tillsammans med annat
vagmarke &n F10, platsmarke. Anger market
bestammelser om fordonsuppstalining far det inte
sattas upp pa motorvag eller motortrafikled annat
an pé avfartsvag.”

Orebro kommun 6 kap. 23 § Se de narmare foreskrifterna till mérke E19,
om en parkeringsstracka dr langre an 25 meter? | parkering, i 2 kap. 12 § vagmarkesforordningen.
Dvs det racker inte med en startskylt i borjan
pa ett kvarter som &r 50 m (t.ex.)? Eller kan
man luta sig mot SFS 2017:923?
Privatperson 6 kap. 24 § Denna bestammelse har ju funnits sedan tidigare Nej, bestammelserna avser inte vanstersidig
och tanken &r att det ska f placeras pd vénstra placering utan om det behévs vid en parkering i
sidan vid tex infart till fastighet och liknande? Hur | vinkel. Se Bilaga 3.
har tankarna gatt har?
Trafikverket 6 kap. 26 § 6 kap. fore 26 § Fors in igen, har forsvunnit av misstag.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Malmd kommun

6 kap. 26 §

Marke E20 Omradesmarke

§ 26 Borde det inte st& ”far endast™? Under denna
samt flera punkter saknas bland annat C35. Dock
hénvisar resonemanget kring hanvisning till VMF
(se Generella synpunkter).

Transportstyrelsens mandat &r att foreskriva om
vilka andra mérken som fér infogas i market. De
marken som inte foreskrivits om av
Transportstyrelsen far saledes inte infogas. Mot
bakgrund av det saknas skal att ange “far endast”.

Marke C35 ar atergivet i vagmarkesférordningen.

Uppsala kommun

6 kap. 26 §

En annan frdga som diskuteras inom férvaltningen
och kommunens parkeringsbolag ar omrédesbeslut,
till exempel beslut om parkeringsforbud i omréde.
Vid infarten till ett omrade sétts vagmarke E20 upp
men ibland kan fordonsforare missa vagmarket.
For att underlatta for fordonsforaren finns darfor
ett 6nskemal att det bor utredas majligheten att
omrédesmérken ska kunna aterupprepas inom ett
omrade.

Denna hansyn ska tas vid regelgivningen. Om det
ar lampligare for trafikantens vagledning,
information, styrning for en effektiv och séker
trafik och dennes forméaga upptacka markena i tid
och forstas av de trafikanter de &r avsedda for bor
annan reglering an samtliga vagar inom ett omréade
véljas.
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Orebro kommun

Sveriges Branschforening
for Sékrare
Vagarbetsplatser

Malmd kommun
Goteborgs kommun
Stockholms kommun
Trafikverket

Orebro kommun

6 kap. 27 — 28 8§

27 § ar otydlig/oklar.

Oklar med vad som menas. Fortydligande tack!
E21 Slut pad omrade

Trafikkontoret menar att det behdvs en flexibilitet
vad géller foljande foreslagna skrivelse; "Marke
E21, slut pd omrade, ska sattas upp pa bada sidor
om vagen eller kérbanan dar omrade som markts
ut med marke E20, omradesmarke”. En skrivning
om att det kan finnas sérskilda skél att bara satta
upp pa en sida med hansyn till forutsattningarna pa
platsen.

Marke E21 Slut pa omréade

Krav pa vagmarke E21 pd var sida (E20?) ar ofta
inte gorligt eller nodvandigt i tat stadsmiljo d&
végmarket dr ganska klumpigt och val synligt.
Skriva ndgot om undantag i ett allmant rad?

Troligen ar 28 § ténkt att ersatta 27 § men s
glémde man att ta bort den senare, Det borde vara
endast en paragraf med texten "Marke E31, slut pa
omrade, ska sattas upp pa bada sidor om vagen
eller kdérbanan vid en utfart med mer &n ett korfalt.
Har en utfart bara ett korfalt far market sattas upp
enbart pa vanster sida.”

27 § tas bort och 28 § justeras.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Privatperson

6 kap. 30 §

Marke E24, férslag
338 Mérket ska ... ... trafikdvervakning kan ske.

JFinns marke E25 Betalvag, ev. med med

Ingen atgard, inte utrett.

riktningsangivelse, uppsatt i tillfart till sista
vagvalspunkt fére platsen for trafikbvervakning
behdver méarke E24 inte sattas upp efter
korsning som avses i forsta stycket,,

348 Marke E24 ... ... annat vagmarke an C31,
hastighetsbegrénsning och E25 betalvag,,

Motivering: | trang tatortsmiljé mm finns behov av
att minska antal stolpar och att avstand fran
nérmaste korsning uppstroms 1:a portal for
trangselskatt kan vara minimalt. Regelméssigt har
markena E24 och E25 satts upp pa sadan portal
sedan tréngselskatteforsokets inledning 2006 utan
kanda papekanden till kundtjansterna TS, TRV
eller Stockholms stad.

[ Formaterat: Inte Fargdéverstrykning

[ Formaterat: Teckensnitt:Inte Fet, Inte Fargdverstrykning

[ Formaterat: Teckensnitt:Inte Fet

{ Formaterat: Inte Fargéverstrykning

| { Formaterat: Teckensnitt:Inte Fet, Inte Kursiv, Inte

Fargoverstrykning

{ Formaterat: Teckensnitt:Inte Fet, Inte Kursiv

o U A )

Privatperson

6 kap. 36 §

Marke E25, forslag
368 Mérke E25 ... ... ska betalas vid férd. Finns

Ingen atgérd, inte utrett.

endast ett korfalt i fardriktningen far market
sattas upp endast 6ver korbanan.

[ Formaterat: Inte Fargoéverstrykning
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

végarbetsplatser (ofta med begréansad
fordonsbredd) ska mérke F18 anvéandas. Men det
finns en rad felaktig utformning av
sidoforskjutning, ofta anvénds en omgjort mérke
F25 korfalt upphor (ex Forbifart Stockholm vid
Kungens kurva). Det blir ju totalt fel.

- Forslag, en av figurerna visa en sidoférskjutning i
sidled.

- Forslag, matten pa F25 borde vara samma som
for F17

Malmé kommun 7Tkap.18 Nej, utgar fran 2 kap. 14 § vagmarkesforordningen.
e 7 kap. Inledande bestdmmelser om
lokaliseringsméarken, § 1 - Stér
“tatorter”, menas tatbebyggt omrade?
Svarténs Infrakonsult 7kap. 2§ Nar sidoférskjutningar ofta forekommer pa Transportstyrelsen tar fram exempel och publicerar

dem pa hemsidan.

Storlekarna som anges ar minsta storlek. Det &r
upp till den som &r ansvarig att satta upp markena
enligt 1 kap. 6 § vagmérkesforordningen att ta
hansyn till 1 kap. 3 § for uppsattningen och
storleken.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Stockholms kommun

om att en bendmning eller ett namn inte far (bor
ersattas med “’inte bor’”) anges pa
lokaliseringsmarken for vagvisning till allmanna
inrdttningar, serviceanldggningar eller turistiskt
intressanta mal mm.

Generellt vagvisar trafikkontoret inte till ndgot mal
som har gatuadress. Trafikkontoret vagvisar ocksa
endast undantagsfall till mélpunkter som saknar
parkeringsplatser. Exempel pd mal som vagvisas
till &r jarnvégsstationer dér trafikanter ofta hdmtar
och lamnar. Mal som ligger i centrum och som
trafikanten forvantas hitta: t ex bibliotek och
kommersiella verksamheter vagvisas inte.

Trafikkontoret onskar att foreskrifterna ska
kompletteras med "bor-krav”.

Lansstyrelsen i Skanelan | 7 kap. 3 § Lénsstyrelsen noterar dock att turistiskt intressanta | 7 kap. avser all vagvisning och &r som framgar av
mal m.m. har tagits bort fran rubriken inledande bestammelser om
7 kap. 3 § i foreskrifterna (jmf 8 kap. 5 § lokaliseringsmérken. 7 kap. skulle kunna placerats
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS i 1 kap istallet. Av lasbarhetsskal har vi valt
2010:172) om andring i Vagverkets foreskrifter om | ordningen med inledande bestammelser i form av
vagmarken och andra ett 7 kap. kopplat till Gvriga bestammelser om
anordningar (VVFS 2007:305). Av lokaliseringsmérken.
konsekvensutredningen framgar inte varfor
turistiskt intressanta mal m.m. har tagits bort.

Géteborgs kommun 7kap. 4§ Foreskrifterna har kompletterats med en paragraf

Enligt DS 1998:43 avsnitt 7.4.6 b6r man vara
aterhallsam med anvéndningen av ordet bor i
foreskrifter eftersom borregler kan férvaxlas med
allménna rad.

Av andra stycket i paragrafen anges om det behdvs
med hansyn till trafiksékerheten eller méangden
trafik till malet, eller om det beh6vs av ndgot annat
sarskilt skal, far market dock sattas upp.

Kommuners beslut om vagvisning kan komma att
bli foremal for prévning i ett dverklagningsarende.
Behoven av vagvisning kan skilja i landets
kommuner.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

lokaliseringsmarken anges textstorlek, exempelvis
att 150 mm galler for vagar med 70 km/tim eller
lagre men for marke F8 Korfaltsvagvisare finns det
inte ndgot som sager att dessa ska ha textstorlek
normal 200 mm vilken &r den storlek som alltid har
tillampats.

Linképings kommun 7kap. 4§ Bilprovning bér laggas till Fordonsbesiktning ar ett av de exempel pa
allménna inréttningar som kan anvéndas.
Privatperson 7kap.58 58 Om antalet ... ... allmént intresse, Méjlighet Det &r upp till vaghallarna att ha den kunskap som
att utbka antalet angivelser kan ske genom behdvs for att gdra valen vid olika typer av
uppséattning av vagmarke F9 samlingsmarke vagvisning.
for vagvisning.
Trafikverket 7 kap. 11 § 7kap.11 8 Fors in i foreskrifterna.
Det kan finnas text d4ven pa andra
lokaliseringsmérken som t ex F14, F15 eller F22.
Det bor framgé att dessa mérken inte ska folja
textstorlekarna i 11 §.
Tyréns 7kap. 11 § Inledningsvis finns det under textstorlekar for Storleken bestdms av textstorleken enligt 7 kap. 11

8.

73 (100)

[ Formaterat: Teckensnitt:Inte Fet

[ Formaterat: Inte Fargdverstrykning




}‘ TRANSPORT Datum T
A STYRELSEN 2018-11-20

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Tyréns gkap.20-218§ | 208 Marke F8, korfaltsvagvisare, ska sattas upp Nej

fore en vagkorsning eller trafikplats, eller nar en
vag delar sig i flera kérbanor i foljande fall:

1. P& en motorvéag eller annan vag med s&dan
utformning som anges i 10 kap. 7 §
trafikforordningen (1998:1276) déar

a) vagen har fler an tva korfalt i fardriktningen,
b) ett korfalt svénger och fortsatter som egen
kdrbana,

c) avfarten ar till vanster,

d) en avfartsvag delas i tva vagar, eller

e) en avfartsvig har tva eller fler korfalt.

2. P& annan vag med fler &n tre korfalt i en tillfart
till en végkorsning.

21 § Marke F8, korfaltsvagvisare, ska séttas upp
som férberedande upplysning dar en vag har tre
korfalt i fardriktningen eller dar ett korfalt pa en
motorvag eller annan vag med sddan utformning
som anges i 10 kap. 7 § trafikforordningen
(1998:1276) svanger och fortsatter som egen vag.

Ar tanken att man ska ga ner i textstorlek pé&
portaler?

Privatperson 8kap. 22 § Marke F9 )
228 Har bor tillfogas att avstandet till mérke som

anger det gemensamma végvalet skall likstéllas
med minst vad som galler fér markena F1, F2, F3,
F4, F6 och F8. Nu forekommer avstandet 50 m
fore F5 vid hastighet 80 km/h — inte s bra.
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34 §.Har bor tillfogas att market endast far sattas
upp dar antalet korfélt vid market, i berord
korriktning, ar lika med antalet illustrerade korfalt
i mérkets underkant. Motiv: enféltig situation vid
markesutformning enl. VMF kan uppfattas s att
motriktat korfalt ar lampligt for vagval vanster
eller rakt fram. Dessutom kan tillfogas att mérkets
vanligaste variant (vanster falt: vanster, hoger falt
hoger och rakt fram) inte skall sattas upp om
korsningen foregétts av marke F1, F3, F6 eller F8.
Dessvarre syndas i de bada angivna fallen.

Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Privatperson 8 kap. 27 § Marke F17 ] ) .

27 8. Har bor tillfogas att E15 inte far sattas upp

pa berord stracka.
Privatperson 8kap. 34 § Marke F21

Privatperson

8 kap. 35 och 37
8§

Marke F23

35 § | de fall omledning borjar med hégeravfart
fran mv/mtl for att vid 1:a korsning med lokal vig
fortsétta till vanster, varefter den ordinarie
(ursprungliga) véagen korsas i annat plan, och
sedan i avsevard strackning léper "till vanster
om” den ursprungliga vagen uppstar fragan: hur
boér F23 utformas?

Mérke F17 (avser &ven F25)
378 Har bor tillfogas att marke E15 inte far sattas
upp pa berord stracka.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Sveriges Branschforening
for Sékrare
Vagarbetsplatser

8 kap. 37 och 39
88

Komplettering: Vi 6nskar T1 for att fortydliga
stréckan.

Det finns inga vagstrackor dar kdrfalt upphor. Ett
korfalt upphor alltid pa en given plats.

Svarténs Infrakonsult

8 kap. 38-39 §§

Market anvands inte i 6vriga Europa och ar svar att
forsta for trafikanterna och dven for Trafikverket,
nér det inte anvander market konsekvent och pa ett
likartat satt. Marken B6 och B7 &r mer accepterad
och forstas formodligen av fler trafikanter.

- Forslag, det bor framga allmanna rad pé hur
maérket ska anvandas.

Ingen dndring

Market ska anvéndas for att beskriva de faktiska
forhallanden pa en plats och ska inte jamféras med
marken som reglerar trafiken.
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Trafikverket 8kap2§ 8 kap 2 § F14-F21 och F25-F26 Justeras

Forhallandet mellan langd och bredd pa dessa
marken varierar mycket beroende pa utformningen
av dem. Nar det galler vagnummer far det inte plats
tresiffriga vignummer med det forhallande mellan
bredd och héjd som anges har. Fér de andra
markena har det oftast angetts ndgra varianter men
inte alla tdnkbara. Detta ar inte hallbart. Vi maste
kunna anvanda de vagnummer och beskriva de
korfalt som finns. Vart forslag ar att enbart hojden
foreskrivs for dessa marken. Alternativt kan
tabellerna vara som de ar med ett tillagg att andra
bredder kan valjas nar utformningen pa market
kréaver detta.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

F14 och F15 saknar matt pa vagar med 1 eller 3

Stockholms kommun

Storlek och métt i meter for market F21 liten har
okat frén 0,6 till 0,8 meter. Trafikkontoret onskar
att det inom tétort ska finnas utrymme for
storleksanpassning.

Mérke S2 Varfor har detta marke férsvunnit?

Sveriges Branschforening 8kap.2 §
for Sakrare tecken.
Vagarbetsplatser Forslag, Normal storlek:
1 tecken
S1=0,4m S2=0,4m
2 tecken
S1=0,6m
S2=0,4m
3 tecken
S1=0,9m S2=0,4m
For vagnummer med intermittent
bard laggs 0,1m till pd varje S1 métt ovan. S2=
0,4m.
Goteborgs kommun 8kap.2§ Marke F21 Korfaltsindelning fore korsning S2 har tagits bort eftersom market kan variera i

bredd beroende pa hur mérket anpassas efter
forhallandena pé platsen.

Den nya S1 (hojden) &r densamma som tidigare S2
sa det ar ingen forandring betraffande storleken.
Vagmiljon dar mérket anvands ar sddan att den
behdver en ordentlig storlek for att synas.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Stockholms kommun
Malmd kommun

8kap.2§

F27 Trafikplatsnummer

Storlek och métt i meter for mérke F 27 “stor”
efterfragas.

Mérke F27 Trafikplatsnummer

Storlek och matt i meter for marke F27, finns
anledning att inte ha "stor”? De &r relativt smd i
motorvagssammanhang men samtidigt ett typ av
vagmarke som det ar enkelt att orientera sig efter.

Bredden tas bort och S1 blir S2 (héjden). Nagon
ytterligare storlek har inte utretts.

Goteborgs kommun
Stockholms kommun

8kap.3§

8 kap §3

Placering 6ver korbanan. | paragrafen réknas upp
vilka méarken som far sattas upp 6ver korbanan.
Trafikkontoret undrar vad det &r som avgor vilka
som far sitta over kérbanan och vilka som inte far?

Lampligheten hos respektive mérke att placeras
6ver kdrbanan avgor detta.

Orebro kommun

8kap.3 §

Vad galler vid tva korfalt i samma riktning? Om
man satter upp ett mérke ovanfor det ena korfaltet,
galler da market endast for det korfaltet?

Ar inte reglerat p& motsvarande sétt som for
forbuds och pabudsmarken. Hansyn ska tas till 1
kap. 3 § vagmarkesforordningen.
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Goteborgs kommun

8kap.5§

Orienteringstavla kan i tatort behdva sitta narmre
an 50 meter fran korsning. Onskvart att texten ”om
det inte finns sérskilda skal for annat.” finns med
aven i delen som galler tattbebyggt omrade.

Justeras

Malmd kommun

8 kap. 5 och 7 88

Marke F1 Orienteringstavla

§ 5+ § 7 Avstand bor relatera till
hastighetsbegransningen. (Samma vid vagmarkena
F3, F4, F9)

Ingen forandring mot tidigare foreskrifter i den del
det avser avstandet.

Behover utredas narmare innan eventuell andring
kan goras.

Trafikverket

8kap. 15§

Hér har tidigare statt "bor” i stallet for ”ska”.
Texten "Det géller om det inte finns sarskilda skal
for annat.” bor 1aggas till. Sérskilda skél kan t ex
vara att ett vanstersvangsfalt ar langre &n 50 meter.
Market ska placeras dar vanstersvangsfaltet startar.

Justeras
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikverket
Goteborgs kommun
Stockholms kommun

8 kap. 27 §

Meningen ”Om market sétts upp mer &n 50 meter
fore minskningen av antalet korfalt ska avstandet
anges pa tillaggstavla T2, avstand.” har fallit bort.

Nuvarande forfattning &r mer informativ da
avstand skrivs ut.

Sétts market upp mer &n 50 meter fore
minskningen av antalet korfalt ska avstandet anges
pa tillaggstavla T2, avstand.

Mérket ska sattas upp som férberedande
upplysning om att antalet korfalt minskar pa vag
dar den hogsta tillatna hastigheten ar 70 kilometer
i timmen eller hogre. Avstandet till minskningen av
antalet korfalt ska da anges pa tillaggstavla T2,
avstand.

Har fallit bort och fors nu ater.

Trafikverket

8 kap. 35§

I konsekvensutredningen star att man har
kompletterat med bestimmelser om pa vilket
avstand F23 ska sattas upp. Det finns inte med i
foreskrifterna. Vi anser att det behdvs.

Fel i konsekvensutredningen som justeras dér.
Fragan har i arbetet med foreskrifterna inte utretts i
tillrécklig omfattning.
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Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

géller markena F34-F37

Trafikverket 8kap. 38 § Om ett korfalt stangs av och fordon méste fardas i | Det star den som enligt 1 kap. 6 §
det motande korfaltet ar det minst lika viktigt att | vagmarkesforordningen fritt att satta upp market i
fordon som fardas i riktningen utan hinder far reda motsatt riktning.
A att de kan méta ett fordon. Forslag pa ny text: \ . .
EN" F26. kérfalt avstinat ind gkp d )t/ - Om véghallaren vill ha egna krav som gar utéver
ar' L (_)r a_ avstangt, anvands ska det sattas | sgmarkesforordningen eller foreskrifter
upp i bada riktningarna. meddelade med stod av denna ar detta fullt mojligt.
Géteborgs kommun 9 kap. 9 kap. Lokaliseringsmarken for vagvisning av Alternativ 1 &r trots denna synpunkt vart forslag.
Stockholms kommun gang- och
Cykeltrafik
Kontoret foredrar alternativ 3 som beskrivs i
konsekvensutredningen. Transportstyrelsen bor
infora allmanna rad som ger rekommendationer om
vilka storlekar som bor anvandas.
Trafikverket 9kap.2§ Vi skulle vilja ha ett fortydligande att textstorleken | De ska f6lja av det som anges i 9 kap. 2 §
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

SKL

9kap.2§

Textstorlek pa cykelvagvisning

Detta &r inget krav som stélls in nuvarande
foreskrifter och kan komma att innebéra 6kad
kostnader for kommunerna. SKL forutsatter att
finansieringsprincipen tilldmpas ifall detta forslag
beslutas.

For denna végvisning infors
dvergangsbestammelser som innebar att de far sitta
uppe till utgdngen av 2030.

De nya foreskrifterna 6ppnar upp mojligheten att
valja storre storlek om s& beddms behdvligt.
Foreskrifterna innebar inga krav pa nar vagvisning
ska ske.

Forslaget bedéms inte vara av en sadan art att
finansieringsprincipen &r tillamplig.

Goteborgs kommun

10 kap. 3 §
(Se 7 kap. 4 8)

Det finns ett allmant rdd om sjukhus utan
akutmottagning”. Bor det inte finnas en foreskrift
eller allmant rad om att till sjukhus med
akutmottagning bor det vagvisas.

Vi ser ingen anledning att definiera akutsjukhus
ytterligare &n det som anges i 2 kap. 22 §
vagmarkesforordningen.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Tyréns

1l1kap.58§

MARKE H5 SERVERING M.FL.

5 § Inom en tatort far marke H5, servering, endast
sattas upp for vagvisning till anlaggningar som &r
tillgangliga for allménheten och inte kan forvantas
pa orten.

Hur ska man tolka ordet "orten” ? Ar det en
kommun, stadsdel, plats eller? Manga serveringar
finns inom industriomraden och detta &r tycker vi
exempel pé platser dar man inte kan forvanta sig
att det finns en servering. Fragan &r om ett
industriomrade tolkas in som en ort. Texten skulle
kunna kompletteras med “orten/omrédet”.

Detta galler 6ver for méarke H6 Restaurang och H7
Hotell.

Det bestams av ordets allmansprakliga betydelse
och &r ytterst en fraga for vaghallaren.

Trafikverket

11kap.7 §

4 punkten séager att vi bara kan bevilja vagvisning
till ett hotell som bedrivs med tillstand enligt 2 §
lagen om hotell- och pensionatsrorelse. Ingen
annan serviceanlaggning har krav pé oss att vi ska
kontrollera om rérelsen drivs enligt gallande
bestammelser. Vi har havdat flera ganger att det ar
absurt att vaghallningsmyndigheten ska kontrollera
detta for just hotell och aldrig fatt nagot besked om
varfor. Det finns andra myndigheter som har tillsyn
for detta. Vi yrkar p att punkten tas bort.

Justeras genom att i definitionen hanvisa till lagen
(1966:742) om hotell- och pensionatsrorelse.

Paragrafen justeras nagot sa att delen om var
market far anvandas inte regleras dubbelt. Se 7
kap. 4 8.
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Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikverket

11 kap. 12§

Det finns ingen anledning till att
vaghallningsmyndigheten ska kontrollera
badsékerhet och vattenkvalitet. Det finns andra
myndigheter som har tillstAndsansvar for detta.
Paragrafen bor tas bort.

Ingen &ndring mot tidigare foreskrifter.

Malmd kommun

12 kap. 9 §

Mérke 13 Landmaérke

» . far endast sattas upp i landsbygdsmiljé”. Finns
troligen intressanta landmérken i mera t4tortsnéra
miljoer.

Gatumiljoer ar tillrackligt svara for trafikanten s&
att denne inte bor storas.

Sveriges Branschforening
for Sakrare
Vagarbetsplatser

13 kap. 2 §

Matt pa texthdjd: P.g.a. platsbrists i verkligheten ar
det i trdnga miljoer stora problem
med storleken. Flexibiliteten bor
utdkas och &ven innefatta de i Kap
9, 28§ angivna matten 0,08 och 0,06
m. Se nedan.

Har inte utretts. Nar J2, upplysningsmarke,
anvands ar det mycket speciella forhallanden som
rader. Det ar darfor av yttersta vikt att trafikanten
nés av den upplysning som ges pa market.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

livsfarlig ledning, vid en gang- och cykelpassage
vid jarnvag. Vi foreslar att det infors storlek Liten i
tabellen med S1=0,40 och S2=0,20. Under tabellen
infors en ny tabell dér det anges att storlek Normal
ska anvandas vid plankorsning och storlek Liten
vid gang- och cykelpassage.

SVEVIA 13kap. 7 § Nar det finns sarskilda skal vid vagarbete kan J2, upplysningsmarke kan inte ersétta F 25, korfalt
vagmarke F25 erséttas med vagmarke J2 upphor dé de har olika betydelse.
Sarskilda skal kan vara vid intermittent vagarbeten
dar korfaltet stangs av med vagmarke X5 och det | J2 med varningsmarke infogade kan utforas redan
inte finns plats for varningsfordon pa végren eller med stéd av 2 kap. 27 § vagmarkesforordningen.
motsvarande. Nar X5 anvénds och det &r goda
siktforhallanden framgar det tydligt vilket korfalt
som &r stangt och med J2 kan vi istallet for F25 ge
tydligare information till trafikanterna som att t.ex.
foérvarna med bade A20 och A34.

Trafikverket 13 kap. 3 § Det finns behov av en mindre storlek for J3, Market i denna placering &r inte i forsta hand

avsedd for de géende eller cyklande utan for de
trafikanter som utfér service pé& dessa platser.
Dessa kan sitta i ett fordon vars hojd vida
dverstiger langd och hojd pa en géende eller
cyklande.
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Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikverket

13 kap. 7§

Trafikverket har tidigare papekat att vi skulle vilja
ha en &ndring av ordningen framfor allt vid
planerad handelse. Vi har inte fatt gehor for detta.
Vi gor inget yrkande just nu men vill terkomma
senare och diskutera en revidering om just den hér
paragrafen och om textstorlek pd mérke J2,
upplysningsmérke, och hur man kan anvénda
market i samband med végarbete.

Vi ar alltid 6ppna for dialog med véaghallarna.

Goteborgs kommun
Stockholms kommun
Trafikverket

15 kap.

Laddplats T24
Det saknas narmare foreskrifter for tillaggstavia
Laddplats.

Det finns ingen storlek for T24

Anpassas i storlek efter det vagmarke som det sitter
under.

Framgar inte vilka eventuella foreskrifter som
Onskas.

Svepark

15 kap. allméanna
rad till tavla T22
text

P& nagra stéllen stér det att parkeringsplats ska
skyltas med tex forhyrda platser. Vi utgdr ifrén att
singular ska anvéndas vid enstaka plats och plural
vid flera platser.

Ja

Trafikverket

15 kap. 7-8 8§

Byt ut "och” mot “eller”.

Justeras ennligt forslag
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Malmdé kommun

15kap. 9§

Tavla T15 Végars fortsattning i korsning

98 Vad galler for placering tillsammans med
vagmarke huvudled eller A29?

Marke B4, huvudled, sétts upp i borjan av
huvudleden och upprepas efter varje korsning med
annan vag an sadan som avses i 3 kap. 21 § andra
stycket trafikférordningen dérfor torde det vara
ovanligt att tilldggstavlan satts upp med mérket.

Varningsmarke A29, varning for vagkorsning déar
trafikanter pa anslutande vég har vajningsplikt eller
stopplikt, och tillaggstavlan torde ha samma
utstrackning pa véagarna i market och tavlan tillfor
ingen kompletterande anvisning till méarket. Se 2
kap. 29 § vagmarkesférordningen.

Privatperson

15 kap.

T22 text

Lydelsen i VMF T 22, text, "Tavlan ger en
kompletterande anvisning...” ska den fortfarande
finna kvar? Detta forslag ar val inte tankt att bara
ge mojlighet for LKOP att anvénda sig av text?

Nej, mojligheten med att anvénda T22, text, dér
informationen inte kan ges genom andra
tillaggstavlor eller kombinationer av dessa enligt 2
kap. 30 8 vagmarkesforordningen kvarstar.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikverket

16 kap. 18§

16 kap. 1 § X2

Vi har problem i norra Sverige med att finska
entreprendrer anvénder sig av deras motsvarighet
till X2. Dar ar forhallandet mellan de gula och réda
falten 1:1. Det skulle underlatta om man fortydligar
att det svenska anordningen X2, markeringsskdrm
for hinder ska ha forhallandet 1,5:1

16 kap 1 § Avfartsskarm

Tabellen for ndr man ska anvénda de olika
storlekarna har fallit bort. Den finns i VVVFS
2008:272.

Det ar upp till vaghallaren att informera den som
denne ger i uppdrag att satta upp vagmarken.

Storleken pa avfartsskarm justeras

Svartdns Infrakonsult

16 kap. 1 8§

Det saknas mattuppgifter i figuren.

- Forslag, ange breddforhéllanden mellan de gula
och rgda félten och forhallande till S1.

Detta ska folja av det som anges i 5 kap. 1 §
vagmarkesforordningen.
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Sveriges Branschforening
for Sakrare
Vagarbetsplatser

16 kap. 1 8§

Forslag pa kompletterande storlekar pd X1
Markeringspil:
Storlek Liten
S1=0,4m
Storlek mycket liten
S1=0,2m

| forslaget anges tre olika texttabeller varav 2 &r
lika, Upplysningsmarken och
Lokaliseringsmérken. 118 och 28 nedan &r
hamtade ur forslaget.

11§ Text pi andra lokaliseringsmirken fir vigvisning &n de for ging- och
cykeltrafik ska ha foljande storlekar.

Mycket Myveket
Storlek liten Liten | Nommal | Stor stor
Mitt i meter | 0,10 0,15 020 0,30 0,40

Textstorlekar
2§ Text ph lokaliseringsmirken f5r vagvisning av sing- eller cykeltrafik
skea ha faljande storlekar.

Mycket Mycket
Storlele fiten Liten | Nommal | Stor |stor

Matt i meter 0,03 0,06 0,08 0,1 0,15

Det saknas en tabell for textstorlekar pa
Tillaggstavlor. Idag anvands
foljande, hdmtat ur VVagverkets
Handbok Vagmarken 2009:15

Nej, méarket anvands pa platser och i miljéer dar
trafikanten beh6ver ledningen for att uppna en
saker trafik.

Tillaggstavlor foljer normalt storleken pa det
marke det sitter under.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Textstodekar bér munst vara enlist nedanstiende tabell

Stodek pi vigmirke Textstodek pi tlliggstavla mm
Liten 60

Normal €60 km/tim 80

Normal =270 km/tim 100

Stoc 150

Forslag: skapa en tabell for T-tavlor enligt ovan.

Malmd kommun

16 kap. 1 eller6 §

Anordning X7 Vagbhom

Utformningskraven pa vagbom kan ge kannbara
konsekvenser for kommuner da de flesta bommar pa
cykelbanor inte uppfyller kraven. Finns det
trafiksékerhetsskal ~ for att krdva att den
reflekterande delen pa en vagbom ska vara minst
1,25 meter bred pa exempelvis en gang- och
cykelbana?

Ingen skillnad i storlek i varken hojd eller bredd.
Inte utrett annan storlek for gang- eller cykelbanor.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Malmd kommun

16 kap.5§
allmanna rad

Anordning X6 Sarskild varningsanordning
8§ 5 Mojlighet att ange andra texter? Bara POLIS i
enbart versaler?

Andra texter framgar av allmanna radet till 16 kap.
68§

Kontroll

POLIS

Bargning

Lastning

Eftersok

POLIS anges i versaler vriga anges versalgemen

Vi haller med om att vagmarket X 6 inte skall

Ovriga Europa, utan dér betyder rod flagga enbart
att trafikanten ska passera vakten pa behorigt
avstand bor ett allmant rad ges.

- Forslag, allméant rad om att rod flagga bor
undvikas.

Riksfoérbundet Mobil Fritid 16 kap. 5 § Tack
tillatas vara placerad pa ett rorligt fordon. Vi haller
ocksd med om att forbudsmarket C 27 inte bor vara
rérligt med det motiv som anges.

Tyréns 16kap. 7 § Stolpreflexer ar vanligt for att forstarka exempelvis | Anordningen heter X10, stolmarkeringsanordning,
market for Gvergéngsstalle. Det hade underlattat och aterfinns i 5 kap. 1 § vagmarkesférordningen.
om dessa fanns som en beteckning som kan
anvandas i vagmarkesforteckningar.

Svartons Infrakonsult 17kap. 1§ Nar rod flagga inte anvénds for att stoppa trafik i | Regleras i vagmarkesférordningen.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikverket

18 kap. 18§

18 kap.18Y3

Aven om flera bommar tillsammans blir langre &n
3,5 meter kommer de inte alltid vara nedféllda
samtidigt vilket gor att man inte bor reglera dem pé
samma sétt som om det vore en enda bom. Det
framgar inte heller tydligt att S1 och S2 alltid bor
vara lika stora. Vi forslar foljande lydelse pa
paragrafen: "Pa en bom som ar 3,5 meter eller
langre ska de roda falten vara 0,5 meter breda (S1).
Auvstanden mellan de roda félten ska alltid vara lika
stora som bredden pa falten (S2=S1). Falten ska
vara minst 0,1 meter hoga (S3). P& en bom som ar
kortare an 3,5 meter far bredden anpassas till
bommen.”

18 kap. 1 § reglerar endast storleken pa de roda
falten som placeras pa den gula bommen. Att
bommen ar gul framgar av 18 kap. 3 §.

Hammar-kollar-med-Gunillaoch-Olle

Trafikverket

18 kap. 3 §

Trafikverket godkanner inte langre reflexmaterial
utan det ska folja CE-markning. Vi foreslar att
andra meningen i paragrafen lyder: ”Den sidan ska
innehalla minst tre retroreflekterande roda falt.”

Justeras, delen om retroreflektion regleras i 1 kap.
88§
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Synpunkt
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sitta ovanfor vagbanan. Andra lydelsen till: ”Om
anordning Y4, plankorsningsskarm, sétts upp ska
den sattas upp pé bada sidor om vagen samt
ovanfor vagen. Plankorsningsskérmens sidor och
Overdel ska visuellt kunna uppfattas som en
sammansatt enhet”

Goteborgs kommun 18 kap. 4 § 18 kap. Sékerhetsanordningar i korsningar med Framgar av 6 kap. 7 § vagmarkesférordningen.
Stockholms kommun jarnvéag eller

Sparvag

Y3 bom

18kap §4

Paragrafen bor kompletteras med foljande text:

Det blinkande roda ljuset skall visas fran det att

bommen bérjar féllas och till dess den &r helt

uppfalld.
Trafikverket 18 kap. 7 § Det saknas krav att plankorsningsskarm dven ska Justeras enligt forslag.

94 (100)



) N\ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum

2018-11-20

Remissinstans

Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Goteborgs kommun
Stockholms kommun

19 kap.

19 kap. Undantag

Ikrafttradande- och 6vergéngshestammelser

Enligt p 3. Foreslas det att vagmarken och andra
anordningar enligt aldre bestammelser vilka till
storlek eller utformning strider mot denna
forfattning far anvandas tills vidare, dock langst till
utgdngen av &r 2020.

Det innebdr en kostnad fér kommunerna att byta ut
innan de &r "utslitna”. Trafikkontoret anser att
overgangsbestammelserna bor galla minst till
utgangen av ar 2022.

Eftersom de nya foreskrifterna andrar vissa
bestdammelser om vagméarken som redan ar
uppsatta s& kommer vigmérken att behdva bytas ut
och det kommer att innebéra en kostnad for
kommunen. Vdgmarkerna bor kunna anpassas och
bytas ut Over tid i samma takt som det ar planerat
med underhall av vagmérken.

Justeras till tidigare
overgangsbestammelser.Hammarkollar-igen-med
Susanna Broms/eller nya
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikverket

19 kap.

Ni har bytt datum fér nar man inte

langre far anvanda de gamla reglerna.

| 2007:305 ar det till 2030, i 2008:272
ar det tills vidare. | det har forslaget
har ni stramat upp det till 2020.

Det fanns en tanke att det inte var
samma &r som
vagmarkesférordningen. Man raknar
med att behdva byta ut ett vagmarke
efter 20-25 ar, reflexen brukar vara

garanterad 15-18 &r. Att ett vAgmarke

inte ser ut som ett gammalt vagmarke

ar mycket viktigare &n att storleken pa

market eller texten stdimmer. Det

kommer att bli en hég kostnad om vi

blir tvungna att byta ut marken i fortid.

Justeras till utgangen av 2030.
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Remissinstans Kapitel Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
19 kap.
19-kap-Undantag
Herafttes .. o i

| ﬁ Formaterat: Inget, Avstand Fore: 0 pt, Hall inte ihop med
nésta
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Trafikverket Redaktionella Redaktionella &ndringar Foreskriftsstod [ Formaterat: Fargoverstrykning

andringar Foreskriftsstod Justeras

I upprékningen av paragrafer bor dven 2 kap. 8 och

24 §§ vara med. (Det géller C34, C40 och H4) { Kommenterad [HL1]: Kolla med Gunilla
2Kkap. 3§ [ Formaterat: Fargoverstrykning

2kap. 38§ Justeras

Rubriken i tabellen ska kompletteras med A41

2kap. 148 2 kap. 14§

Det &r mojligt att missuppfatta om marke A35 ) —

behévs i alla hastigheter dven utom tittbebyggt Justeras genom att meningen delas upp. [ Formaterat: Teckensnitt:Inte Fet

omréde eller ej. Det kan récka med ett

kommatecken efter "utom tattbebyggt omrade”. 4 kap. 25 § punkt 2 och 3
Justeras - [ Formaterat: Teckensnitt:Inte Fet

4 kap. 258 punkt 2och3 [ Formaterat: TRV brodtext

Det finns ingen anledning att precisera storlekarna

med vilken diameter de har. Lydelsen bor vara: Generellt for forbuds- och pabudsmarken

2. i storlek stor Olika forutséttningar for olika mérken, ingen < [ Formaterat: Teckensnitt:Inte Fet
3. i storlek mycket stor atgard. [ Formaterat: TRV brodtext

Generellt for forbuds- och pabudsmérken
. . . .. 6kap.18E13,6 kap. 18 E17,6 kap 218,11 kap 18 §, 12
Texten varierar nar det inte behdvs en lokal kap. 3 5. 16 kap 5 § och 16 kap. 6 §

trafikforeskrift for att sétta upp ett mérke. Justeras [ Formaterat: Ine Genomstruken

Transportstyrelsen bor valja en variant och halla
sig till den.




}‘ TRANSPORT Datum 09 (100)
A STYRELSEN 2018-11-20

6 kap. 1 § E13
Det saknas ett "&r” i sista meningen.

6 kap. 1 § E17
E17 heter Atervandsvég, inte Atervindsgrand.

6kap 218§
Hanvisningen &r till fel paragraf. Det ska vara 4
kap. 34 §.

11 kap 18 §
Hénvisningarna sist i forsta meningen ar till fel
paragraf. Det ska vara 3-7 och 2088

12 kap. 3 §
Det ska st ”Lokaliseringsméarken for turistiskt
intressanta mal mm ska ha féljande storlekar.”

16 kap 58

De tv4 sista styckena maste vara samma stycke
eftersom sista meningen ska galla for bada
varianterna.

16 kap. 6 §

X7 heter vdgbom numera. Det behdver justeras
béde i rubriken, texten och i
innehallsférteckningen.
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Kapitel Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Goteborgs kommun
SKL

Bilaga 3

Det finns en bilaga 3 men ingenstans hanvisas det
till den!

Dessutom framgar det inte av bilagan att exemplen
avser utmarkning av parkering pa kvartersmark.

Forsini 1 kap.
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	Transportstyrelsens föreskrifter[och allmänna råd ](TSFS 2019:??) om vägmärken och andra anordningar
	Vägmarkering för cykelpassage och cykelöverfart, M16, bör ändras.
	Bör kanske vägmärket D 6 tas bort och att man i fortsättningen endast använder systemet med D 7 så att vi får delade vägbanor för gående och cyklister?
	Slutligen tycker vi de exempel som finns i slutet är mycket bra. Då det finns en generationsväxling behövs det mer exempel på hur man kan och bör sätta upp vägmärken så att regelverket och syftet efterlevs.
	11 kap. Lokaliseringsmärken för upplysning om serviceanläggningar m.m.
	Enligt konsekvensbeskrivningen har definitioner av viktiga begrepp som inte finns definierade i lag eller förordning lagts till. Vi kan inte hitta dessa definitioner.
	1 kap. § 4
	Trafikmärkenas storlek, en allmän uppmaning att inte i större utsträckning än nödvändigt tillåta användning de minsta storlekarna av skyltar. Alltför ofta ser vi att mycket små skyltar innebär större risk för att inte uppmärksamma nödvändig skyltning. Detta gäller ofta på den mark som omfattas av den civilrättsliga lagstiftningen. Alltför ofta önskar fastighetsägare att skyltning ska vara ”diskret”. Diskret kan ofta betyda att det bli otydligt.
	1 kap. § 5
	- Förslag, på eventuellt tillägg. När fordon ställs upp stillastående gäller övriga bestämmelser i dessa föreskrifter.
	…fordon i rörelse….  Stillastående fordon kan teoretiskt alltså visa annan storlek men med iakttagande av 3§ i Vägmärkesförordningen?
	1 kap §12
	Placering i höjd- och sidled
	1 kap § 16
	Placering i höjd- och sidled lokaliseringsmärken
	Paragrafen går att tolka så att det innebär att man måste sätta upp A25 på varenda gata där dubbelriktad trafik (utom där vi har F17) och skyltad hastighet är högre än 50 km/h. Ska det vara så?
	A29 Varning för vägkorsning där trafikanter på anslutande väg har väjningsplikt eller stopplikt
	A39 Kryssmärke

	Märke B1 Väjningsplikt
	B3 Övergångsställe
	I tätortsmiljöer är det många gånger svårt att kunna placera vägmärken genom den hänsyn man måste ta till exempel snöröjning.Fotografiet visar en ”vanlig” uppsättning där man bara sätter upp märket i mittrefugen. Vi har svårt att se att detta inte skulle kunna tillämpas utifrån de principiella krav som finns kring hur man ska se på vägmärken. En förutsättning är då att det bara får finnas ett körfält förbi refugen.

	Märke B3, övergångsställe
	Meningen ”Märket behöver inte sättas upp där övergångsstället är reglerat med trafiksignaler som kontinumerligt visat signalbild” har fallit bort sedan samrådsversionen. Nu är paragrafen obegriplig.
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