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Regeringen har infort nya vagmarken och andra anordningar i vagmarkes-
forordningen (2007:90) samt andrat forordningens struktur. Aven namn pa
vissa vagmarken och andra anordningar har andrats. Detta medfor att de
foreskrifter som galler i dag behover andras sa att de stammer 6verens med
forordningen, och eftersom de nuvarande foreskrifterna ar gamla behover
uppdateringar goras aven i ovrigt.

Vi avser att meddela nya foreskrifter om vagmarken och andra anordningar,
vilka ska gélla i anslutning till bestdmmelserna i vdgmarkesforordningen. Vi
avser ocksa att i anslutning till de nya foreskrifterna besluta allmanna rad
for att ge rekommendationer om tillampning av vissa av bestammelserna i
foreskrifterna och forordningen. Dessutom uppdateras spraket, och strukt-
uren dndras sa att bestimmelserna béttre foljer vagmarkesforordningen.

De nya foreskrifterna &r en sammanslagning av Trafiksékerhetsverkets
regler (TSVFS 1984:32) om utmarkning enligt lagen (1984:318) om
kontrollavgift vid olovlig parkering, Trafiksékerhetsverkets foreskrifter
(TSVFS 1989:116) om bomanléggningar i plankorsningar, VVagverkets
foreskrifter (VVFS 2007:305) om vagmarken och andra anordningar,
Vagverkets foreskrifter (VVFS 2008:272) om storlekar pa vagmarken och
andra anordningar. Det handlar alltsa om foreskrifter som i forsta hand
vander sig till vaghallare som ansvarar for att satta upp, ta ner och
underhalla vagméarken och andra anordningar.

Nar de nya foreskrifterna trader i kraft upphor de gamla forfattningarna fran
Trafiksakerhetsverket och Vagverket att galla. De nya foreskrifterna foreslas
trada i kraft den 1 januari 2019.

Vi bedomer att inga av foreskriftsforslagen ar kontroversiella eftersom de i
huvudsak stimmer 6verens med tidigare bestammelser, och de nya
foreskrifterna behdvs for att man ska kunna tillampa de nya bestimmelserna
i forordningen. Forslagen bedéms inte heller innebara nagra konsekvenser
av betydelse for vaghallarna.

Information om de nya vagmarkena i vadgmarkesférordningen har vi
presenterat i samband med att &ndringarna i vagmarkesforordningen tradde i
kraft den 1 december 2017.
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A. Allmént
1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

| det har avsnittet beskrivs de problem som vi ser inom omradet for
vagmarken och andra anordningar, men forst presenteras en bakgrund om
hur utvecklingen av bestammelserna om vagmarken och andra anordningar
har sett ut de senaste tjugo till trettio aren.

1.1. En historisk aterblick

Sverige har, liksom de flesta lander i Europa, ratificerat Wienkonventionen
om vagtrafik fran 1968 och Wienkonventionen om vagmarken och signaler
fran 1968. Detta har gjorts genom att konventionernas bestammelser har
overforts till nationell lagstiftning, i huvudsak till trafikférordningen
(1998:1276) och vagmaérkesforordningen (2007:90) samt till foreskrifter
meddelade med stod av forordningarna.

Konventionerna beskriver ett internationellt system for trafikregler,
vagmarken, vagmarkeringar och anvisningar for trafik. Syftet med bada
konventionerna bland annat att 6ka trafiksakerheten och att underlatta for
trafikanter som ror sig 6ver landsgréanser genom att systemet i princip ar
detsamma oavsett vilket land trafikanterna befinner sig i.

Konventionerna &r inte heltdckande vilket gor att det finns vissa mojligheter
att infora egna regler, men ny nationell lagstiftning maste félja de eventuella
begransningar som finns i konventionerna.

Till foljd av att vadgmarkesforordningen tradde i kraft och ersatte den
foregaende forordningen (1978:1001) meddelade davarande Véagverket en
forfattning om vagmaérken och andra anordningar (VVFS 2007:305). Denna
forfattning ersatte da 126 andra forfattningar som tidigare hade meddelats
av Trafiksékerhetsverket under 80- och 90-talet. Antalet forfattningar
berodde pa att det fanns i stort sett en forfattning per vagmarke. | dessa
fanns foreskrifter om allt fran forordningstexten till allméanna rad, och
dessutom 6vriga upplysningar for respektive marke.

Trafiksakerhetsverket hade ett liknande foreskriftsmandat som
Transportstyrelsen, och foreskrifterna vande sig till Trafikverket och
kommuner pa samma sétt som Transportstyrelsens foreskrifter gor i dag.
Trafikverket och kommunerna ska med stod av foreskrifterna se till att
bestammelserna i bland annat 1 kap. 3 § vagmarkesforordningen uppfylls:

Vagmarken och andra anordningar skall tillsammans med vag-
och gatuutformningen och dess anpassning till vag- och
gaturum ge trafikanten vagledning, styrning och information for
en effektiv och séker trafik. VAgmarken och andra anordningar
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skall vara utformade och placerade samt i sddant skick att de
kan upptéckas i tid och forstas av de trafikanter som de ar
avsedda for. De far inte séttas upp sa att de innebar fara for
eller onddigtvis hindrar trafikanter. Sarskild hansyn skall tas till
barn, aldre och funktionshindrade.

Néar Végverkets foreskrifter (VVFS 2007:305) om vagmarken och andra
anordningar samt VVagverkets foreskrifter (VVFS 2008:272) om storlekar pa
vagmaérken och andra anordningar togs fram valde myndigheten att forenkla
regelverket. De samlade vissa av de aldre bestammelserna i foreskrifterna
och lat resterande bestammelser 6verga fran att vara regler till att inga som
rad i handbocker. Handbackerna fungerade da som stod for andra
vaghallare, till exempel olika kommuner, och gor sa dven i dag. Utover
handbdckerna fran Trafikverket finns handbdcker framtagna som stod,
framst utgivna av SKL (Sveriges Kommuner och Landsting).

Att vara hanvisad till handbdcker stéallde, och staller fortfarande, mycket
hoga krav pa Trafikverket och pa kommuner att gora ratt beddmningar och
att marka ut ratt med vagmarken och vagmarkeringar. Deras beddmningar
ska leda till att trafikanterna forstar hur de ska bete sig i gatu- och
trafikmiljon.

1.2. Sammanfattning av problembeskrivningen

Hér presenteras i korthet de problem som vi ser med dagens bestammelser
om vagmarken och andra anordningar. Mer ingaende beskrivningar av
problemen finns i senare avsnitt i detta kapitel.

e Det finns otydligheter och bristande vagledning vad galler vilka
bestdimmelser som &r lagtvingande, vad som &r rekommendationer
och riktlinjer samt vad som dr krav vid upphandlingar.

e Det har tillkommit nya vagmarken i vagmarkesforordningen vilka
behdver kompletterande bestdammelser for att de ska kunna anvéndas
pa ett enhetligt sétt.

e Definitioner av begrepp i vagmarkesférordningen har tagits bort,
vilket kréver vissa foljdandringar i foreskrifterna.

e Foreskrifterna ar spridda i flera myndigheters forfattningssamlingar i
stallet for att vara sammanstallda pa en plats.

e Inom omradet vagvisning finns det ett &nnu storre behov av
vagledning om hur bestdmmelserna &r tankta att tillampas.

e Det har efterfragats tydligare krav pa vagmarkens fargsattning och
pa vad som avses med retroreflekterande vagmarken.
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e De gallande foreskrifterna ar i behov av spraklig och redaktionell
uppdatering for att de ska bli enhetliga.

1.3. Otydlighet och bristande vagledning

Vaghallarnas kunskapsnivaer om regler for utmarkning med vagmarken och
andra anordningar varierar stort. Det ar dock samma krav pa vaghallarna,
oavsett om det ar Trafikverket med det nationellt tdckande véagnatet eller en
kommun med litet vagnat. Regelverket ger utrymme till anpassningar, men
varken kan eller ska reglera méjliga val in i minsta detalj. Vaghallarna
behdver darfor ytterligare stod i arbetet med vagmérken och andra
anordningar.

Transportstyrelsen har de senaste aren uppmarksammat att det i trafikmiljon
finns skyltar som kan forvaxlas med vagmarken och anordningar i
vagmarkesforordningen, men som inte har nagot stod i forordningen. Det
finns dven vagmarken och anordningar som dr uppsatta pa satt som strider
mot foreskrifter meddelade med stdd av forordningen. Att det saknas
reglering eller vagledning inom vissa omraden gor dessutom att vaghallarna
kan tillampa olika losningar i olika delar av landet. Felaktig utformning och
uppséttning av vagmarken i kombination med den geografiska variationen
leder till att trafikanterna far svart att veta vad som géller.

Transportstyrelsen ger viss vagledning genom de beslut som vi fattar nar
lokala trafikforeskrifter eller beslut fran andra myndigheter 6verklagas till
0ss. Dessa beslut ger dock bara véagledning i enskilda fall och bidrar inte till
en mer generell vagledning for de vaghallande myndigheterna. Manga
myndigheter tar inte heller del av de beslut som fattas och som anses vara
praxisbildande. Denna typ av végledning ar langsam och ineffektiv eftersom
manga fall som vi vill paverka inte kommer for prévning till oss, och vi
hanterar bara en liten del av de dverklagningsarenden som finns i
rattsordningen som sista prévande instans.

1.4. Nya vagmarken i vagmarkesférordningen

Detaljeringsgraden i vagmarkesforordningen bygger pa att myndigheter
meddelar ndrmare foreskrifter om anvandning av vdgmarken och andra
anordningar samt foreskrifter om storlekar pa dessa. Det har tillkommit nya
vagmarken i vagmaérkesforordningen, men det har inte tillkommit nya
foreskrifter eller allmanna rad for att komplettera forordningen. Ett exempel
ar B8, cykeloverfart, som lagts till i forordningen efter att den meddelades
2007. Aven mirke E20, omradesmérke, behdver kompletterande foreskrifter
sa att C44, forbud mot trafik med annat motordrivet fordon med dubbdéck
an moped klass 11, ska kunna infogas i mérket. Detta for att de kommuner
som vill anvéanda bestammelser om dubbdécksforbud pa samtliga vagar
inom ett omrade ska kunna marka ut det.



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 5(28)
A STYRELSEN 2018-05-09 TSF 2013-23

Det finns dven andra andringar av vagmarkesforordningen som behdver
foljas upp med nya foreskrifter, senast genom forordning (2017:923) om
andring i vagmarkesforordningen (2007:90) fran den 1 december 2017 da
det infordes flera nya vdgmarken och andra anordningar samt andringar av
befintliga marken och andra anordningar.

1.5. Borttagna definitioner

Genom andringar i vagmarkesforordningen sa har definitioner av vissa
begrepp tagits bort, till exempel “vigmarkesbild”. Detta gor att vissa
foreskrifter behdver skrivas om sa att de inte bygger pa borttagna begrepp
och definitionerna.

1.6. Ingen sammanstallning av foreskrifterna

| dag finns det foreskrifter och allmanna rad fran tre olika myndigheter
samlade pa tva myndigheters webbplatser. Foreskrifter och allmanna rad har
dessutom andrats i flera omgangar, vilket innebar att det finns ett flertal
andringsforeskrifter. Detta gor att det ar svart att fa dverblick 6ver vilka
bestammelser som géller, och eftersom foreskrifterna finns pa flera olika
platser sa gar det inte att ta fram konsoliderade versioner.

1.7. Véagvisning

Bestammelser for vagvisning ar extra problematiska, till exempel for hur
vagvisning for inréattningar, serviceanlaggningar, allménna inrattningar och
anlaggningar ska kategoriseras. Det leder till att vaghallande myndigheter
blandar ihop vad som &r vad, vilka krav som galler for utmarkning och hur
utmarkning ska ske. Ett exempel &r att handlaggare pa de vaghallande
myndigheterna har svart att dra en grans mellan vad som ar en allman
inrattning och vad som &r en serviceanlaggning.

Ytterligare problem som har framkommit under samrad &r att hojden pa
vagmarken fOr vagvisning varierar.

Det har aven framkommit att vissa vagmarken inte far infogas i vagmarken
for vagvisning dver korbanan. Detta har framfor allt att géra med bristande
utrymme vid sidan av banan.

1.8. Tydligare krav

Under samraden har det dven visat sig att vissa foreskrifter behover
uppdateras for att de ska kunna anvandas. Ett exempel &r bestammelser om
vilka farger som ska anvandas for vagmarken generellt. Fargstandarden som
anvands i forordningen ar inaktuell, vilket har lett till att det nu finns
variationer i fargsattning pa vagmarken.
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Aven kraven pa reflexmaterial ar otydliga. | dag stélls det inga higre krav
an att materialen ska vara retroreflekterande. Vi har fatt manga fragor om
vad som menas med detta, och myndigheter, féretag och medborgare vill att
det tydliggors.

1.9. Spraklig och redaktionell redigering

De nuvarande foreskrifterna ar i behov av sprakliga redigeringar. Text
behdver anpassas till mer tidsenliga formuleringar och innehallet fortydligas
for att 6ka lasforstaelsen. Det finns dven behov av redaktionella justeringar,
till exempel behdver hanvisningar till bestdmmelser som har bytt namn
uppdateras.

2. Vad ska uppnas?

Syftet med de nya foreskrifterna och allmanna raden ar att de ska
e vara mer tillgangliga och latta att forsta
e vara battre anpassade efter de som ska tillampa dem

e underlatta for de vaghallande myndigheterna att skapa en trafikmiljo
som &r enklare att forsta for trafikanterna

o komplettera vagmarkesforordningen sa att det gar att tillampa den
fullt ut.

3. Vilka ar lésningsalternativen?

Foljande I6sningsalternativ har overvégts for de foreskrifter som omfattas av
den har konsekvensutredningen.

3.1. Effekter om ingenting gors

Om det inte sker nagon andring kvarstar problematiken som beskrivs ovan,
och den kompletterande vagledningen som kan ges ar den som kommer via
vara dverklagningséarenden. Vi bedémer inte detta alternativ som realistiskt
for att det ska bli en forbattring.

Transportstyrelsen ar sista instans i 6verklagningsarenden om lokala
trafikforeskrifter och andra foreskrifter enligt trafikférordningen. Vi ar dven
sista instans for provning av beslut enligt vagmaérkesforordningen. Genom
Transportstyrelsens och Vagverkets tidigare avgdranden styrs tillampningen
i de fragor som behandlas i 6verklagandena. Men det finns beslut som inte
éverprovas och som handlar om sadant som kommuner behéver végledning
om.
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Transportstyrelsen provar enligt vagmarkesforordningen fragor om
véagvisning som sista instans i 6verklagningsarenden, och domstolsvésendet
provar i enskilda fall hur vagmarken kan anvandas. Eftersom det endast &r
det som Gverklagas som kan prévas anser vi att detta system &r langsamt och
ger dalig vagledning till ansvariga myndigheter.

Wienkonventionerna om vagtrafik och om vagmarken och signaler anger en
Overenskommelse med ramverk som varje land ska tillampa.
Vagmarkesforordningen ger ett visst stod men inte tillrackligt for att ge
trafikanterna vagledning och styrning for en effektiv och séker trafik. En
alltfor stor frihet for de som ansvarar for uppséattning av vagmarken kan
komma att leda till variationer som gor att det blir svart for trafikanterna att
kanna igen sig och darigenom forsta avsikten med vagmarkena.

For att kunna ge en bra vagledning till vaghallningsmyndigheter ser vi det
inte som ett alternativ att inte gora nagonting.

3.2. Alternativ som inte innebéar reglering

Foreskrifterna och de allmanna raden upplevs som svara att forsta. For att de
ska bli tydligare har bland annat Trafikverket och SKL tagit fram hand-
bdcker, men handbdcker kan vara problematiska. Det &r till exempel
frivilligt for kommuner att tillampa dem, och i vissa fall innehaller
handbdckerna strangare krav &n foreskrifterna.

Ett alternativ till nya foreskrifter skulle kunna vara att endast informera om
vilka bestdammelser som finns i dag, eftersom vagmarkesférordningen
mojliggor anvandning av vagmarken och andra anordningar. Men
forordningen anger inte nér, var eller hur de ska anvéndas. Detta behdver
fortydligas i vissa fall, och det behdver goras i foreskrifter om det ska
utformas som krav. Att endast informera om dagens bestdmmelser skulle
inte medfora att de blir tydligare eller att tillampningen blir enhetlig 6ver
hela landet. Utan tydliga bestimmelser och enhetlig tillampning kommer det
att bli svarare for trafikanterna att forsta vilka regler som galler néar de
kommer till nya platser.

Vi anser att alternativet som inte innebér reglering &r orealistiskt. Vi ser
dock nytta med att ta fram béttre underlag for vilken fargsattning som galler
for vagmarken. Mycket information finns redan pa var webbplats,
transportstyrelsen.se, bland annat i form av vagmarkesbilder. Informationen
kommer att uppdateras och sékerstéllas sa den stammer med vagmarkes-
forordningen.

3.3. Regeringsalternativ

| detta avsnitt presenteras det regeringsalternativ som vi beddmer som det
mest realistiska. Inom vissa omraden har vi identifierat flera olika alternativ.
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Sammanslagning och upphavande av férfattningar

De foreslagna foreskrifterna baseras delvis pa en sammanslagning av
Vagverkets foreskrifter (VVFS 2007:305) om vagmarken och andra
anordningar samt Vagverkets foreskrifter (VVFS 2008:272) om storlekar pa
vagmarken och andra anordningar. Vi foreslar att dessa foreskrifter ska
upphavas i samband med att de nya foreskrifterna trader i kraft. Aven
Trafiksdkerhetsverkets regler (TSVFS 1984:32) om utmarkning enligt lagen
(1984:318) om kontrollavgift vid olovlig parkering och Trafiksakerhets-
verkets foreskrifter (TSVFS 1989:116) om bomanl&ggningar i plan-
korsningar foreslas inkluderas i forslaget och kan darmed upphavas.

Generella andringar

Vi foreslar att det ska laggas till hanvisningar av begrepp som é&r viktiga och
vanligt forekommande i vara foreskrifter men som inte finns definierade i
lag eller foérordning.

Foreskrifternas struktur dndras sa att den foljer vagmarkesforordningen
(2007:90) i lydelsen 2018:101.

Storleken pa varianter av vagmarken som vi har bemyndigande att
foreskriva om kompletteras. Ett flertal vdgmarken kan anpassas efter
forhallanden pa platsen eller efter den text eller symbol som ska finnas pa
market. | manga fall finns det varianter av vagmarken som inte innebar att
ytterdimensionerna forandras. Vi har valt att foreskriva om
ytterdimensionerna pa vagmarken som har olika storlekar och som
forekommer i vissa kénda varianter. Tidigare har dimensionerna endast
funnits i det material som &r publicerat pa transportstyrelsen.se. Eftersom
andra myndigheter och foretag efterfragar fortydliganden valjer vi att
tydliggora ytterdimensionerna i dessa foreskrifter.

Forutom de atgarder som namns ovan redigeras foreskrifterna for att de ska
fa en mer andamalsenlig struktur och ett tydligare sprak. Vissa avsnitt
anpassas efter vem som kommer att anvénda de foreskrifter och allménna
rad som presenteras dar. Till exempel andras formuleringar fran “bor” till
”’ska om det inte finns sédrskilda skal...”. Detta har gjorts med véagledning av
Myndigheternas foreskrifter och Myndigheternas skrivregler
(Regeringskansliet - Statsradsberedningen, 1998; Institutet for sprak och
folkminnen - Sprakradet, 2014). Nar det har varit mer passande har en
foreskrift som innehéaller ”bor” dndrats till ett allmént rad.
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Storleken pa vagmarken — Alternativ 1: hastighet

| detta alternativ valjs den minsta storleken pa vagmarket efter vilken hogsta
tillatna hastighet som géller pa den aktuella platsen. Det skulle till exempel
kunna medfora att vagmarke A19, varning for djur, minst ska ha storleken
normal nar det &r placerat pa en plats dar den hogsta tillatna hastigheten ar
70 kilometer i timmen. Nar vagmarket ar placerat pa en plats dar den hogsta
tillatna hastigheten &r 90 kilometer i timmen ska market minst ha storleken
stor.

Det hér alternativet skulle innebéra att ett stort antal vdgmarken kommer att
behdva bytas ut, vilket i sin tur skulle medféra hoga kostnader for
kommuner och Trafikverket eller for andra vaghallare. For att berakna
kostnaderna skulle det behdvas en kartlaggning av alla vagmarken som
anvénds och av vilka som skulle behdva bytas — en mycket stor uppgift
eftersom den informationen inte finns sammanstalld nationellt. Under
samrad med kommuner har det framhallits att kostnaderna skulle bli valdigt
hoga och paverka sma kommuner mycket. Darfor skulle en 16sning vara att
vagmarkena kan bytas ut nér en vag eller gata har gjorts om och anpassats
till en annan hastighet. Pa det stora hela kommer det inte att medfora nagon
storre kostnad jamfort med vad det kan kosta att &ndra en végs eller gatas
utformning, men det medfor dock en kostnad.

En andring av foreskrifterna sa att storleken pa vagmarken anpassas efter
den hogsta tillatna hastigheten skulle férmodligen bidra till att
trafiksakerheten dkar eftersom mojligheten att upptacka vagmarkena okar.
Men for att kunna faststélla vilken minsta storlek som vagmarken ska ha vid
en viss hastighet behdver vi gora en djupare genomgang av den
vetenskapliga litteratur som finns och eventuellt ta fram eget underlag. Utan
en sadan genomgang kan vi inte motivera ett byte av det system som i dag
anvands for att bestdmma vagmarkens storlek.

Vi bedOmer att detta alternativ inte ar att foredra.

Storleken pa vagmarken — Alternativ 2: vagtyp

Ett annat alternativ for att avgéra vagmarkens storlek &r att anpassa stor-
leken efter vagtypen. Det ar sa det gar till i dag, se Vagverkets foreskrifter
(VVFS 2008:272) om storlekar pa vagmarken och andra anordningar.
Storlekarna varierar nagot beroende pa vilket vagmarke det rér sig om.

Eftersom det har alternativet motsvarar det nuvarande storlekssystemet
kommer det inte att medféra nagra ekonomiska konsekvenser for kom-
muner, Trafikverket eller andra vaghallare.

Vi beddmer att detta alternativ &r att foredra.
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Storleken pa vagmarken — Alternativ 3: hastighet och vagtyp

Ytterligare ett alternativ ar att den minsta storleken pa vagmarken bestams
genom en kombination av vilken vagtyp och hastighet som géller pa platsen.
Alternativet ar en blandning av alternativ 1 och 2 men far liknande
konsekvenser som alternativ 1, det vill saga hoga kostnader. Darfor kan vi
inte motivera den har &ndringen, och vi ar dessutom tveksamma till att den
skulle ge effekter pa sakerhet, framkomlighet och miljo pa samma satt som
alternativ 1 eventuellt skulle gora.

Vi bedOomer att detta alternativ inte ar att foredra.

1 kap. Inledande bestammelser
Varierande vagmarkesbild

| de foreslagna foreskrifterna sanks kraven vid utmarkning av sarskilda
trafikregler som over tid varierar pa grund av att forhallandena pa vagen
eller véagstrackan forandras. Tidigare skulle aven denna utmérkning ske i
minst en minut. Nu gar det att visa vagmarket under en kortare tid om det
kan ske utan fara for trafiksakerheten. For mérken som inte marker ut
séarskilda trafikregler ska méarket dven fortsattningsvis visas i minst en
minut.

Véagmarken pa fordon

Vi har sett att anvandandet av vagmarken som placeras pa fordon i rorelse
har 0kat. For att sékerstélla att trafikanterna uppfattar dessa vagmarken
stéller vi krav pa att de minst ska ha storleken normal pa fordon som ér i
rorelse.

For placering av mérken pa fordon som inte &r i rorelse ska market ha den
storleken som anges for respektive marke. Sarskild hansyn bor tas till
trafikantens formaga att upptacka markena i tid och forsta dem.

Bestdmmelser om typsnittet Tratex

For att tydliggora vilket typsnitt som ska anvandas for text pd vagmarken
foreskriver vi om typsnittet Tratex. Vi meddelar dven allménna rad om var
typsnittet kan laddas ner.
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Placering av vagmarken i hojd- och sidled

Fler vagmarken kan nu séttas upp éver en kérbana, gangbana eller
cykelbana for att komplettera de vagmarken som placeras till hdger och
vanster om banan. Det géller mérkena

e B8, cykeltverfart

e (16, begransad fordonsbredd

e C20, minsta avstand

e D12, pabjuden korriktning for fordon lastat med farligt gods
e E26, tunnel

e F9, samlingsmérke for vagvisning

e F16, 6kning av antal korfalt

e F17, minskning av antal korfalt

e F18, korfaltsindelning pa stracka

e F19, vaganslutning med accelerationsfalt
e F20, vaganslutning med separat korfalt

e F25, korfalt upphor

e F26, korfalt avstangt

e F32, farligt gods.

En anledning till att satta upp ett vadgmarke Gver en kdrbana kan vara att det
inte finns utrymme vid sidan av kdrbanan.

Eftersom den nya formuleringen i foreskrifterna till mérke B8,
cykeldverfart, inkluderar ordet ”aven” medfor det att det inte gar att avsta
fran uppsattning av vagmarket till héger och vanster sida av vagen eller
kdrbanan.

Placering i langdled

| de foreslagna foreskrifterna far vagmarken for upprepning efter korsningar
sattas upp hogst 40 meter efter korsningar inom tattbebyggda omraden. | de
nuvarande foreskrifterna galler hogst 25 meter. Anledningen till 6kningen &r
att det kan vara svart for trafikanter att hinna uppfatta det upprepade vag-
market om det kommer for tidigt efter en korsning.
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2 kap. Varningsmarken

De andringar som foreslas for varningsmarken &r av den sort som namns i
avsnittet for generella dndringar ovan.

Pa forslag fran Trafikverket foreskrivs att A39, kryssmérke, far sattas upp i
storleken liten vid en korsning mellan en jarnvag eller sparvag och en gang-
eller cykelbana. Trafikverket har motiverat detta med att de storlekar som
allmant galler i dag ar alldeles for stora och gor att gaende eller cyklande
riskerar att ga eller kora in i vagmarket pa platser med begréansat utrymme.
Manga andra vagmarken kan i dag minskas ner i storlek om de anvands vid
gang- och cykelbanor.

Ytterligare ett forslag &r att foreskrifterna for mérke A26, varning for
tunnel, tas bort. Vi bedémer att foreskrifterna inte behtvs eftersom det
racker med de generella reglerna for varningsmarke.

Vi infor dven foreskrifter for det nya vagmarket A41, varning for olycka, for
att fortydliga att market inte ska anvandas pa platser dar det ar vanligt med
trafikolyckor, utan dar det har skett en olycka och dar framkomligheten &r
begransad. Vagmarket ska alltsa endast anvandas tillfalligt och inte
permanent pa specifika platser.

3 kap. Vajningspliktsméarken

Bestammelserna om B3, dvergangsstalle, kompletteras for att det tydligare
ska framga att vagmarket ska séttas upp pa bade hoger och vénster sida av
en vag eller korbana. Det vanstra vagmarket kan placeras pa en refug eller
liknande, vilket gor att det hamnar mitt i vdgen, men det ska fortfarande
finnas ett vagmarke pa hoger sida. Detta fortydligande behdvs eftersom
tidigare bestammelser har missuppfattas som att det kan racka med market
pa vanster sida. Motsvarande bestammelser har tagits fram for B8,
cykeldverfart.

For B8, cykeloverfart, tillkommer storleken mycket liten for att ange vilken
storlek som kan férekomma nar B8, cykeloverfart, anvands pa cykelbana.
Storleken som tillkommer ar mycket liten och motsvarar en kvadrat med 30
cm langa sidor.

4 kap. Férbudsmarken

Enligt foreskriftsforslaget kan C16, begransad fordonsbredd, och C20,
begréansad bruttovikt pa fordon, placeras ovanfor en korbana. Det kan
behovas om det inte finns plats for market pa sidan av kérbanan eller om
bestammelsen endast géller en specifik korbana. Det har mojliggor att
trafikanterna far den information som kravs for en saker trafikmiljo.
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Vi foreslar att vissa forklarande foreskrifter om vagmérke C34, stopp av
angiven anledning, tas bort eftersom detta vagmarke i sig inte medfor nagra
trafikbestimmelser. Vagmarket fungerar endast tillsammans med en annan
trafikregel som anvisas. Det pavisar bara att trafikanterna ska stanna vid
vagmarket i stallet for vid anvisningen. De anvisningar som far forekomma
forutom signal &r farja, kontroll och vakt.

Med de foreslagna foreskrifterna blir det mojligt att anvanda C35, forbud att
parkera fordon, och C39, férbud mot att stanna och parkera fordon, i
storleken miniatyr pa stolpar, biljettautomater, parkeringsmatare eller
liknande. Denna andring gors for att det lattare ska ga att informera
trafikanterna om vilka bestammelser som galler pa platsen.

Det inférs nya bestammelser om storleken pa vagmarke C44, forbud mot
trafik med annat motordrivet fordon med dubbdéack &n moped klass I1. Det
beror pa att C44 tillkommit i dverordnade bestammelser och vi ser att det
behévs kompletterande bestammelser i foreskrifterna for att det ska ga att
beddma hur stort vagmarket ska vara. Foreskrifterna kompletteras aven med
bestimmelser om nér det ska finnas férberedande upplysning. Detta for att
trafikanterna ska ha mojlighet att valja en annan vég om de eventuellt inte
har den fordonsutrustning som uppfyller kraven for omradet, vagen eller den
del av vagen som vagmarket omfattar.

Vi kompletterar &ven vagmarke C45, sarskilda bestammelser fér stannande
och parkerande, med storlekar som dverensstimmer med de férbudsmarken
som det kan komma att anvéndas tillsammans med. Detta gallde tidigare néar
C45 var en tillaggstavla. Vi bedémer att det ar lampligt att C45 anpassas
efter det vagmarke som det sitter under, och vi tydliggor att C45 inte kan
anvéndas enskilt.

De forbudsmarken som vi foreslar ska kunna infogas i C45 ar
e (36, forbud mot att parkera fordon pa dag med udda datum
e (C37, forbud mot att parkera fordon p& dag med jamnt datum
e (38, datumparkering
e (39, forbud mot att stanna och parkera fordon.

Infogandet av de férbudsmarken som ndmns ovan har tidigare varit mojligt
nér C45 var en tillaggstavla.
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5 kap. PAbudsmarken

| foreskriftsforslaget infors nya allmanna rad till 2 kap. 10 § vagmarkes-
forordningen. Forslaget syftar till att fortydliga vad som menas med att det
inte tydligt framgar var ett pabud upphar. Vi vill fortydliga sambandet
mellan planering av végar och gator i plan- och véglagstiftningen och
planernas genomférande genom utformning och trafikreglering genom
foreskrifter och utmérkning med vagmarken och andra anordningar.

Bestammelser om storlekarna for vagmarke D12, pabjuden korriktning for
fordon lastade med farligt gods, har tillkommit. Detta pa grund av att D12
har inforts i Overordnade bestdmmelser, och vi ser att det behdvs
kompletterande bestammelser i foreskrifterna for att det ska ga att bedéma
hur stort vagmaérket ska vara.

De bestammelser som beror placering av pabudsmarken éver kérbanan
kompletteras med att d&ven D12 far placeras dver kérbanan. Denna éndring
foreslas eftersom vaghallningsmyndigheterna har papekat att det finns ett
behov av detta.

6 kap. Anvisningsmarken

Vi infor nya bestdammelser for nér E1, motorvag, eller E3, motortrafikled,
ska sattas upp vid ramper. Om en ramp bara har ett korfalt far utméarkning
ske med ett vagmarke, men om den har flera korfalt ska det finnas ett
vagmarke pa varje sida av rampen. Att det ska finnas vagmarken pa bada
sidorna ar nagot nytt och har tidigare varit frivilligt. Detta medfor att
Trafikverket kan komma att behdva komplettera vissa ramper vid pafarter
till motortrafikleder eller motorvagar.

Vi kompletterar dagens bestammelser med krav pd att man ska marka ut nar
en motorvég eller motortrafikled upphér med E2, motorvag upphor,
respektive E4, motortrafikled upphor, och dar en motortrafikled eller
motorvég borjar. | stéllet for att anvanda E2 eller E4 dar motorvégen eller
motortrafikleden upphor sa ska man kunna anvanda E2 eller E4 tillsammans
med T2, avstand, som en forberedande upplysning. Detta medfor att man
endast behdver marka ut var den nya foreteelsen med motortrafikled eller
motorvég borjar med E3, motortrafikled, eller E1, motorvag. Denna andring
tillkommer efter samrad med Trafikverket.

Marke C44, forbud mot trafik med annat motordrivet fordon med dubbdéck
an moped klass 11, har tillkommit i vadgmarkesforordningen. Vi anser att det
ar ett marke som ska fa infogas i marke E20, omradesmarke, sa att det blir
mojligt att tydligt mérka ut bestéammelser som beror C44, och kompletterar
darfor dagens foreskrifter.
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Vi foreslar att E26, tunnel, aven kan placeras dver en korbana. Market ska
dock fortfarande vara placerat pa hoger eller hdger och véanster sida av
vagen, kérbanan eller kérbanorna. Denna &ndring har gjorts efter synpunkter
fran Trafikverket, och vi anser att det ar rimligt att placera market dver
kdrbanorna om det behdvs for att gora det tydligt for trafikanterna att det
kommer en tunnel langre fram.

Mérke E30, sarskilda bestammelser om parkering, var tidigare en
tillaggstavla och anpassades darfor i storlek efter det vagmarke som det var
placerat under. Vi anser att detta fortfarande bor galla. Genom den
formulering som vi har valt blir det dven tydligt att E30 ska anvéndas
tillsammans med andra méarken och inte enskilt.

7 kap. Vagvisning

For att foreskrifterna om vagvisning ska bli tydligare for de som tillampar
dem foreslar vi att de kompletteras med definitioner av centrala begrepp.

Vi kompletterar kraven pa villkor for vagvisning till ett mal sa att
vagvisningen ska goras dnda fram till malet. Trafikanter ska inte ledas in pa
en vag dar vagvisningen upphar innan de kommer fram till malet.

Vi ger ocksa exempel pa vad som kan anses vara en allman inrattning.

Foreskrifterna kompletteras med krav pa vilka verksamheter som det far
vagvisas till utifrn deras 6ppettider. Om inte verksamheten har 6ppettider
som kan forvantas for den typ av verksamhet man vill vagvisa till ska man
inte vagvisa dit. Kraven laggs till for att trafikanterna inte ska végledas till
verksamheter som inte ar 6ppna nar de kan forvanta sig att det ar 6ppet.

Vi har kompletterat foreskrifterna med en paragraf om att en bendmning
eller ett namn inte far anges pa lokaliseringsmarken for vagvisning till
allmanna inréttningar, serviceanlaggningar eller turistiskt intressanta mal
med mera, om det véacker anstot eller i dvrigt ar olampligt. Exempel pa det
kan till exempel vara vagvisning till hoger mot ”Bor” och till vinster mot
”BOR” som star for Borjes Ror. Ett annat exempel pa vad som kan vara
olampligt &r att anvanda siffror i namnet pa det man vill vagvisa till, till
exempel ”G4S” eller ”4U2”.

Vi kompletterar foreskrifterna med ytterligare en textstorlek. Textstorleken
ar tankt for vagvisning med lysande lokaliseringsmérken som anvands Gver
en kdorbana pa motorvag i en tunnel. Synbarheten for trafikanten kommer
inte paverkas. Tunneln kan minskas i hojd vilket medfor minskade
kostnader for tunnelbygget.
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8 kap. Lokaliseringsmarken for vagvisning

Vi foreslar ytterligare vagmarken for vagvisning som far placeras éver
kdrbanan. De vagmarken som tillkommer &ar

F9, samlingsmarke for vagvisning

F16, 6kning av antal korfalt

F17, minskning av antal korfalt

F18, korfaltsindelning pa stracka

F19, vaganslutning med accelerationsfalt
F20, vaganslutning med separat korfalt
F25, korfalt upphor

F26, korfalt avstangt

F32, farligt gods.

Fortfarande géller bestimmelserna om vagmarkens minsta textstorlek. Vi
har lagt till dessa eftersom Trafikverket och kommuner har papekat att det
finns ett behov av att kunna placera vdgmarken ovanfor kérbanan. Orsaken
ar att det i vissa fall &r platsbrist vid sidan av kdrbanan.

Variationer i storlek beroende pa innehall

Foljande vagmarken kan variera i storlek beroende pa markenas innehall:

F16, 6kning av antal korfalt

F17, minskning av antal korfalt

F18, korfaltsindelning pa strackan

F19, vaganslutning med accelerationsfalt
F20, vaganslutning med separat korfalt
F25, korfalt upphor

F26, korfalt avstangt

F27, trafikplatsnummer.

Foreskrifter om vilka storlekar som ska anvandas for de vanligaste
variationerna har efterfragats. Vi har darfor valt att komplettera dagens
bestdimmelser med dessa storlekar.
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For att kunna upplysa trafikanter om att de har kommit fram till det de har
vagvisats till ger vi forslag pa att man aven kan anvanda F10, platsmarke,
for att ange en tatorts centrum, om det av forhallandena pa platsen inte
framgar att trafikanterna kommit dit.

9 kap. Lokaliseringsmarken for vagvisning av gang- och cykeltrafik

Vagvisning av gang- och cykeltrafik — Alternativ 1

Nar lokaliseringsmarken for vagvisning av gang- och cykeltrafik satts upp
ska textstorleken anpassas efter var gang- cykelbanorna finns. De minsta
storlekar som far anvandas anges i tabell 1 nedan. Storlekarna som anges i
tabellen &r de som &r foreskrivna i dag. Det som tillkommer ar var dessa
storlekar far sattas upp och att det ar de minsta storlekar som far
forekomma.

Tabell 1. Textstorlekar p& vagmarken for vagvisning vid gang- och cykelbanor — Alternativ 1

Storlek Vag eller bana Minsta textstorlek
Mycket stor | - 0,15 meter i hojd
Stor - 0,10 meter i hojd
Normal Gang- och cykelbana utanfor tattbebyggt omrade 0,08 meter i hojd
Liten Gang- och cykelbana inom tattbebyggt omrade 0,06 meter i hojd
Mycket liten | Endast gdngbana 0,03 meter i hojd

Att vi reglerar vilka minsta storlekar som far anvandas och pa vilken vag
eller bana storlekarna far sattas upp samt att texten far vara hogst 0,15 meter
hog kan medfdra vissa kostnader for kommuner, Trafikverket eller andra
vaghallare. Kostnaden kommer av att vagméarken kan behova bytas ut for att
de ar for sma. Enligt Trafikverket ar detta alternativ inte nagot problem for
dem eftersom de alltid anvéander textstorleken normal eller liten®. Ddremot
kan kommuner och andra vaghallare drabbas av vissa kostnader.
Genomforda samrad har visat att kommunerna inte upplever det som ett
stort problem.

Vi beddmer att detta alternativ ar att foredra framfor de andra alternativen.

Végvisning av gang- och cykeltrafik — Alternativ 2

Ett annat alternativ &r att textstorleken ska vara minst 8 cm och hdgst 15 cm
i hojd pa vagmarken for vagvisning pa gang- och cykelbana. Denna storlek
ar oberoende av vagtyp. Om det finns sérskilda skél med hansyn till
trafiksékerhet, framkomlighet eller miljo sa kan storleken vara en annan.

! Trafikverkets publikation 2015:086, ”Krav for vigar och gators utformning”, ISBN 978-
91-7467-744-7, 2015.
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Vi bedomer att detta alternativ far samma ekonomiska konsekvenser som
alternativ 1. Det som skiljer i detta alternativ ar att kommuner, Trafikverket
och andra vaghallare far storre frihet att sjalva bedoma vilka storlekar som
ska anvandas. Alternativet motverkar dock syftet att foreskrifterna ska bidra
till en enhetlig tilldmpning av kommuner, Trafikverket och andra
vaghallare.

Vi bedomer att alternativ 2 inte &r att foredra av de skél som redogjorts for
ovan.

Vagvisning av gang- och cykeltrafik — Alternativ 3

Det tredje och sista alternativet ar att vi infor allmanna rad som ger
rekommendationer om vilka storlekar som bor anvandas. De allméanna raden
anger matten som bor anvandas enligt Tabell 2.

Tabell 2. Storlek beroende pa vagtyp — Alternativ 3

Storlek Vagens eller gatans typ Minsta textstorlek
Mycket stor | - 0,15 meter i hojd
Stor - 0,10 meter i hojd
Normal Gang- och cykelbana utanfor tatt bebyggt omrade 0,08 meter i hojd
Liten Gang- och cykelbana inom tatt bebyggt omrade 0,06 meter i hojd
Mycket liten | Endast gangvag 0,03 meter i hojd

Detta alternativ paminner om alternativ 1. Enda skillnaden ar att det gors i
form av allméanna rad och inte i foreskriftsform. Allmanna rad ar enligt 1 §
forfattningssamlingsforordningen (1976:725) sadana generella
rekommendationer om tillampningen av en forfattning som anger hur nagon
kan eller bor handla i ett visst hdnseende.

Allméanna rad ar rekommendationer och darmed inte bindande utan ska
vagleda kommuner, Trafikverket och andra vaghallare. Alternativet far inga
direkta konsekvenser men bedéms som mindre lampligt &n alternativ 1,
eftersom alternativ 1 har relativt sma konsekvenser.

Fler storlekar for F27, trafikplatsnummer

Vi tillfor storlekar for vagmarke F27, trafikplatsnummer, eftersom det
tidigare har saknats.

Inget bemyndigande att foreskriva om F38, cykelled

Transportstyrelsen bedémer att myndigheten inte har bemyndigade att
foreskriva om namn pa led som marks ut med vagmarke F38, cykelled. Det
innebadr att dessa bestdmmelser kommer att upphora att galla.
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10 kap. Lokaliseringsmarken for upplysning om allmanna inréattningar m.m.

For att vagleda beslutsmyndigheter om nar véagvisning ska kunna medges
till olika inrattningar sa tillfér vi allménna rad om vad som kan anses vara
en allman inréttning.

Foljande &r exempel pa allménna inrattningar:

e akutsjukhus e kommunalhus

e Dbibliotek e polishus

e brandstation e skola

e busstation e tandvardscentral
e domstolshus e tullstation

o flygplats e vardcentral

e industriomrade e atervinning

e jarnvagsstation

Forbudet att satta upp vagmaérke G3, radiostation fér vagtrafikinformation,
nagon annanstans an infor en tunnel tas bort. Vi finner inga skal till att
behalla detta forbud.

Storleksbestammelser for vagmarke G10, handelsomrade, tillkommer.
Narmare bestammelser om storlek saknats eftersom G10, handelsomrade,
har tillkommit genom &ndringar i vadgmarkesforordningen.

11 kap. Lokaliseringsmaérken for upplysning om serviceanlaggningar m.m.

Vi foreslar att det ska stallas ytterligare krav for att fa vagvisa till en
serviceanlaggning. Bland annat stélls kravet att anlaggningen ska vara
Oppen ett visst antal timmar per vecka, beroende pa vad som kan forvantas
av anléaggningens art.

Vi foreslar aven allmanna rad som ger exempel pa vilka typer av
anladggningar som kan anses vara en serviceanlaggning.
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Foljande &r exempel pa vad som kan vara en serviceanlaggning:

e bensinstation e restaurang

e butik e rum och frukost
e camping e servering

e dackverkstad e stugby

e gardsbutik e vandrarhem

e hotell e verkstad

e |addstation

Vad géller vagmarke H1, informationsplats, sa tar vi bort kravet pa att det

endast far sitta pa platser dar det finns aktuell information. Att kontrollera

om informationen ar aktuell vid en utplacering eller kontroll av vagmarken
anses vara svart.

| anslutning till bestammelserna for H5, servering, infors allmanna rad till 2
kap. 24 8 vagmarkesforordningen. Enligt vagmaérkesforordningen anger
marke H5 sadana anlaggningar som serverar drycker och enklare matratter. |
de allmanna raden ger vi exempel pa vad som kan raknas som enklare
matratter for att underlatta bedémningen av om anléaggningen &r en
servering eller om den &r en restaurang, som i stallet mérks ut med H6,
restaurang.

Foreskrifterna till H27, laddstation, andras sa att det blir tydligare att
vagvisning kan ske till en laddstation nar laddstationer ar ovanliga pa orten.
Det innebar att det blir ndgot lattare att vagvisa till laddstationer, vilket
motiveras med att 6kad anvandning av elbilar och laddhybrider kan bidra till
att samhallet uppnar malet med en fossilfri fordonsflotta ar 2030.

15 kap. Tillaggstavlor

Nya storlekar tillkommer for vissa tillaggstavlor pa grund av att det saknas
foreskrifter om storlekar for vissa varianter. Se avsnittet om generella
andringar pa sidan 8.

16 kap. Andra anordningar for anvisningar for trafiken

Storlekstabellen for anordningen X2, markeringsskarm fér hinder, tas bort
och ersétts med motsvarande text som till X3, markeringsskarm for
sidohinder, farthinder m.m. Detta gors for att 6ka mojligheten att anpassa
anordningen till radande forhallande pa platsen dér den ska anvandas.
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Vi foreslar aven att anordningen X6, sarskild varningsanordning, ska séttas
upp pa ett avstand mellan 150 meter och 400 meter fore det man vill varna
for, nar den hogsta tillatna hastigheten pa véagen eller gatan ar 70 kilometer
per timme eller hogre. Anvands anordningen pa en vag eller gata dar den
hogsta tillatna hastigheten ar under 70 kilometer per timme ska den séttas
upp minst 50 meter fore. Anordningen ska alltid vara placerad pa hoger sida
i fardriktningen pa végen eller gatan.

17 kap. Tecken av vakt

For tecken av vakt V1, stopp, har vi tillfért bestammelser som fortydligar
vad som galler nér tecknet anvands tillsammans med vagmarket C34, stopp
av angiven anledning. Vagmarket ska i dessa situationer minst ha storleken
liten, det vill sdga vara minst 45 cm i diameter.

18 kap. Sakerhetsanordningar i korsningar med jarnvag eller sparviag

Kapitel 18 omfattar bestammelserna fran Trafiksakerhetsverkets foreskrifter
(TSVFS 1989:116) om bomanlaggningar i plankorsningar.

Overgangsbestammelser

Eftersom de nya foreskrifterna andrar vissa bestimmelser om vagmarken
som redan &r uppsatta sa kommer vagmarken att behdva bytas ut.

Genom att det infors 6vergangsbestammelser i foreskrifterna kan vag-
marken bytas ut dver tid i samma takt som det ar planerat med underhall av
vagmarken. Fran och med ar 2030 far inte vagméarken med andra utseenden
eller storlekar an de som anges i de forslagna foreskrifterna anvéndas.

3.4. Regleringsalternativ som inte ar realistiska

Foljande avsnitt beskriver regleringsalternativ som vi bedémer som
orealistiska.

Detaljerad kategorisering av viss vagvisning

Vi avstar fran att reglera vad de olika kategorierna for vagvisning ska vara
for att 1amna viss flexibilitet i regelverken. Vi anser att det inte ar realistiskt
att infora specifika bestammelser eftersom detta skulle medféra mindre
flexibilitet i vara foreskrifter.

Foreskrifter om hojd pa vagmarken for vagvisning

Vi har fatt 6nskemal om att foreskriva att om nagra av vagmarkena F3,
tabellorienteringstavla, F5, vagvisare och F6, tabellvagvisning, satts upp
tillsammans sa ska de ha samma hojd.

Dessa bestammelser &r inte realistiska att infora eftersom de varken kommer
att forbattra framkomligheten, trafiksakerheten eller trafikanternas forstaelse
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av gallande trafikregler. Att beh6éva byta ut en stor mangd vagmaérken bara
for att anpassa hojden pa dem kommer att medfora stora kostnader utan
nagon pavisbar nytta.

Variant av trafikplatsnummer

Vi har fatt forslag pa att ta fram varianter for vagmarket F27, trafikplats-

nummer. Det handlar om att spegelvanda symbolen i market sa att det gar
att anpassa market efter avfartens riktning, se figuren nedan. Det &r dock

inte mojligt eftersom det inte finns bemyndigande for det. Dessutom sétts
vagmarket upp tillsammans med eller i lokaliseringsmérken som i sin tur

visar riktningen for trafikanterna.

Figur 1. Spegelvand symbol

Annan anordning X6, sarskild varningsanordning pa fordon i rorelse

Anordning X6, sarskild varningsanordning, &r det enda vagmarke eller
anordning som far anvandas av alla och envar. Transportstyrelsen har fatt
onskemal om att anordningen ska kunna anvandas pa fordon i rérelse.
Anordningen ska enligt foreskrifterna vara placerad minst 150 meter fore
den plats dar framkomligheten ar begréansad nar den hogsta tillatna
hastigheten ar 70 kilometer per timme eller hogre eller pa lampligt avstand
fore dér hastigheten ar lagre. Vi gor beddmningen att det inte ar lampligt att
satta anordningen pa ett fordon i rorelse eftersom det &r en anordning som
ska anvandas for att forbereda trafikanten pa att de narmar sig en plats dar
det finns nagon form av hinder.

Varningsmarke C27, férbud mot omkdérning

Vi har aven sett 6ver mojligheten att fa satta upp ytterligare vagmarken pa
fordon i rorelse, bland annat C27, férbud mot omkdrning. Det kravs dock
lokala trafikforeskrifter eller foreskrifter for att fa satta upp det market, och
enligt var mening ar det inte mojligt att genom lokala trafikforeskrifter
meddela sarskilda trafikregler om férbud mot omkdrning av fordon vars
geografiska position andras under fard. Nagot behov av en sadan
utmarkning finns darfor inte.

4. Vilka ar berdrda?

Foreskrifterna och de allmanna raden riktar sig framfor allt till
vaghallningsmyndigheter, det vill sdga kommuner och den statliga
vaghallningsmyndigheten Trafikverket samt till lansstyrelsen, som dock inte
ar en vaghallningsmyndighet. De berors av beslut om och utméarkning av
foreskrifter. Lansstyrelsen berdrs aven utifran att bestammelserna ska ligga
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till grund for deras beslut i bland annat 6verklagningsarenden om lokala
trafikforeskrifter. Aven entreprendrer som utfor utmérkning och underhall
av vagmarken berdors, och indirekt kommer allménheten, det vill sdga
trafikanterna, att paverkas pa langre sikt.

Sveriges kommuner och landsting (SKL) ar den branschorganisation som
foretrader alla kommuner och landsting i Sverige. Totalt finns 290
kommuner som ansvarar for lokala trafikforeskrifter i landet.?2 Kommunen
ar den myndighet som har hand om véagnaten inom tattbebyggt omrade och
inom respektive kommun. Trafikverket ar den myndighet som tar hand om
de allménna végar som inte a&r kommunala.

I Sverige finns 98 500 kilometer statliga vagar dar Trafikverket &r
vaghallningsmyndighet, 41 600 kilometer kommunala véagar dar kommunen
ar vaghallningsmyndighet och 76 300 kilometer enskilda vagar med
statsbidrag. Det finns aven ett stort antal enskilda vagar utan bidrag.®

Lansstyrelsen dverprovar kommunens beslut om lokala trafikforeskrifter vid
ett eventuellt 6verklagande. Transportstyrelsen ar tredje och sista instans.*
Eftersom ett dverklagningsdrende handlar om lokala trafikregler som ska ha
stod i trafikférordningen och darmed i de foreslagna foreskrifterna paverkas
aven lansstyrelserna av dessa bestammelser. Lansstyrelserna berérs dven nér
de provar fragor om lokala trafikforeskrifter eller Gverprovar beslut om
véagvisning.

Foretag som kan paverkas av de foreslagna foreskrifterna och allmanna
raden &r sddana som arbetar med vagmarken, alltsa bade tillverkare och
entreprendrer som monterar eller underhaller vagmarken.

2 www.skl.se, ansvarig utgivare ar Sveriges kommuner och landsting, sidan besoktes 2017-
02-17.

3 www.trafikverket.se, ansvarig utgivare Trafikverket, sidan besokt 2017-06-02.

415 kap. 1 § trafikforordningen (1998:1276).
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1. Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fd effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Foreskrifterna bedoms inte fa nagon paverkan av betydelse for foretag.
Forhoppningen med de nya foreskrifterna och allméanna raden &r att de ska
bidra till en tydligare vagledning och en okad forstaelse for hur vagmarken,
symboler och tillaggstavlor ska anvéndas och vilka storlekar de ska ha.

5.2. Medborgare

Pa kort sikt kommer medborgare inte att uppleva nagon storre férandring.
Pa langre sikt kommer foreskrifterna att leda till en mer likvardig
utmarkning av trafikbestammelser i landet.

5.3. Enskild vags agare

De nya foreskrifterna och allmanna raden bedéms dven gora det lattare for
agare av enskilda vagar som blir mer enhetlig 6ver hela landet och som
trafikanterna forstar. Vi bedomer att de nya bestammelserna inte kommer att
medfora nagra 6kade kostnader for dgare av enskilda végar.

5.4. Staten, regioner eller landsting och kommuner

Regleringen kommer medfora att kommunerna och Trafikverket far béttre
végledning i arbetet med trafikforeskrifter och utmarkningen av dessa.
Forhoppningen &r att det ska leda till en enhetlig utmarkning av trafikregler
som i sin tur kommer att leda till en battre trafikmiljé med en storre
igenkanning for trafikanterna.

Vi bedomer att bade statliga myndigheter och kommuner kommer att fa
okade kostnader i och med de forslagna foreskrifterna och allmanna raden.
Som vi ser det sa tillkommer inga nya krav men kraven blir tydligare, vilket
medfor att man pa vissa platser kan komma att beh6va dndra eller
komplettera utmarkningen.
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5.5. Externa effekter

Pa sikt kommer de foreslagna bestammelserna att medfora att trafikrummet
blir mer enhetligt 6ver hela landet. Detta kommer formodligen leda till att
osakerheten hos trafikanterna minskar och darmed paverkas trafiksakerheten
pa ett positivt satt.

Vi bedomer att bestammelserna inte kommer att paverka miljon negativt
vare sig vad géller utslapp, buller eller infrastrukturslitage.

6. Vilka konsekvenser medfor 6vervagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Forslaget till nya foreskrifter och allméanna rad ar 6verforda fran andra
géllande forfattningar. Vi bedomer darfor att det inte kommer medféra
nagra storre konsekvenser. De andringar som har gjorts bestar framfor allt
av sprakliga justeringar samt dndring av strukturen. Pa det stora hela
kommer forfattningen bli enklare att anvanda, vilket kommer att bidra till en
enhetlig utmarkning av vdgmarken och andra anordningar. Vi anser att de
foreslagna &ndringarna ar att foredra framfor att arbeta med informations-
insatser eller alternativet att lata det vara som i dag. Trafikverket, SKL och
ett flertal kommuner har efterfragat dessa férandringar och Transport-
styrelsen delar deras uppfattning att bestdammelserna behdver sammanstallas
i en ny forfattning.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens bemyndiganden att besluta foreskrifter och allmanna rad
om vagmarken och andra anordningar finns i 1 kap. 9 §, 2 kap. 5, 12, 17 och
20 88 och 8 kap. 1 § vagmarkesférordningen (2007:90) samt i 10 kap. 13 a §
trafikforordningen (1998:1276).

8. Overensstammer regleringen med eller gér den utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Vi anser att de foreslagna bestammelserna gar hand i hand med de
internationella ataganden vi har forbundit oss till i FN:s konventioner om
vagtrafik samt vagmarken och signaler.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsen beddmer att sarskild hansyn inte behdver tas till tidpunkt
for ikrafttradandet av foreskrifterna. Information behdver daremot ges till
vaghallningsmyndigheterna. Transportstyrelsen avser att informera om de
nya reglerna bland annat i vart nyhetsblad om trafik- och vagnyheter.
Nyhetsbladet riktar sig framst till de som arbetar med trafikfragor i en
kommun, pa nagon av Trafikverkets regioner, pa lansstyrelsen eller inom
polisen.

Informationsinsatser behdver &ven goras till intresseorganisationer for
markéagare och foretag som bedriver parkeringsdvervakning enligt lagen om
kontrollavgift vid olovlig parkering.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns
ocksa funktionsmal och hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dodas
eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande
generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra
till 6kad hélsa.

10.Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Foreskrifterna och de allmanna rdden kommer att leda till en enhetlig och
tydligare utmérkning av trafikregler i hela landet, vilket gor att trafikanter
kanner igen sig och forstar utmarkningen av trafikregler oavsett var i landet
de befinner sig. Det leder i sin tur till battre framkomlighet och tillgénglig-
het.
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Bestammelserna forvantas vagleda vaghallningsmyndigheterna till att skapa
en battre och tydligare trafikmiljo. Foreskrifterna och de allméanna raden
kommer att leda till 6kad trafiksakerhet genom att trafikregler kommer att
markas ut pa ett tydligare och enhetligare sétt.

C. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor

Effekter som inte kan beréknas

Beraknade
effekter (tkr)

Kommentar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

De nya bestammelserna ger
battre vagledning vid
tillverkning av vagmarken och
anordningar samt vid
utmarkning av trafikregler.

Medborgare

Foreskrifterna och de
allmanna raden kommer att
leda till en enhetlig och
tydligare utmarkning av
trafikregler i hela landet, vilket
gor att trafikanter kéanner igen
sig och forstar utmarkningen
av trafikregler oavsett var i
landet de befinner sig.

Staten m.fl.

Kommuner, Trafikverket och
enskild vags agare far tillgang
till bestdammelser som ger
battre vagledning vid
utmaérkning av trafikregler.

Externa
effekter

P& sikt kommer bestamm-
elserna att leda till ett mer
enhetligt utmérkande av
trafikregler, vilket kommer att
Oka trafiksakerheten.

Totalt

Bestammelserna kommer att
leda till tydligare utmérkning
av regler och pa sikt en 6kad
trafiksakerhet.

27 (28)
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D. Samrad

Vi hade ett tidigt samrad med Sveriges kommuner och landsting,
Trafikverket, Stockholms kommun och Habo kommun. Samradets syfte var
att samla in synpunkter och beskrivningar av problem med de befintliga
bestdimmelserna. Vi har dven diskuterat formuleringarna till foreskrifterna
och de allménna raden.

Myndigheten har dven samratt med Trafikverket enligt 8 kap. 2 §
vagmarkesforordningen (2007:90). Detta samrad genomfordes den 14
november 2017 i Borlange.

Om ni har nagra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni garna kontakta oss:

Utredare

Lars Hammar
lars.hammar@transportstyrelsen.se
010-495 55 27

Niclas Nilsson
niclas.nilsson@transportstyrlsen.se
010-495 57 31

Kristofer Elo
kristofer.elo@transportstyrelsen.se
010-49557 71

Jurist

Jonas Malmstig
jonas.malmstig@transportstyrelsen.se
010-495 56 85



