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Total remissammanstéallning med forslag pa reviderade skyddade platser (Places of Refuge)

Nr | Remissinstans Ankom TS | Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
1 Helsingborgs Hamn AB 200703 Inget att erinra. Ser positivt pa arbetet. Onskar vara fortsatt remissinstans fér den Noterat.
dynamiska delen.
2 Landskrona stad (1) 200720 Inget att erinra. Positiv till att anvanda Landskrona hamn dér det finns goda Noterat.
(Raddningstjansten) forutsattningar att ta in storre fartyg.
3 Kalmar hamn 200720 Korrigering: En bogserbat istallet for tva. Tractortug ca 27 ton dragkraft. Noterat. Dragkraft anges dock inte.
4 Lansstyrelsen Halland 200803 Inga erinringar. Noterat.
5 Helsingborgs stad (1) 200817 Positiva till arbetet. Inga 6vriga medskick. Noterat.
(Stadsbyggnadsforvaltningen)
6 Lansstyrelsen Gotland 200817 Inga synpunkter pa de utpekade skyddade platserna. Vill uppmarksamma pa att Noterat.
farleden in till Slite hamn omges av hdga naturvarden (marint skydd genom reservat
ligger for beslut hos Regeringen).
7 Region Gotland 200819 | stort inget att erinra. Lagt till uppgift om Klintehamns vindkansliga insegling samt
Bor dock namnas i hamnbeskrivningarna att den vindkansliga farleden in till kompletterat med styckegods for Slite.
Klintehamn omfattas av relativt "tuffa” lots-riktvarden. Detta berdr i och for sig inte Avseende bedémningar vid en nddsituation, sa hanvisar vi
nddsituationer men bor beaktas vi val av nddhamn. till steg 2 dar den dynamiska delen av beddémnings- och
Det bor observeras att farleden in till Slite hamn omgardas av naturskyddsomrade. beslutsprocessen kommer att tas fram.
Vad avser Beskrivning av skyddade platser sa skall det under Slite, Noterat att Slites farled omgéardas av ett naturskyddsomrade,
Hamninformation, kompletteras med "Styckegods”. vilket ingar i kolumnen for "Skyddad strandlinje” som finns
med i kartbilden i bilaga 2.
8 | Sodertélje kommun (1) 200820 Avstar fran att yttra sig. Noterat.
(Kommunstyrelsen)
9 Lansstyrelsen Sodermanland 200827 Inget att erinra. Noterat.
10 | Skellefted kommun 200827 Inga synpunkter. Noterat.
11 | Lé&nsstyrelsen Varmland 200901 Inget att erinra och anser att forslaget ar val motiverat och underbyggt. Noterat.
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och Nynashamn/Norvik.

I Stockholm och Nynéshamn finns utéver Stockholms hamnars kajer aven privata
kajer och hamnané&ggningar.

Efter Louddens nedlaggning 31/12-2019 har inte Stockholms hamnar radighet dver
nagra oljekajer. Inom hamnomradet i Stockholm hanterar Stockholm Exergi olja vid
egen hamnanléggning ej tillhérande den allmanna hamnen. | anslutning till
Stockholms hamnomrade finns Bergs oljekaj vilken aven denna inte tillhér den
allménna hamnen.

I Nynashamn hanteras olja och LNG av privata akt6rer och ingdr inte i den allmanna
hamnens verksamhet.

Under 2020 6ppnar Stockholm-Norvik hamn vid Nynashamn. Stockholm-Norvik hamn
har tagit 6ver containerhanteringen fr&n containerhamnen i Frihamnen i Stockholm.
Kranarna i frihamnen skrotas under hosten 2020.

| Stockholm finns ett bogserbatsforetag vilka dven kan operera i Kapellskar och
Nynashamn. Bogserbatarna ar dock stationerade i Stockholm.

I Nynashamn/Norvik anvands dven bogserbatar frdn Oxeldésund.

Forslag pa ny text:

Kapellskar

Nr | Remissinstans Ankom TS | Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut

12 | Sundsvalls Hamn AB 200902 Som en karantédnshamn ar vi val forberedda samt har en plan for att ta emot fartyg Noterat att det finns en férberedd plan.
som behaver hjalp. Tagit bort uppgift om gasolterminal och andrat
Korrigeringar: bogserbatskapacitet.
- Gasolterminalen utgar. Beroende pa handelse och angdende vilken typ av assistans
- Bogserbatskapacitet: vi har tva bogserbétar men beséttning till en. som behdvs, s& kommer det att ske en samverkan mellan
D4 det géller att ta in ett fartyg som ar i behov av assistans sa ar det beroende pa myndigheter och' berdrda aktdrer dar lampliga alte‘rnatlv.
vilken assist fartyget behover. Brinner fartyget kraftigt eller har det grundstott s& det kommer f_m bedomas. Petta avses utvec.lflas-ytterllgare !
finns risk for att det sjunker kan vi inte ta in fartyget till kaj for att eventuellt blockera steg 2, dér den dynamiska delen av bedomnings- och
kajen i flera manader. | 6vrigt ar det inga problem att erbjuda en kajplats for beslutsprocessen kommer att tas fram.
evakuering av besattning/passagerare eller lossning av gods.

13 | Oxeldésunds kommun 200903 Inget att erinra. Noterat.

14 | Stockholms Hamn AB 200903 Stockholms Hamnar administrerar de allménna hamnarna i Kapellskar, Stockholm Noterat om privata kajer och hamnanléaggningar. Dock viktigt

att informera om det finns resurser rérande t.ex. olja eller
LNG da det kan finnas behov av s&dana resurser vid en
héndelse. Lagt till information om privata aktorers kajer i
bilaga 1 under Ovrig information fér Stockholm och
Nynashamn.

Andrat hamninformationen i beskrivningen av skyddade
platser (bilaga 1) for Stockholm och Nynédshamn enligt
forslag forutom vad avser bogserbatskapacitet dar endast
stationerade bogserbatar anger i resp. hamn.

Efter underhandskontakt med Stockholms Hamn AB
Overenskoms att I&gga till den nu operativa nya hamnen
Stockholm/Norvik — vilket &ven har foreslagits av
Sjofartsverket.
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sarbarhetsanalys gors for de féreslagna hamnarna samt for eventuella ankarplatser
och for farlederna till och frAn hamnarna. Risk- och sarbarhetsanalyserna behéver
innefatta konsekvenserna av en sjunken haverist, inkluderande miljéfarlig last och
lackande bransle fran haveristen, bade under gang till samt p& de skyddade
platserna.

Behovet av lokalt lagrad oljeskyddsutrustning maste beaktas och dimensioneras
utifrdn hotbilden.

Nr | Remissinstans Ankom TS | Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Bogserbatskapacitet:  Ja (fran Stockholm)
Stockholm
Hamninformation: Roro- & passagerarterminaler, torrbulk, motorfordon.
Nynashamn
Hamninformation: Roro- & passagerarterminaler, torrbulk, motorfordon,
container
Bogserbatskapacitet:  Ja (frdn Stockholm och Oxelésund)
15 | Stockholms stad 200904 Stockholms stad valjer att inte besvara remissen, utan remissen besvaras istallet Noterat.
direkt frAn Stockholms stads bolag Stockholms hamnar.
16 | Falkenbergs kommun 200907 Har inte for avsikt att inkomma med nagot svar p& remissen. Noterat.
17 | Lansstyrelsen Stockholm 200908 Lansstyrelsen i Stockholms I&n vill framhalla att det &r viktigt att en grundlig risk- och Transportstyrelsen beddmer att respektive kommun har den

basta detaljkunskapen om de lokala férhallanden i hamnarna
samt farlederna till och fran respektive hamn och darfor bor
fortsatta analyser av gallande trafikbild med fartygstyper och
last, risker och mojliga konsekvenser samt dimensionering
av hur mycket oljeskyddsutrustning m.m. som boér lagras
lokalt hanteras inom respektive kommun i samrad med
raddningstjansten och hamnen samt andra berdrda
instanser sdsom t.ex. lansstyrelser samt MSB.

Befintliga raddnings- och saneringsresurser har inte tagits
med som en specifik uppgift i detta skede enligt férslag fran
Kustbevakningen. Detta da det &r manga olika aktorers
materiel som kan komma att anvéndas vid en handelse, men
da en sadan handelse sker séllan, &ar det stor risk att
resurserna forandras over tiden och inte ar aktuella da avses
att anvandas.

Alla befintliga resurser kommer daremot att beaktas vid en
héndelse genom myndighetssamverkan, vilket kommer att
tas upp i steg 2 och den dynamiska delen av bedémnings-
och beslutsprocessen.
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Havs- och vattenmyndigheten

200908

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) arbetar for att skapa en hallbar forvaltning av
hav, sjoar och vattendrag. Det ar darfor av stort intresse for HaV att hansyn till
akvatiska miljoer tas med i beaktningen vid valet av skyddade platser. | ett varsta fall
scenario kan det innebéra att ett fartyg med en stor méngd miljéfarliga &mnen i last
eller bunker brinner, det finns risk fér explosion ombord, risk for utslapp av giftiga
gaser och/ eller det finns en stor sannolikhet for utsléapp av farliga &mnen, framst olja.
Exempel p& denna typ av handelser ar Maritime Maisie (2013), Napoli (2007) och
Grande America (2019) (Fotnot: Jacobsson & Lauro, 2020. Places of refuge). Detta
kan komma pa olika satta att paverka den akvatiska miljon negativt. HaV noterar att
TS i remissforslaget beaktar skyddsvard natur da de beskriver for vardera forslag pa
skyddad plats langden pé farleden in till hamnen fran baslinjen och langden p& den
kustlinje av skyddade omréden som finns inom denna farledslangd. Detta ger en
uppskattning p& den storleksordning av skyddsvéard natur som kan komma att
paverkas vid ett varsta fall scenario. Om man sedan gor en kvot av dessa parametrar
(skyddad strandlinje (km) / farledslangd (km)) far man en relativt bra uppfattning om
vilka forslag till skyddade platser som bor undvikas, utifran havs- och
vattenmiljoperspektivet, om ett varsta fall scenario uppstar. De mest konkreta
exemplen ar:

. Stromstad bor i mojligaste mén undvikas att anvandas, da Kosterhavets marina
nationalpark aterfinns i nara anslutning till staden, férutom naturreservaten

Noétholmen och Norra Langén. Narmsta lamplig skyddad plats séderut Géteborg.

Lysekil bor inte laggas till pa listan, da det ligger i anslutning till Natura 2000
omrédet Gullmarn, som &r ett utav Sveriges artrikaste marina omraden.

e  Varberg bor undvikas pga. Natura 2000 omradet Balgo. Falkenberg kan framst
anvandas som alternativ.

e  Karlstad och Kristinehamn bor undvikas till forman for Otterbacken, pga. Natura
2000 omradena Segerstads skargérd, Varmlandsskargarden och Olmeviken.
Hamnen i Karlstad ligger ocksa nara tatbefolkat omrade. Omradet vaster om
Karlstad, Kattfiorden, ar ocksa klassas som vattenskyddsomrade.

. Vastervik bor undvikas till forman for Oskarshamn. Detta d& Natura 2000
omréadena Sddra Malmé och Granso ligger precis utanfor Vastervik.

Vid en héndelse kommer flera aktdrer att involveras och
framférda synpunkter kommer da att beaktas vid bedémning
och beslut av 1amplig plats beroende pa vilken typ av
assistans som behovs.

Processen avses utvecklas ytterligare i steg 2, dar den
dynamiska delen av beddémnings- och beslutsprocessen
kommer att tas fram.

Parametrar sdsom t.ex. stromriktning kan komma att
beaktas vid en handelse da de ofta kan vara bade sasongs-
och tidsstyrda. Darfor bor aktuell information inhamtas nar
det finns behov av en sadan uppgift.

Skyddsvarda naturmiljder har aven beraknats i kolumnen for
"Skyddad strandlinje” som finns med i kartbilden i bilaga 2.
TS noterar exempel pa platser som bor undvika, men vill
uppméarksamma pa att tidigare har en ankarplats vid
Kosterdarna varit utpekad. Genom att utse Stromstad
flyttades den skyddade platsen frAn Kosterhavets marina
nationalpark.

| 6vrigt har TS forsokt att undvika Natura 2000-omraden och
andra kansliga naturomraden, men da det har varit svart att
finna "rena” oskyddade omraden har detta varit i svart att
uppfylla fullt ut och dessutom bor pépekas att alla handelser
inte renderar i oljeutslapp.
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Skellefted hamnar har pekats ut som skyddade platser. Lansstyrelsen anser att det &r
bra att man nu pekar ut hamnar som skyddade platser s att fartyg i behov av
assistans ska kunna tas emot pa en skyddad plats om det utgér den basta atgarden
for att skydda méanniskoliv, miljo eller det egna och andras fartyg.

Aven om denna remiss endast géller att statiskt peka ut ett antal hamnar vill
Lansstyrelsen trycka pa den dynamiska delen av utpekandet. Om mgjligt ar det viktigt
att en inspektion av fartyget genomféras av TS innan beslut kan tas att lata ett fartyg
anlépa en skyddad plats. En stark parameter fér denna beddémning ar att de
riksintressen som utpekats av Naturvardsverket tas med i beaktning i hela farleden till
respektive hamn.

Upplysningsvis vill Lansstyrelsen lyfta att det finns skyddsvarda naturmiljoer i
naromradet till de utpekade hamnarna i lanet. | Skellefted mot bl. a
Innerviksfjardarnas naturreservat och i Umea bl. a naturreservatet Umeélvens delta.
Det senare reservatet ar dven utpekat som Natura 2000 omrade. Detta &ar
naturreservat som ar utpekade for sina hoga varden for faglar och andra naturvarden

Nr | Remissinstans Ankom TS | Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Forutom dessa papekanden av de forslag till skyddade platser som har skyddad
natur i nara anslutning finns det andra aspekter som ocksa bor tas med i beaktandet.
Till exempel forharskande stromriktning i omradet for den skyddade platsen,
kansligheten i naromradet for ett oljespill (Digital miljatlas bor anvandas), om
vattentakter finns i nara anslutning och om omradet ar tatbefolkat.

19 | Nyndshamns kommun 200908 Kommunen forstar Nynashamn ar lampade som skyddad plats i och med sitt lage Noterat att Nyndshamn anses vara lampad som skyddad
med goda landférbindelser och kort insegling. Kommunen vill sarskilt understryka plats.
vikten av det finns samordning och tydlig ansvarsférdelning mellan olika myndigheter | TS kan namna att det redan finns en dverenskommelse om
och andra aktorer. Kommunen utgar ifran att Transportstyrelsen gjort korrekta myndighetssamverkan vid fartygsolyckor eller tillbud till sjéss
avvagningar nar forslag pa skyddade platser har tagits fram. Kommunen ser positivt dar utslapp kan skada svenskt territorium mellan Kbv, SjsV
pa att en beddémning alltid ska géras utifran rddande situation och darmed kan och TS och som géller statligt vatten.
hénsyn tas till vilka resurser som finns tillgangliga vid en viss tidpunkt. Ang&ende vilken roll kommunen har vid en eventuell
Med bakgrund av detta anser kommunen att det ar rimligt att Nynashamn pekas ut handelse, s& hanvisar vi till steg 2, dar den dynamiska delen
som en méjlig skyddad plats men 6nskar ett fortydligande kring vilken roll kommunen | ay pedémnings- och beslutsprocessen kommer att tas fram.
som organisation har under en eventuell handelse. Alla handelser behover daremot inte riskera oljeutslapp.

20 | Lansstyrelsen Vasterbotten 200910 Lansstyrelsen Vasterbotten, hadanefter Lansstyrelsen, konstaterar att Umed och Noterat att utpekandet av skyddade platser anses vara bra.

Avseende atgarder om eventuell fartygsinspektion av TS
innan en skyddad plats anvands &r en standardrutin vid en
handelse.

Synpunkten om andra lampliga hamnar beroende pa
handelse, sa hanvisar vi till steg 2 dar den dynamiska delen
av beddmnings- och beslutsprocessen tas fram.

Noterat om de skyddsvarda naturmiljderna kring lanets
utpekade hamnar, vilket ar beréknat i kolumnen for
"Skyddad strandlinje” som finns med i kartbilden i bilaga 2.
Alla handelser behdver daremot inte riskera oljeutslapp.
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Remissinstans

Ankom TS

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

langs stranderna. Detta innebar, precis som diskuteras i remissen att det inte
(beroende pa handelse) ar det mest lampade omradet att dra in eller angdra en
haverist eller fartyg i ndéd. Det kan innebéra att andra hamnar ar mer lampade for
detta. En utvecklad analys av detta kan man lasa i Vasterbottens regionala
oljeskyddplan (bifogad 26 sidor).

| 6vrigt har Lansstyrelsen inget att erinra éver remissen och utpekandet av hamnar.

21

Ystad Hamn Logistik AB

200911

Synpunkter: Ystad hamn har ingen bogserbat.

Noterat. Andrat enligt uppgit.

22

Hallands Hamnar AB

200913

Gallande de utsedda platserna i remitterat forslag s& har Hallands Hamnar inga
egentliga synpunkter.

En haverist behdver kunna hanteras och om det innebar att genom ett beslut av en
raddningsledare angora en av vara terminaler sa ar beslutet sannolikt taget utifran ett
stérre samhallsperspektiv an var egen verksamhet.

Vi dock trycka p& den ekonomiska fragan, dvs var verksamheten efter haveriet.

Om en haverist "ockuperar” en kaj sa kan det paverka vara mojligheter att bedriva var
kommersiella verksamhet sa val under raddningsinsatser som efter det akuta skedet.
Fragan om nédhamn har tidigare varit aktuellt i samband med nodlagen for fartyg och
var branschorganisation Sveriges Hamnar har tidigare anmalt fragestaliningar till
Naringsdepartementet. Pa Sveriges hamnars hemsida finns en del av den
korrespondens som Sveriges hamnar deltog i genom bl.a. Anders Klingstrém.
https://www.transportforetagen.se/sv/iom-oss/vara-branscher/sveriges-hamnar/miljo--
sakerhet/

Bl.a. féljande fragor stalldes da till naringsdepartementet.

e Vilka myndigheter, utdver Transportstyrelsen, kan fatta beslut om att ett fartyg i
nod ska tas in till en viss hamn?

e  Vilken myndighet/instans tar kontakt med hamninnehavaren?

. Kan hamninnehavaren vagra att ta emot fartyget?

. Kan hamninnehavaren rékna med erséttning for kostnader och skador till foljd
av att hamnen tagit emot fartyget?

Praktiskt blir for oss d& minst lika viktigt hur staten gar in och skyddar bolagets

ekonomi som att haveristens problem blir 16sta.

Noterat att inga synpunkter finns om utpekandet av hamnar.

Nar det galler roller och ansvar vid en eventuell handelse, sa
hénvisar vi till steg 2, dar den dynamiska delen av
beddmnings- och beslutsprocessen kommer att tas fram.

Angaende den ekonomiska aspekten s& &ar denna remiss
avgransad till att endast bertra utpekandet av de skyddade
platserna och fragor om ersattning for sddana kostnader
som en hamn eventuellt skulle kunna drabbas av har TS
varken kunskap eller bemyndigande att uttala sig om.



https://www.transportforetagen.se/sv/om-oss/vara-branscher/sveriges-hamnar/miljo--sakerhet/
https://www.transportforetagen.se/sv/om-oss/vara-branscher/sveriges-hamnar/miljo--sakerhet/
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Nr | Remissinstans Ankom TS | Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Helt enkelt den 4:e frdgan av de som ovan citerats och som Sveriges hamnar tidigare
formedlat till Naringslivsdepartementet. Vi ser ett behov av att &ven denna fraga
I6ses pa ett bra satt.

23 | Lansstyrelsen Vasternorrland 200914 Lansstyrelsen har inga synpunkter pa att Ornskoéldsvik, Harnésand och Sundsvall Noterat att inga synpunkter finns om utpekandet av berérda
pekas ut som skyddade platser for fartyg i behov av assistans i Vasternorrlands lan. hamnar.

Det medskick som vi &nda vill lamna &r gallande varderingen av naturvarden och hur | Noterat synpunkter om regionalt viktiga naturskydds-
man ser pa olika hamnar. 2017 fattade lansstyrelsen beslut om vilka omraden i omraden, vilket &r beraknat i kolumnen for "Skyddad
Vasternorrlands 1an som &r utpekade som prioriterade att skydda vid ett oljeutslapp i strandlinje” som finns med i kartbilden i bilaga 2.
marin milj6. Detta kartmaterial finns &ven publicerat i lansstyrelsernas gemensamma | Aven noterat att regionalt viktiga aspekter behéver tas med
GIS-system Digital miljdatlas (https://ext- till steg 2 och den dynamiska delen.
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=e00b68a27e474926930a2197683733ea

under "Regionala prioriterade omraden”). Har ingar inte bara Natura 2000-omraden,

naturreservat och nationalparker utan aven andra kénsliga marina miljéer som ar

skyddsvarda och utvalda ur ett regionalt perspektiv. For Vasternorrlands lan ar det

exempelvis ont om omraden med grunda mjukbottnar vilket gér sddana omraden

skyddsvarda, oavsett formellt utpekat skydd. | underlaget namns att den dynamiska

delen under en operativ insats ska studeras vidare i steg tva. | den delen &r det viktigt

att aven ta med regionalt viktiga aspekter.

24 | Trafikverket 200916 Trafikverket stéller sig positiv till Transportstyrelsens forslag om utpekande av Noterat att Trafikverket stéller sig positiv till forslaget, men
skyddade platser for sjofarten. att ankarplatserna inte ar narmare geografiskt beskrivna.
Utover de foreslagna hamnarna ingar dven lampliga ankarplatser belagna i narhet till | Det bor noteras att varje lamplig plats att ankra pa kan
anslutande farleder. Ankarplatserna ar emellertid inte narmare geografiskt beskrivnai | anvandas beroende pa omstandigheterna och att en sadan
forslaget. Istéllet hanvisar TS till de ankarplatser som finns angivna i sjokort. lista skulle bli valdigt omfattande i detta arbete.

Utifran myndighetens roll och ansvar uppfattar Trafikverket TS forslag som val Beroende pa handelse och angaende vilken typ av assistans
genomarbetat och val samverkat med nérmast ansvariga myndigheter. Inte desto som behdvs, sd kommer lampliga skyddade platser, t.ex.
mindre &r det olyckligt att Trafikverket inte fatt kannedom om det pagaende arbetet. | hamnar och néarliggande ankarplatser, att bedémas och
trafikverkets ansvar ingér bl a att peka ut och precisera riksintressen inom slutligen véljas. Detta avses utvecklas ytterligare i steg 2, dar
transportsektorn, i vilket hamnar och farleder ingar. Tre av de totalt trettiofem den dynamiska delen av beddmnings- och beslutsprocessen
foreslagna hamnarna &r idag inte utpekade som riksintressen, namligen Harndsand, kommer att tas fram.

Hudiksvall och Slite. Skélet ar att de inte uppfyller nu géllande kriterier. Dessa Vi vill fortydliga att genom 6 kap. 1 ¢ fartygssakerhets-
omfattas déarmed inte av samma skydd som 6vriga hamnar i férslaget. forordningen (2003:438) ar TS utpekad att utarbeta planer



https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=e00b68a27e474926930a2197683733ea
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=e00b68a27e474926930a2197683733ea

}‘ TRANSPORT

A STYRELSEN

Datum Dnr/Beteckning

2021-03-03

TSS 2019-3262

8 (14)

Nr | Remissinstans Ankom TS | Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut

Trafikverket har nyligen sett ver kriterierna for utpekande av riksintressen. for att ta emot fartyg i behov av assistans enligt artikel 20a i

Oversynen utgdr en del av ett regeringsuppdrag som inkluderar en genomlysning av direktiv 2002/59/EG och i 6vrigt fullgéra de uppgifter som

Trafikverkets samlade ansprak. Uppdraget innefattar aven fem andra myndigheter, anges i ndmnda artikel. Planerna ska utarbetas efter

med Boverket som samordningsansvarig myndighet. Den forsta delen i uppdraget overenskommelse med Sjofartsverket och Kustbevakningen.

ska redovisas till regeringen senast den 20 november 2020. | dversynen av Samrad med 6vriga myndigheter inklusive Trafikverket och

kriterierna hade det varit mdjligt att belysa, utvardera och vid behov lyfta in kriteriet andra intressenter har gjorts genom denna remiss.

"utpekad skyddad plats”. Ett liknande kriterium har exempelvis tillkommit for Vi menar &ven att de skyddade platserna inte primért

flygplatser, s& kallade alternativflygplatser. handlar om transportinfrastruktur utan mer om nédsituationer

TS har i sitt forslag utgatt frAn den befintliga maritima infrastrukturen. Trafikverket och réddningstjanst och att kunna hantera en eventuell

forutsatter att det inte kravs nagra sarskilda atgarder i anslutande sjo- eller uppkommen handelse pa basta satt oberoende av var den

landinfrastruktur for att sékra de utpekade hamnarnas funktion som skyddad plats intraffar. Naturligtvis kan &vrig infrastruktur spela roll vid

6ver tid. Om den typen av brister skulle uppsta ar det inte sjalvklart att eventuella vissa handelser och val av skyddad plats. Men aven om de

atgarder faller inom ramen for Trafikverkets finansiering. Den fragan behéver skyddade platserna inte ar utpekade av riksintressen s&

klargdras separat. spelar de en strategisk roll for att ta emot fartyg i en

nddsituation eller som ar i behov av ndgon form av
assistans. Vilka skyddade platser som pekas ut beror till stor
del p& om hamnen &r aktiv, vilket TS inte kan paverka. Nya
hamnar kan komma att laggas till vid behov da t.ex. nya
terminaler byggs upp och inaktiva hamnar kan komma att
tas bort.
Trafikverket ar valkomna att ta in aspekterna i detta arbete i
kriterierna for utpekande av riksintressen.
Vidare beddmer TS att Trafikverkets finansiering &ar en
separat fraga, som inte har berorts i detta arbete.

25 | Norrtélje kommun 200916 Norrtalie kommun har féljande synpunkter pa forslaget. Noterat om utpekandet av Kapellskér under pkt 1.

1.  Att Kapellskars hamn &r utpekad ser vi som fullt naturligt med tanke p& dess Angaende pkt 2 om gransdragning och ansvar vid en
strategiska lage, dock under forutsattning att det mycket kansliga eventuell handelse, s& hanvisar vi till steg 2, dar den
skargardsomradet i inseglingen beaktas noggrant. dynamiska delen av beddmnings- och beslutsprocessen

2. Att gransdragningen mellan de statliga aktorernas ansvar och det kommunala kommer att tas fram.
ansvaret nar en nddhamn tas i ansprak utreds noggrant och tydliggors. TS kan dven namna att det finns en éverenskommelse om

myndighetssamverkan vid fartygsolyckor eller tillbud till sjéss
dar utslapp kan skada svenskt territorium mellan Kbv, Sj6V
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(Kommunstyrelsen — beslut;
synpunkter fran Miljoforvaltningen
& Raddningstjansten Skéne
Nordvast)

planer for att ta emot fartyg i behov av assistans. Arbetet kring skyddade platser vad
géller resurser och ansvarsfordelning &r viktigt for att undvika eller minska skador vid
allvarliga incidenter pa fartyg. Precis som forutbestamda platser for karantanshamnar
ar det logiskt att n6dhamnarna och raddningstjansterna kan férbereda sig vad galler
organisation och resurser for att hantera en héndelse.

Kustnara kansliga omraden

Eftersom den statiska delen i TS arbete med skyddade platser innefattar “information
och olika faktorer” vill Helsingborgs stad lyfta fram och informera om kustnara
kansliga omréden i staden. Helsingborg har ménga sandstrander som fungerar som
uppskattade badplatser langs med hela sin kust fran norr till séder. Med undantag
fran Helsingborgs centrala delar galler strandskydd langs med Helsingborgs
kuststracka.

Knahaken &r ett kommunalt marint naturreservat som ligger 500 m vaster om
Helsingborgs hamn. Omradet har artrik bottenfauna med t.ex. stora samlingar av
hastmusslor och tagghudingar. | anslutning till Kndhaken ligger naturreservaten
Domsten-Viken och Kulla Gunnarstorp som stracker sig fran land och ut i havet.
Reservaten instiftades av lansstyrelsen for art- och habitatsskydd. Norr om Knéhaken
ligger det kommunala naturreservatet Palsjo som ocksa stracker sig en bit ut i havet.
Syftet med reservatet ar att skydda natur- och kulturvarden samt rekreations-
méjligheter i omradet.

Grollegrund ar ett kommunalt marint naturreservat som ligger 7 km norr om
Helsingborgs hamn. Grollegrund har en artrik och biologiskt vardefull miljé med en
mangfald av alger och fiskarter, t.ex. smaflackig rodhaj.

Orby angar &r ett kommunalt naturreservat ca 3 km séder om Helsingborgs hamn.
Omradet stracker sig 6ver land och kustnara hav och &r ett mycket artrikt natur- och
rekreationsomrade. Norr om Helsingborgs kommungrans ligger Natura 2000-omradet
Nordvastra Skanes havsomrade som har en artrik bottenfauna. Har uppehaller sig

Nr | Remissinstans Ankom TS | Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
och TS och som galler statligt vatten, vilket kan ligga till
grund for fortsatt diskussion géllande gransdragning mot
kommunernas ansvar.

26 | Helsingborgs stad (2) 200916 Helsingborgs stad ser positivt p TS arbete att forbattra och fortydliga Sveriges Noterat positiv installning till forslaget.

Noterat synpunkter om kustnéara kénsliga omraden, vilket &r
beréknat i kolumnen fér "Skyddad strandlinje” som finns med
i kartbilden i bilaga 2.

Angéende raddnings- och saneringsutrustning har inte det
tagits med som en specifik uppgift i detta skede enligt forslag
fran Kustbevakningen. Detta da det ar manga olika aktérers
materiel som kan komma att anvéndas vid en héndelse, men
da en sadan handelse sker mer séllan, ar det en stor risk att
resurserna forandras éver tiden och inte ar uppdaterade d&
de ar aktuella att anvandas.

Alla befintliga resurser kommer déaremot att beaktas vid en
héndelse genom myndighetssamverkan, vilket kommer att
tas upp i steg 2 och den dynamiska delen av bedémnings-
och beslutsprocessen.

Noterat om férslag till utbildning och stod fran MSB, vilket
skickas med till steg 2 for vidare diskussioner.
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Remissinstans

Ankom TS

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

ett betydande antal rastande och 6vervintrande ander. Omradet &r ocksa ett viktigt
lekomrade for torsk.

Stora delar av hela Oresund &r utsett som riksintresse for yrkesfiske till havs. Den
norra delen av Helsingborgs kust och hav med start 700 m norr om cityhamnen ar
utsett som riksintresse for friluftsliv.

Dessa intressen utgor inte ett direkt hinder for att Helsingborgs hamn ska kunna vara
en skyddad plats, men att de &r viktiga att ta hansyn till i det fortsatta arbetet.
R&ddnings- och saneringsutrustning

TS tar i sin remiss upp att raddnings- och saneringsutrustning bor inventeras vid ett
beslut om att erbjuda en skyddad plats for ett fartyg i behov av assistans. Staden
menar att sddan utrustning forutom i det akuta skedet aven behéver inventeras i ett
mycket tidigare stadium.

Utbildning och stéd

Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap bor vara behjélpliga med stéd till de
verksamheter som ska agera vid en handelse med relevanta utbildningar, lokala
materiella resurser samt nationella resursforstéarkningar med MIRG-styrkor (Maritime
Incident Response Group) till de kommuner som blir utsedda till n6dhamnar.

27

Hudiksvalls kommun

200917

Hudiksvalls hamn har mycket liten verksamhet och omfattar i stort sett angéring av
Kustbevakningen, Sjofartsverkets fartyg, enstaka besok fran Marinen, turbatar m.fl.
En beredskap finns for att ta emot internationella kryssningsfartyg med 9-12
méanaders varsel. Hamnen &r en del av Hudiksvalls centrum och omgéardas av
restauranger, bostader, smabatshamn och verksamheter.

Hamnen tillhandahaller ingen bogserbat, inga méjligheter att lossa last med fordon
eller kran, inga tekniska anordningar sdsom stangsel, grindar och dylikt. Kajen &r inte
lampad for upplag av gods/férnédenheter eller tyngre fordon. Hamnen har ingen
egen organisation utan ar en del av tekniska forvaltningens gatuenhet, mindre &n 50
% av ett arsarbete.

Hudiksvalls kommun anser att séakerhet for sjofart och miljo &r viktiga

samhallstjanster att sakerstalla och &r villig att med rddande omstandligheter och
tillgdngar, som beskrivs ovan, sta till jianst om den efterfragas.

En av anledningarna till att Hudiksvalls hamn pekades ut
som skyddad plats var att den ar en allman hamn och lag
geografiskt lampligt till. TS noterar Hudiksvalls hamns
mindre verksamhet och obefintliga infrastruktur och
hamnorganisation och beslutar darfor att hamnen utgar som
utpekad skyddad plats.

Ingen ersattningshamn avses utpekas i nulaget.

TS understryker att forslaget inte &r en uttbmmande lista
utan fortfarande kan andra hamnar, ankarplatser och andra
lampliga platser anvandas som en skyddad plats beroende
pa den aktuella situationen av handelsen.
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Holmen AB &ger och forvaltar Skarnas hamn, Skarnas terminal, vilken &r belagen ca
10 km soder om Hudiksvalls hamn. Om det geografiska avstandet mellan Sundsvall
och Gavle pakallar en skyddad plats bor den, efter kontakter med Holmen, 6vervagas
som ett alternativ till Hudiksvalls hamn da den i hégre grad kan tillhanda efterfragad
infrastruktur och &r beldgen i en tydligare industriell miljo.

28 | Lansstyrelsen Norrbotten 200917 Inga synpunkter. Noterat.

29 | Lansstyrelsen Vastra Gotaland 200917 | det stora hela anser vi de platser som ar foreslagna bra men Lansstyrelsen Noterat att féreslagna platser anses i stort vara bra.
bedémer att kartan behdver kompletteras med ytterligare nagra hamnar. Noterat att Lysekils norra hamn skulle kunna vara en
Med anledning av flertalet skyddade omraden utmed Bohuskusten sa bedomer alternativ skyddad plats pa vastkusten samt Amé&ls hamn i
Lansstyrelsen att det finns behov av att utreda om Lysekils norra hamn kan nyttjas. Vanern. | nulaget bedomer TS att inte lagga till ndgra nya
Lysekils sédra hamn &r olampligt med anledning hamnens placering i skyddade platser vid Bohuskusten eller i Vénern.
Gullmarsfjorden. Alternativt bor Brofjorden med nérheten till Preems raffinaderi TS understryker att forslaget inte ar en uttémmande lista
utredas for nyttjande av fartyg som riskerar att lacka olja. Det ar dock viktigt att denna | ytan fortfarande kan andra hamnar, ankarplatser och andra
hamn inte blockeras av skadat fartyg. lampliga platser anvandas som en skyddad plats beroende
Anledningen ar framst for att vid ett nédfall minska transportstrackan till de nu pa den aktuella situationen av handelsen.
forslagna hamnarna, Goteborg och Stromstad och darmed risken for paverkan langs
med Bohuskusten (exempelvis vid lackage). Men aven majligheten att kunna undvika
Kosterhavets nationalpark utanfér Stromstad.
Vidare skulle vi fér Vanern ocksa foresla att Amals djuphamn utreds som en plats.
Anledningen &r framst det langa avstandet till féreslagen hamn i sydvéastra delen av
Vanern (Vanersborg), men dven mojligheten att kunna undvika Natura 2000 omradet
Luro Skargard (Varmlands nas, Saffle kommun). Det ar det dock viktigt att ta hansyn
till det kommunala vattenintaget sa fartyg inte placeras i narheten av det samt det
Natura2000 omrédet, Tosse skargard, som ligger séder om Amal.

30 | Sodertélje kommun (2) 200917 Sodertalie kommun har inga synpunkter pa det férslag som skickats, dock vill vi lyfta Noterat att inga synpunkter finns pa forslaget.

(KSK/Sékerhetsavdelningen) fram att i den hantering av en haverister som beskrivs i forslaget, en bedomning som | Ang&ende sarskilda beaktanden och omstandigheter vid en

sker fran fall till fall. Ar av vikt att beakta att det i hamnens naromrade finns flera eventuell handelse, s& hanvisar vi till steg 2, dar den
andra kritiska infrastrukturer som vastra och sédra stambanan, motorvéagen E4, dynamiska delen av bedomnings- och beslutsprocessen
farleden in mot Méalaren samt flera samhallsviktiga verksamheter som Soderenergi, kommer att tas fram.
Kriminalvardsanstalten Hall samt Scanias lastbilsmontering. Fran Méalaren nord-sydlig
riktning mot Sodertélje passeras ocksa ravatten intag till dricksvattenproduktion i
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Sddertélje. Kommunen 6nskar att dessa omstéandigheter beaktas vid ett beslut om till
vilken hamn en haverist ska bogseras sarskilt om det finns risk for explosion, brand
eller utslapp av farliga &mnen som kan spridas via vind eller vatten.
31 | Gullspadngs kommun 200917 Positiva till forslaget. Noterat.
32 | Lansstyrelsen Vastmanland 200917 Inga synpunkter. Noterat.
33 | Landskronastad (2) 200918 Inga synpunkter pa rubricerad remiss, men vill daremot korrigera 2 punkter som inte Noterat att inga synpunkter finns pa remissen.
(Teknik- och fritidsforvaltningen) stémmer for Landskrona stads del: Landskrona har inte négon lotsbét och djupet i Angaende korrigeringarna sé& har bogserbat strukits (dock ej
inloppsréannan &r ca 10,3 m. lotsbat som angavs). Nar det galler djupangivelsen i tabellen
pa kartan s& avser 11,0 det minsta vattendjup i farleden
enligt Sjofartsverkets farledsregister Poseidon och inte
fartygets maxdjupgdende. Maxdjupgaendet &r alltsa inte
detsamma som farledsdjupet och Sjofartsverkets lotsar har
ofta restriktioner om maxdjupgaendet.
34 | Polismyndigheten 200918 Inga synpunkter. Noterat.
35 | Svensk Sjofart 200918 Foreningen Svensk Sjofart (FSS) har inget att erinra mot forslag. Noterat att FSS har inget att erinra mot férslaget.
Detta ar en mycket viktig frdga och vi anser TS har lyckats bra i att hitta en praktisk Noterat om FSS information om havsplaner som HaV
I6sning i kombinationen "hamnar och ankarplatser”. hanterar, men som namnts ligger detta utanfér denna
Det ligger utanfor denna remiss, men FSS tar tillfallet i akt att informera att vi i remiss.
dialogen med Havs- och Vattenmyndigheten kring Havsplaner pekat pa att Skyddade
platser maste beaktas. Vidare, ocksa utanfor denna remiss och som ren information,
har FSS vid flera tillfallen pekat p& méjligheterna att kommande isbrytare ocksa far
en aktiv roll som kraftfulla bogserbatar i handelse av att fartyg snabbt behéver féras
till ndgon skyddad plats. Att Sverige nu har dessa platser definierade enligt forslaget
ar mycket bra, men for att i gorligaste man minimera negativ miljopaverkan galler
aven att ett olycksdrabbat fartyg snabb och sékert kommer till en skyddad plats.
36 | Lansstyrelsen Géavleborg 200918 Inget att erinra. Noterat.
37 | Landskrona stad (3) 200921 Avser inte att inkomma med nagot yttrande pa remissen. Noterat.
(Stadsledningskontoret)
38 | Sjofartsverket 200924 Sjofartsverket tillstyrker forslagen med nedanstdende kommentarer. Noterat att Sjofartsverket tillstyrker forslaget.
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Hudiksvall Hudiksvall borttaget enligt forslag aven fran Hudiksvalls
Sjofartsverket foreslar att hamnen tas bort som skyddad plats d& hamnverksamheten | kommun. Ingen erséttningshamn avses utpekas i nulaget.
ar nedlagd. Omradet &r idag bebyggt med bostader och kajerna ar sannolikt Klintehamn har tagits med som alternativ for véstra sidan av
ombyggda till strandpromenad och inte langre lampliga for anlép av handelsfartyg. Gotland och kvarstar tills vidare.
Sjofartsverket foreslar att Hudiksvall i forsta hand erséatts med Orrskarshamn, i andra | Noll bogserbatskapacitet i Nynashamn, Sodertalje och Ystad
hand med Langror, som utpekad skyddad plats. har uppdaterats.
Klintehamn Noterat information om dricksvattentakt gallande Vasteras
Sjofartsverket foreslar att hamnen tas bort som skyddad plats da farleden ar och Koping. Hamnarna trafikeras redan idag av kem- och
vaderutsatt och maximalt djupgdende ar begransat. Hamnen har inte heller ndgon oljefartyg och det bor darfor finnas maojligheter att hantera
majlighet att ta emot olja. Dessutom saknar hamnen bogserbat. ev. handelser.
Nynéshamn, Sédertélje och Ystad Angaende minsta vattendjup for Vanersborg, Karlstad,
| dessa hamnar finns inga bogserbétar stationerade. | hamnarna Vasteras och Kristinehamn och Otterbacken sé har vi anvéant uppgifterna
Ko6ping finns en bogserbat stationerad i vardera hamn. Sjéfartsverket vill ocksa som ar angivna i ert system Poseidon for samtliga farleder.
papeka gallande Vaster&s och Koping att miljon ar kanslig dd omradet ar Utdraget gjordes redan 2019-02-01 s& om férandringar
dricksvattentzkt. gjorts efter det s& stammer inte vardena.
Vinersborg, Karlstad, Kristinehamn och Otterbécken TS antar daremot att referensnivan har andrats men inte
Gallande det minsta vattendjup i farleden som redovisats i kartan éver de ovan uppdaterats i Poseidon. Anfjrat minsta vattendjup for )
skyddade platserna verkar vattendjupet avvika med 0,10 meter fran det faktiska Yaneerorg' Karistad, Kristinehamn och Otterbécken enligt
vardet. Vid Vanerns referensniva/sjokortsvatten/0-niva ska minsta vattendjup vara 5,7 forslag.
meter for Vanersborg, Karlstad samt Kristinehamn respektive 5,5 meter for Stockholm Norvik har lagts till som ny skyddad plats efter
Otterbacken. underhandskontakt med Stockholms Hamn AB. Den
Norvik nyetablerade hamnen vid Nyndshamn har aven blivit tilldelad
. . . o . . en egen UN/Locode (SENRR).
Sjofartsverket foreslar aven att Norvik 1aggs till som en skyddad plats da hamnen har
startat upp sin verksamhet f6 r container och RoRo-trafik.

39 | Ornskéldsviks kommun & 200925 Ornskoldsviks hamn anges som skyddad plats. Utifran detta har kommunen och Noterat att vissa héndelser &r acceptabla att hantera for
Ornskéldsviks Hamn och hamn- och logistik féljande synpunkter: Ornskéldsviks hamn och vissa handelser anses inte vara
Logistik e Nar det galler fartyg med t.ex. forskjuten last eller annan oonskad handelse lampliga. Beddmningen vid en handelse gors i samverkan av

ombord som inte paverkar miljon utanfor fartyget s har vi inga synpunkter. D& | ansvariga och berdrda myndigheter.

ses platsen for att hantera t.ex. utrymning av fartyg samt mojlighet for Noterat synpunkter om miljé och natur kring varldsarvet

raddningstjansten att hantera logistik runt en o6nskad héndelse som goda. Det Hoga Kusten, vilket ar beréknat i kolumnen for "Skyddad
strandlinje” som finns med i kartbilden i bilaga 2.




}‘ TRANSPORT

A STYRELSEN

Datum Dnr/Beteckning

2021-03-03 TSS 2019-3262

14 (14)

Nr | Remissinstans Ankom TS | Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut

kan dock vara klokt att inte lasa sig vid en hamn utan vélja plats utifrdn olyckans | Noterar rekommendationen avseende Képmanholmen, men
art och behov av assistans. nuvarande forslag inte en uttdmmande lista p& skyddade

e Vid oljelackage-/kemutslapp fran fartyget med &mnen som paverkar miljén pa ett | Platser utan fortfarande kan andra hamnar, ankarplatser och
negativt sétt anser vi att inre hamnen inte ar lamplig p& grund av den andra lampliga skéargardsomraden anvéndas som en
miljopaverkan det kommer att bli i vattnet och p& stranderna langs den langa skyddad plats beroende pé den aktuella situationen av
farleden in till centrala Ornskéldsvik. Det kommer sannolikt kravas omfattande handelsen. TS avser inte att utreda Kdpmanholmen vidare i
sanering av stranderna langs farleden in till hamnen samt i sjalva hamnen. nulaget.
Hamnutformningen goér saneringen sarskilt komplicerad. Allt sammantaget Angéende nodhamn vid eventuella smittor sa finns alla atta
kommer detta att ha en negativ paverkan for manniskor, djur, véaxter och utpekade karantdnshamnar med i férslaget. Ansvarig for att
egendom. Ornskéldsviks hamn ligger dessutom inom Varldsarvet Hoga Kusten. peka ut dem &r Folkhdlsomyndigheten.

Vi skulle &ven rekommendera att hamnen i Képmanholmen utreds som skyddad

plats, eftersom den kan vara lampligare ur miljosynpunkt. Vi vill dock patala att det

finns en fiberbank, vilket i sin tur kréaver en utredning huruvida det kan bli ett problem

ur féroreningssynpunkt. Gallande hamnen i Kdpmanholmen och uppdaterade forslag

i dokument, kan det vara aktuellt med fartyg upp till 120 meter samt ett djupgéende

vid kaj pd max 7,5 meter.

Slutligen, bor det &ven utredas en nddhamn vid eventuella smittor, exempelvis

corona.

40 | Kustbevakningen 201001 Positiva till remissen i sin helhet. Noterat.




