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Konsekvensutredning av andringar i
Transportstyrelsens forskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:96) om atgarder mot fororening fran
fartyg — inforlivande av resolutioner m.m.

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:96) om
atgirder mot fororening frén fartyg ska bland annat dndras enligt foljande;

dels specificering av begreppet “under gang” i en ny bestimmelse, 9 kap.
30 a §, for att komplettera befintlig lydelse av "under gang” i 2 kap. 23 §
forordningen (1980:789) om atgérder mot fororening fran fartyg;

dels dndring i 13 kap. 1 § av definitionerna for brannolja och gasbrinsle;

dels dndring 1 13 kap. 20 § pé vilka krav som géller d& ett angsystem ersétts
med en marin dieselmotor;

dels infoérande av nya utsldppskontrollomraden i 13 kap. 24 § samt en korri-
gering i fjarde stycket for att fortydliga att anteckningar i skepps- eller
maskindagbok kan registreras elektroniskt;

dels dndring 1 13 kap. 35 c§ om att undanta distributionssystem for gas-
bréinslen frén att ha provtagningspunkt;

dels en uppdatering 1 14 kap. 10 och 12 §§ av hdnvisning till vigledning om
utarbetande av SEEMP-plan,

samt tilligg av ytterligare rapporteringskrav 1 bilaga 10 gillande information
som ska ldmnas till IMO Ship Fuel Oil Consumption Database.

A. Allmant
1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?
1.1 Resolutioner

Huvudanledningen till foreskriftsarbetet dr att FN:s internationella
sjofartsorganisation, IMO, vid MEPC! 81, 82 och 83 beslutat om fyra nya

! Marine Environment Protection Committee.
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resolutioner om #ndringar av bindande bestimmelser i Marpolkonventionen?
och uppdatering av végledningar. Arbetet avser foljande resolutioner;

MEPC.385(81)
— &ndring av definitionen av brannolja samt en ny definition av gasbrénsle,

—undantag fran att ha provtagningspunkt for svaveloxider for
gasbrénslesystem,

— utdkade krav avseende utsldapp av kvdveoxider di en marin dieselmotor
ersétter ett &ngsystem,

— tilldgg av ytterligare rapporteringskrav gillande information som ska
lamnas till IMO Ship Fuel Oil Consumption Database.

Resolutionen tradde ikraft 1 januari 2025.

MEPC.392(82)
— Norska havet och Kanadas arktiska havsomrade laggs till som ytterligare
kvéveutsldppskontrollomraden.

Resolutionen tradde ikraft 1 mars 2026.

MEPC. 395(82), MEPC.401(83)
— Nya riktlinjer om utarbetande av SEEMP-plan samt d@ndringar av
riktlinjerna. Resolutionerna antogs 4 oktober 2024 respektive 11 april 2025.

1.2 Ovrigt

I samband med detta foreskriftsarbete har @ven uppmérksammats behov av
foljande specificeringar och korrigeringar i TSFS 2010:96;

- Att ett fartyg ska vara under gang” anges i regel 13.2.1 annex II Marpol-
konventionen som ett krav for att f4 gora utslapp av skadliga flytande &mnen
enligt utslappsnormerna och har implementerats i 2 kap. 23 § forordningen
(1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg. I regel 1.6 annex 11
Marpolkonventionen preciseras vad som avses med “under gang”. Begreppet
ar dock inte definierat i forordningen, vilket innebér att vid tillimpningen av
utsldppsnormerna behdver Marpolkonventionens precisering av vad som
avses med “under gdng” inte beaktas.

Avsaknaden av denna specificering medfor att det inte finns nagot hinder
mot att kemikalietankfartyg dker ut 12 nautiska mil fran lossningshamnen,
tvéttar tanken och sldpper ut tankspolvatten for att sedan éka tillbaka till
lossningshamnen for ny last. Problemet &r att utsldppen dérigenom blir mer

2 Den internationella konventionen rorande forhindrande av fororening frén fartyg.



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 3(13)
A STYRELSEN 2026-04-09 TSF 2026-5

koncentrerade till vissa omraden utanfor lossningshamnarna istéllet for att
ske under resans gang till ndsta hamn och dérigenom spadas ut mer.

- Enligt regel 13.5.3 annex VI Marpolkonventionen kan anteckning avseende
marina dieselmotorers steg och pa-/avldge goras elektroniskt. Detta dr dock
inte tydligt i 13 kap. 24 § tredje stycket TSFS 2010:96.

2. Vad ska uppnas?

2.1 Resolutioner

Huvudsyftet med foreskriftsarbetet ér att inforliva dndringar av bindande
bestimmelser till Marpolkonventionen i svensk ritt. Nedan beskrivs
resolutionerna och vad dndringarna innebér.

Resolution MEPC.385(81)

Definitionen av brannolja dndras for att omfatta alla branslen som anvands
ombord pa ett fartyg oavsett anvandningssétt, ny definition av gasbrénsle
infors vilken overensstimmer med definitionen 1 IGF-koden och gasbrinslen
laggs till som undantagna fran krav pé provtagningspunkt eftersom sédant
brinsle innehaller si 1&g svavelhalt att provtagning inte behover kunna goras.
Det laggs till krav pé att nér en marin dieselmotor installeras som ersittning
till ett &ngsystem sa ska den anses utgora en erséttningsmotor. Detta tilldgg
ar for att dven sddana motorer ska leva upp till utslappskraven for kvéve-
oxider for motorer. Vidare dndras den information som ska rapporteras till
IMO Ship Fuel Oil Consumption Database, bl.a. genom att informationen om
fartygens bréansleforbrukning ska vara mer detaljerad.

Resolution MEPC.392(82)

Andringen innebir att Norska havet och Kanadas arktiska havsomréde liggs
till som kvaveutsldppskontrollomraden, vilket innebér att striktare utslédpps-
granser for kvaveoxider (steg II1) géller 1 dessa omrdden for fartyg byggda
efter den 1 mars 2026 respektive den 1 januari 2025.

Resolutioner MEPC. 395(82) och MEPC.401(83)

Andringen innebir att nuvarande riktlinjer for utarbetande av SEEMP-plan
ersitts med nya riktlinjer. Syftet dr att géra de nya riktlinjerna kénda for
branschen sé att de kan tillimpas.

2.2 Ovrigt

Otydlighet om elektronisk registrering

Avseende otydligheten om anteckning om marina dieselmotorers steg och
pa-/avldge dven kan goras elektroniskt, dr syftet att fortydliga att elektronisk
registrering kan ske. Fortydligandet avseende elektronisk registrering av
uppgifter 1 13 kap. 24 § fjarde stycket TSFS 2010:96 kommer inte att berdras
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ndrmare 1 denna konsekvensutredning dé det ror sig om en dndring som inte
beddms fa kostnadsméssiga eller andra konsekvenser.

Precisering av begreppet under ging”

Marpolkonventionens precisering av begreppet “under gang” ska inforas 1
svensk ritt. Detta &r ett inforlivande av Marpolkonventionen och ett
inférande av internationellt bindande regel.

3. Vilka ar Iosningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Sverige ér part till Marpolkonventionen sé 1 praktiken finns bara ett
alternativ, namligen att inforliva reglerna i svensk ritt. Om ingenting gors
kommer Sverige inte att uppfylla sina internationella dtaganden om att
inforliva gemensamt beslutade internationella regler och de som ska tilldmpa
regelverket riskerar att tillimpa dldre bestimmelser, vilket kan medfora
problem vid hamnstatskontroller.

Vad giller omhéndertagande av de tvd MEPC-resolutioner som inte inne-
héller bindande bestimmelser (MEPC. 395(82) och MEPC.401(83)), blir
effekten av att inte gora ndgonting att de som ska tillimpa regelverket
riskerar att anvinda sig av icke uppdaterade riktlinjer vilket skulle kunna
leda till fartyget fér bristnoteringar vid en hamnstatskontroll.

Avseende begreppet "under gang” sa blir effekten av att inte gora ndgonting
att de som ska tillimpa regelverket inte ges forutsittningar att tillimpa
reglerna sdsom de uttrycks i Marpolkonventionen. Det skulle ocksa fortsitta
vara otydligt vad som nirmare avses med begreppet.

Att inte fortydliga méjligheten till elektronisk anteckning skulle innebéra att
detta dr fortsatt otydligt for de som ska tillampa regelverket.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Resolutionerna 1 detta foreskriftsarbete dr internationella regler som ska
inforlivas 1 svensk rdtt och da finns inga alternativ som inte innebér
reglering. Definitionen av "under gdng” sdsom den anges i Marpol-
konventionen dr en bindande internationell regel och kan endast bli bindande
1 svensk ritt om den inforlivas genom reglering. Vad giller fortydligandet av
elektronisk registrering av uppgifter ar detta en justering som béttre speglar
den internationella bestimmelse som redan &r infoérlivad och som endast kan
astadkommas genom justering i befintlig reglering.

3.3 Regleringsalternativ

Resolutionerna foreslds inforlivas 1 svensk rétt genom transformering, vilket
innebdr att dndringar gors 1 berdrda paragrafer 1 TSFS 2010:96. Det dr genom
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transformering som Marpolkonventionens bestimmelser hittills har
inforlivats i svensk rdtt, och det ar darfor det regleringsalternativ som bor
anvéndas vid inforlivande av nu aktuella resolutioner.

Avseende precisering av “under gang” bedoms endast ett alternativ finnas for
att inforliva definitionen 1 regel 1.6 annex II Marpolkonventionen i svensk
ratt och det dr att 14gga till en ny bestimmelse 1 9 kap. TSFS 2010:96 som
inforlivar annex II Marpolkonventionen. Bestimmelsen foreslas placeras
under den befintliga rubriken Utsldppsnormer” och ndrmast efter bestim-
melsen som hénvisar till 2 kap. 23 § forordningen om atgirder mot
fororening fran fartyg.

4, Vilka ar berorda?

De viktigaste aktdrerna som berodrs av de nya/dndrade regleringarna ar:

Resolution MEPC.385(81)
Alla fartygsidgare (med undantag av dgare av fartyg som uteslutande anvands
for fritidsaindamal) berdrs av dndringen som avser definitionen av briannolja.

Undantaget avseende provtagningspunkt for svavel beror fartygségare vars
fartyg med en bruttodréktighet 6ver 400 anvander gasbrénsle.

Andringen avseende ersittningsmotor berdr fartygsigare som avser att
installera en marin dieselmotor som ersittning av ett dngsystem.

Andringen vad giller informationen som ska rapporteras till IMO Ship Fuel
Oil Consumption Database berdr fartygsidgare med fartyg i internationell
trafik som har en bruttodréiktighet 6ver 5 000. De som ska verifiera fartygens
bransleforbrukning berdrs, 1 dagsldget ar dessa uteslutande
klassificeringssallskap.

Resolution MEPC.392(82)

Att Norska havet och Kanadas arktiska havsomrade utses till nya utslapps-
kontrollomraden innebér att dgare av fartyg med installerade marina diesel-
motorer med en total effekt over 130 kW som byggs efter den 1 mars 2026
respektive den 1 januari 2025 och som trafikerar dessa omréden berors av
andringarna. Kraven kommer dven att gélla dldre fartyg om motorn bytts
eller modifierats och kan betraktas som en ny motor.

Resolutioner MEPC. 395(82) och MEPC.401(83)

Beror fartygsidgare vars fartyg ska ha en SEEMP-plan. Dock éndras endast
del IT av SEEMP-planen genom de nya riktlinjerna jimfort med tidigare
riktlinjer, varfor det endast dr dgare av fartyg som har en bruttodriaktighet
over 5 000 som berdrs.

Transportstyrelsen eller klassificeringsséllskap berors dd nagon av dessa ska
verifiera SEEMP-planen.
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Precisering av begreppet “under ging”

Andringen berdr dgare av kemikalietankfartyg som avser att tillimpa
utsldppsnormerna i 2 kap. 23 § forordningen om atgiarder mot férorening fran
fartyg. Andringen berdr iven den som #r ansvarig for fartygets framforande.
Andringen kan ocksa berdra lastigare vilka dr ansvariga for att ta emot
tankspolvatten i hamn.

Andringen berdr ocksi Kustbevakningen och Aklagarmyndigheten som far
storre mojligheter att utreda och lagfora fartyg som sldpper ut tankspolvatten
1 strid med regelverket.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddm:s fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Transportstyrelsens bedomning ér att rederibranschen med tillhérande
operatorer 1 Sverige generellt sett dr vl insatta 1 internationell lagstiftning
och de éndringar som foreslds. Bland annat inbjuds néringen till samtliga
formoten infor internationella moten att delta for att pé sa vis ldmna syn-
punkter. P4 samma sétt far branschen ta del av rapporter efter de inter-
nationella motena for att ta del av utfallet.

Resolution MEPC.385(81)

Fartygsdgare behover ha kunskap om de nya definitionerna av brénnolja och
gasbrénsle och att gasbrinslesystem undantas frén att ha provtagningspunkt
for svavel. Den dndrade definitionen &r vidare &@n tidigare definition men den
briannolja som hirefter, kommer omfattas bedoms redan uppfylla kvalitets-
kraven och dndringen bor saledes inte ha nagon direkt paverkan pa
kostnader, tid eller andra resurser.

Det dr ca 20 svenska rederier som édger de ca 60 svenska fartygen som har en
bruttodréktighet dver 5 000 och for vilka det dérfor ska rapporteras in
uppgifter om bl.a. bransleférbrukningen. De mer detaljerade uppgifter som
foretagen ska rapportera till IMO:s databas en géng per r bedoms enbart
innebéra en mycket marginell kostnad for de svenska rederier som berors.
Inrapporteringen till IMO:s databas &r uteslutande delegerad till klassifice-
ringsséllskap. Att detaljeringsgraden av uppgifterna som ska rapporteras okas
bedoms inte innebédra nimnvirt 6kade arbetsuppgifter for klassificerings-
sallskapen.
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Resolution MEPC.392(82)

De nya utsldppskontrollomradena vad géller utsldpp av kvive paverkar
fartyg som byggs efter 1 januari 2025 (Kanadas utslappskontrollomrade) och
1 mars 2026 (Norska havets utsldppskontrollomrade). Norska havets
utslappskontrollomrade ligger i direkt anslutning till det redan befintliga
utslédppskontrollomradet i Nordsjon och Kanadas arktiska havsomrade ligger
1 anslutning till redan befintliga nordamerikanska kvévekontrollomradet.
Detta bedoms innebdra att dndringen inte har sé stor paverkan pa fartygens
kostnader eftersom ménga fartyg som trafikerar eller 1 framtiden dr ténkta att
trafikera detta omrade troligtvis redan lever upp till utsldppskontroll-
omradenas krav. Enligt uppgifter hamtade frén rapporten Konsekvenser av
NECA, Slutredovisning (Trafikanalys, Rapport 2017:3) medfor de nya
reglerna 6kade investeringskostnader med ca 5 procent av den totala
kostnaden for ett nytt fartyg. Den arliga merkostnaden for fartyg som ska
uppfylla NECA-kraven uppskattas till cirka 3 till 5 procent av den totala
arskostnaden per fartyg, inrdknat kostnader for kapital, drivmedel, personal,
underhall etc. I samma rapport redovisas att fraktkostnaden pga. NECA kan
oka med mellan 0,2 procent och 4,6 procent. Utifrdn dessa siffror bedomer
Transportstyrelsen att regleringen inte far effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensféormaga eller villkor i 6vrigt. Nagon
berdkning av kostnaden for driften i de nya utsldppskontrollomréddena
bedoms inte kunna goras eftersom det dr oként i vilken omfattning svenska
fartyg avser trafikera de nya omradena.

Resolutioner MEPC. 395(82) och MEPC.401(83)

Det dr ca 20 svenska rederier som édger de ca 60 svenska fartygen som har en
bruttodréktighet dver 5 000 och som ddrmed omfattas av dndringarna 1 rikt-
linjerna avseende SEEMP del II. Planerna for dessa fartyg behover déarfor
uppdateras. Arbetet med att uppdatera SEEMP del II utifran de nya rikt-
linjerna beror pa bl.a. flottans storlek, datainfrastruktur och vad som redan
finns 1 befintliga SEEMP-rutiner. Uppskattningsvis skulle den sammanlagda
tidsatgdngen kunna vara omkring 8—15 timmar per fartyg, och i sddana fall
hamnar kostnaden per fartyg pa mellan 4000 — 10000 kr per fartyg. Eftersom
resolutionen redan har tritt ikraft har de flesta rederier troligtvis redan
uppdaterat sina SEEMP-planer.

Precisering av begreppet under ging”

Konsekvensen av att ”under gang” specificeras ér att det blir tydligt for den
som &r ansvarig for fartygets framforande att veta vad som géller vid utslidpp
av tankspolvatten, det vill sdga att utsldpp endast far ske under resans gang
till néista hamn. Andringen skulle kunna leda till att fler fartyg limnar iland
sitt tankspolvatten till en mottagningsanordning istéllet for att sldppa ut det
under gang. Om sa ir fallet skulle kostnaden f6r omhéndertagandet av tank-
spolvatten 1 hamn kunna bli hogre {for lastidgare. Kostnadsfordelningen av



}‘ TRANSPORT Datum Dnr/Beteckning 8 (13)
A STYRELSEN 2026-04-09 TSF 2026-5

omhéndertagandet av tankspolvatten av lastégare ligger inte under Transport-
styrelsens mandat utan &r civilrittsligt avtalat. Darfor ar det inte mojligt
berékna kostnaderna for denna eventuella konsekvens.

52 Enskilda

Andringarna beddms inte fa fler ekonomiska och sociala effekter for enskilda
an de som beskrivs under avsnitt 5.5 om externa effekter.

53 Staten, regioner eller kommuner

De foreslagna regeldndringarna paverkar Transportstyrelsen 1 egenskap av
tillsynsmyndighet, sa till vida att man vid sin tillsyn behdver 6vervaka
efterlevnaden av de nya kraven, bade vid ordinarie inspektioner av svenska
fartyg och vid hamnstatsinspektioner. Det 4r dock fraga om en marginell
paverkan som inte leder till 6kad tidsatgang eller 6kade kostnader.

Resolution MEPC.392(82)

Eftersom de nya utsldppskontrollomrédena inte angransar till svenskt sjo-
territorium medfor dndringarna bara ytterligare arbete for svenska myndig-
heter (Aklagarmyndigheten och eventuellt Transportstyrelsen om en anmélan
om atalsprévning behdver goras) i de fall ansvariga hamnstater Gverldter
lagforing av svenskflaggade fartyg till Sverige. Eftersom detta dr mycket
sdllsynt bedoms inte dndringen leda till nadgra betydande nya uppgifter eller
kostnader for svenska myndigheter.

Precisering av begreppet “under gang”

Eftersom fordndringen dr en precisering av vad som avses med “under géng”
ar en foljd att det bor bli enklare for Kustbevakningen att beddma om utslédpp
av tankspolvatten sker 1 enlighet med regelverket.

54 Miljo

Resolution MEPC.385(81)

Det nya kravet att nir en marin dieselmotor installeras som erséttning till ett
angsystem ska den anses utgora en ersittningsmotor innebdr att dven sddana
motorer ska leva upp till utsldppskraven for motorer. Detta skapar forutsitt-
ningar for lagre utsldpp och minskar den negativa miljopaverkan.

Resolution MEPC.392(82)

Inférandet av nya utslappskontrollomraden kan bidra till att skydda miljon
genom minskade utslépp av kviveoxid frén fartyg som trafikerar dessa
omraden.

Precisering av begreppet under ging”
I och med att begreppet preciseras bor utsldppen av tankspolvatten fortsatt-
ningsvis ske under fartygens resor till ndsta hamn. Ddrmed kommer
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utsldppen att spridas ut mer dn vad de gor i dag och inte ldngre koncentreras
till omrdden som ligger 12 nautiska mil utanfér de hamnar dir kemikalier
lossas.

55 Externa effekter

Infoérandet av ytterligare utslappskontrollomraden bidrar till att forbéttra
skyddet av marina ekosystem genom minskade utsldpp fran fartyg samt
bidrar didrigenom till positiva effekter for kustsamhéllen och enskilda genom
renare hav. Det skulle d&ven kunna vara en av flera bidragande faktorer till att
skapa tekniska innovationer samt incitament for att byta branslen och
dérigenom uppfylla de nya kraven. I de fall som fordndringar i regelverket
leder till 6kad ilandldmning av avfall (tankspolvatten) kan omhéndertagandet
av avfallet leda till 6kade végtransporter.

Det dvergripande malet med rapporteringen i IMO Ship Fuel Oil
Consumption Database dr att fa kontroll pa fartygens utsldpp av
vixthusgaser och dédrigenom fa ett faktabaserat underlag for inférandet av
atgdrder som kan bidra till globala klimatméal och en mer hallbar
sjofartssektor.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Som angetts i avsnitt 3 saknar Sverige handlingsutrymme for att genomfora
de internationellt beslutade regleringarna pa annat sétt &n genom bindande
foreskrifter. Vad géller inforlivande av Marpolkonventionens definition av
“under gédng” bedoms endast ett regleringsalternativ finnas. Darmed finns
inga alternativ att konsekvensbedoma. Att inforliva de aktuella resolutio-
nerna och dvriga Marpolregler (definition av “under géng” och elektronisk
registrering) 1 TSFS 2010:96 ger en mer samlad och konsekvent informa-
tionskélla for anvindarna, vilket underlittar efterlevnad och skapar tydlighet.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens bemyndiganden for att meddela de foreskriftsdndringar
som foreslés finns i 1 kap. 2 §, 4 kap. 1 §, 5 kap. 4 § samt 9 kap. 18 § forord-
ningen (1980:789) om atgirder mot fororening fran fartyg.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

EU-rétten reglerar inte de fragor som dr aktuella 1 detta foreskriftsarbete. De
foreslagna regleringarna bedoms i dvrigt vara forenliga med EU-rétten, d&
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den fria rorligheten inom EU inte begrdnsas. Darmed strider inte dndrings-
forslagen mot gemenskapsritten. De foreslagna regleringarna verens-
stimmer helt med den internationella Marpolkonventionen.

Transportstyrelsen beddmer att utvidgningen av brinnolja till att inte bara
avse brannolja for framdrivning medfor en ny teknisk regel eftersom fler
produkter omfattas av kraven pa branslekvalitet. Vidare bedoms en ny
teknisk regel tillkomma avseende utpekande av tva nya utslappskontroll-
omraden for kviaveoxider. Darfor ska dndringsforeskrifterna anmaélas till EU-
kommissionen i enlighet med férordning (1994:2029) om tekniska regler.
Undantag kan inte goras eftersom tva EU-lander inte dr bundna av annex VI i
Marpolkonventionen.

Anmilan enligt tjdnstedirektivet eller dataflodesforordningen beddms inte
vara tillampligt.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Andringarna i de bindande Marpolresolutionerna har redan tritt i kraft.
Denna foreskriftaindring bor darfor triada ikraft sd snart som majligt.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att sékerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och I@ngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande malet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omré&den.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdékerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmadlet for
miljd och att miljskvalitetsmalen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

De resolutioner som 1 foreskriftsarbetet forbattrar miljoskyddet och effekti-
viteten 1 sjotransporter stodjer transportpolitiska dvergripande malet om en
samhéllsekonomiskt effektiv och 14ngsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och niringsliv i hela landet.
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10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Okade kostnader och komplexitet for vissa aktorer kan utgdra hinder, sirskilt
om mindre aktdrer har svart att folja de nya reglerna. I det stora hela &r
inforlivandet av internationella resolutioner ofta nédvandigt for att harmoni-
sera svenska regler med globala standarder, vilket bidrar till funktionsmalet
om att skapa tillgénglighet for ménniskor och gods.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Foreskriftsarbetet bedoms paverka hansynsmalet. Genom att stirka regler for
utsldpp, avfallshantering bidrar foreskriftsdndringarna till att na miljo-
kvalitetsmélen.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensformaga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.
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D.

Datum

2026-04-09

Dnr/Beteckning
TSF 2026-5

Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berédknas Beraknad | Kommentar
e effekter
(tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Teknikutveckling Striktare utslappskrav Den arliga merkostnaden
och innovationer, leder till 6kade for fartyg som ska
tydlighet vad som kostnader for bransle uppfylla NECA-kraven
géller, battre eller ny teknik. uppskattas till cirka 3 till
férutsattningar for Specificering av 5 procent av den totala
konkurrensneutra- "under gang” kan leda arskostnaden per fartyg,
litet ndr regelverk &r | tj|l 8kade kostnader. inraknat kostnader for
harmoniserade. Utmaning for hamnar kapital, drivmedel,

att omhanderta dkad personal, underhall etc.
efterfragan pa I samma rapport
avfallsavlamning. redovisas att
fraktkostnaden pga.
Fler param.etrz?r att NECA kan éka med
rapportera in till IMO:s
databas Ship Fuel Oil mellan 0,2 procent och
. 4,6 procent
Consumption.

Medborgare Renare luft, renare
hav.

Staten m.fl. Tydlighet som gor Marginell paverkan pa
att det blir lattare att | tillsynsverksamheten
tilldmpa regelverket. | som inte leder till kad

tidsatgang eller 6kade
kostnader.

Ytterligare arbete omi
sallsynta fall lagféring
av svenska fartyg for
overtradelse av kvave-
utslappsbestammelser
ska ske i Sverige (ej
betydande kostnader).

Externa Minskade utslapp Okad ilandlamning av

effekter fran fartyg bidrar till tankspolvatten kan
positiva effekter for leda till fler
kustsamhallen och véagtransporter.
enskilda genom
renare hav. Utmaning fér hamnar
Teknikutveckling. att omhanderta 6kad

efterfragan pa
avfallsavlamning.
Ytterligare rapporte-
ringskrav kan vara
utmanande speciellt
for mindre aktorer.

Totalt Overvégande positiva

konsekvenser.

12 (13)
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E. Forslagets proportionalitet

Det bedoms inte vara mojligt att vidta nagra atgérder for att forslaget inte ska
medfora mer langtgédende kostnader eller begrédnsningar én vad som bedoms
vara nddvéndigt for att uppna syftet.

F. Uppfoljning och utvardering

For att f6lja upp och utvirdera dndringarna i foreskriftsarbetet skulle indika-
torer som tdcker miljopaverkan, sikerhet, kostnader kunna anvédndas. Genom
att méta forandringar i utslépp, olyckor, kostnader och efterlevnad skulle
Transportstyrelsen och andra aktorer kunna bedoma om de nya reglerna har
onskad effekt. Uppfoljning kan goras forst nir de nya reglerna har varit i
kraft under ndgra ér.

G. Samrad

Nér Transportstyrelsen meddelar foreskrifter med stod av 1 kap. 2 § och
4 kap. 1 § forordningen om dtgédrder mot fororening fran fartyg ska Havs-
och vattenmyndigheten och Naturvardsverket ges tillfdlle att yttra sig.

Niér Transportstyrelsen meddelar foreskrifter med stod av 5 kap. 4 § forord-
ningen om atgérder mot fororening frén fartyg ska Kustbevakningen och
Polismyndigheten ges tillfélle att yttra sig.

Havs- och vattenmyndigheten, Naturvardsverket, Kustbevakningen och
Polismyndigheten ges tillfdlle att yttra sig 1 samband med remissforfarandet
for ovriga berdrda. Om ni har fragor med anledning av
konsekvensutredningen eller synpunkter ni vill framfora far ni gdrna
kontakta oss:

Lina Petersson, miljohandldggare: miljo@transportstyrelsen.se
Stina Paulin, miljohandlidggare: miljo@transportstyrelsen.se
Christine Vallhagen, jurist: christine.vallhagen@transportstyrelsen.se





