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Konsekvensutredning av forslag till foreskrifter
om hetoljeanlaggningar pa fartyg

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslér att Sjofartsverkets kungorelse (SJOFS 1997:15)
med foreskrifter om hetoljeanldggningar i fartyg upphévs och ersitts av ett
nytryck 1 Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS) med reviderade
och uppdaterade regler.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

De aktuella reglerna som styr hetoljeanlédggningar pa svenska fartyg ar
foraldrade och behdver uppdateras och moderniseras sé att bade innehallet
och utformningen anpassas till dagens standard och 1 linje med Transport-
styrelsens nuvarande forfattningssamling.

Reglerna finns for nirvarande i Sjofartsverkets samling av forfattningar
(SJOFS) och behover dirfor dverforas till Transportstyrelsens forfattnings-
samling (TSFS). Den nuvarande foreskriften (SJOFS 1997:15) har inte
reviderats pa mer dn 28 &r och behdver dirmed dversyn betréffande innehall
och utformning.

Hetoljeanldggningar finns oftast pa storre fartyg som omfattas av SOLAS
konventionen, men kan dven forekomma pa andra fartyg.
Hetoljeanldggningar ér slutna virmebarande system som anvinder olja som
vérms upp till hoga temperaturer av en avgas- eller oljepanna, for att sedan
overfora virmen inom fartyget. Systemet tillhandahéaller virme for
applikationer sdsom uppvarmning av brénsletankar, oljelasttankar samt for
fartygs interna virme-, ventilations- och luftkonditioneringssystem.

Hetoljeanldggningar kan vara mycket farliga for manniskor och fartyget om
de inte konstrueras, underhalls och kontrolleras pa ritt sitt. Darfor finns det
bade IMO-cirkuldr och detaljerade krav fran erkédnda organisationer for
dessa system.

Foreskriften SJOFS 1997:15 har sitt ursprung i MSC.1/Circ.1321, kapitel
5.2. Det nya foreskriftsforslaget har harmoniserats med cirkuldret for att
tydligare aterspegla de ursprungliga internationella kraven och skapa en
béttre overensstimmelse mellan foreskriften och dess forlaga.
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For att foreslagna foreskrifter ska vara tidsenliga, &ndamalsenliga,
teknikneutrala och vélavvagda foreslas foljande dndringar:

o Tillampningsomradet har fortydligats och uppdaterats, utan att
inskrinkas, for att overensstimma med dagens regelverk och de
foreskrifter som har betydelse for tillimpningen.

e Krav och bestimmelser har omformulerats for att bli tydligare och
mer littillimpade, utan att den materiella innebdrden dndras.

o Definitioner av centrala begrepp har inforts for att 6ka tydligheten
och underlétta en enhetlig tillimpning.

e En hénvisning till gillande foreskrifter om arbetsmiljo pa fartyg har
inforts.

e Den tidigare bilagan med tekniska krav har tagits bort. Bilagans
innehall har i stéllet integrerats 1 foreskriften, samtidigt som de
tekniska kraven har fortydligats och strukturerats pé ett mer
overskadligt sétt.

o For att forbattra foreskriftens struktur och anvandbarhet har de
tekniska bestimmelserna delats upp 1 tvéd avsnitt: ett avsnitt med
tekniska krav och ett avsnitt som reglerar drift, underhall, kontroll
och dokumentation.

2, Vad ska uppnas?

De fordldrade foreskrifterna ska upphivas och ersittas med delvis
reviderade och uppdaterade regler i syfte att tillhandahalla en tidsenlig
reglering och dédrigenom underlétta tolkning och tillimpning av reglerna.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om inga dtgirder vidtas kommer det fortsatt att finnas en foréldrad
foreskrift som ligger i Sjofartsverkets regelsamling som dessutom ar i behov
av uppdatering. Inga allvarliga konsekvenser har identifierats om statusen ar
oforandrad.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Detta alternativ anses inte vara gdngbart. Reglering motiveras dels av att
internationella rattsakter behdver inforlivas 1 svensk ritt, dels av att felaktig
installation, driftsdttning eller underhéll av dessa installationer kan innebéra
betydande risker for ménniskors hélsa, fartygets sédkerhet och miljon.
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3.3 Regleringsalternativ

Alternativ 1

Overforing av foreskrifterna till Transportstyrelsens forfattningssamling
utan dndring av varken innehéll eller utformning.

Alternativ 2

Revidering och dverforing av foreskriften till Transportstyrelsens
forfattningssamling. Revideringen kommer att vara i mindre omfattning
samtidigt som man anpassar foreskriftens sprak och utformning till dagens
normer. En sédan atgird skulle tillfredsstilla kraven pa objektivitet och
tydlighet samt reglera de mest betydelsefulla kraven som é&r viktiga for
fartygets och besattningens sdkerhet. Regleringen kommer att vara flexibel
och kréava farre resurser vid framtida fordndringar.

4, Vilka ar berorda?

De som berdrs av regleringen dr uppdelade 1 tva grupper. Den forsta
gruppen bestar av de som maéste tillimpa regleringen eller se till att den blir
tillimpad, medan den andra gruppen omfattar de som berdrs indirekt av
regleringen eftersom de arbetar med eller i nérheten av dessa anldggningar
pa ett fartyg och utsétts for dess risker.

De direkt berorda ér:

- Fartygségare eller den som bedriver rederiverksamhet, dar fartyget ar
utrustat med hetoljeanlédggning.

- Befdlhavare som har yttersta ansvaret och representerar rederiet.

- Erkdnda organisationer till vilka Transportstyrelsen har delegerat tillsyn.
- Transportstyrelsen (inspektdrer och handldggare).

De indirekt berorda ir:

- Besittning som arbetar med eller i ndrheten av hetoljeanlaggningar pa
fartyg.

Av alla som arbetar ombord pé svenska fartyg, ar det dock bara ett fatal som
arbetar med eller 1 ndrheten av hetoljeanldggningar. Transportstyrelsen har
inte kunnat faststélla att den gruppen kommer att pdverkas negativt av den
foreslagna regleringen.
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

(X) Regleringen beddm:s inte fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddm:s fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Transportstyrelsen bedomer att regleringen inte kommer att innebéra
forandringar eller negativa konsekvenser 1 verksamheten for de berdrda
foretagen. Beddmningen &r baserad pa den etablerade internationella
regleringen, att det finns befintlig nationell reglering och att det nya
forslaget inte skiljer sig avsevért frdn den befintliga regleringen.

Fartygsdgare eller den som bedriver rederiverksamhet

Det existerar 55 svenska rederier som har fartyg verksam i internationell
trafik. Fartyg som gér pé internationella rutter ar vanligtvis storre fartyg dir
hetoljeanldggningar kan forekomma. Rederierna, som dgare av sddana
anldggningar, har ansvaret for att de foreskrivna reglerna efterlevs pa sina
fartyg.

Mer utforlig information om rederier finns i uppgifter som publicerats av
Svensk Sjofart!, se nedanstiende link. Information om storleken pé varje
rederi, deras omsittning och antal anstéllda finns pa respektive rederis
webbsida.

Transportstyrelsen har inte kunnat identifiera nagra negativa foljder
kopplade till uppdateringen av foreskriften, ddremot beddms efterlevnaden
bli lattare.

Befiilhavare

Transportstyrelsen har inte identifierat ndgra negativa konsekvenser for
befdlhavare till foljd av den foreslagna revideringen av foreskrifterna.

Befilhavaren har det yttersta ansvaret pa fartyget och det dr denne som ska
sakerstdlla att fartyget och dess utrustning opererar pa ett sékert sétt. Att
uppdatera ett befintligt regelverk med korrekt information och hénvisningar
kommer att vara ett stod for befdlhavaren i sin yrkesutovning.

! https://www.sweship.se/medlemskap/vara-medlemmar/



https://www.sweship.se/medlemskap/vara-medlemmar/

}‘ TRANSPO RT Datum Dnr/Beteckning
A STYRELSEN 2026-08-18 TSF 2025-98

Erkinda organisationer

Det finns fem erkédnda organisationer som idag har avtal med
Transportstyrelsen. Dessa organisationer utfor besiktning och certifiering av
fartyg och dess utrustning pa Transportstyrelsens uppdrag

Transportstyrelsen har inte identifierat ndgra negativa konsekvenser for
erkidnda organisationer till foljd av den foreslagna revideringen av
foreskrifterna.

Korrekta, uppdaterade och tydliga regler ses av erkdnda organisationer som
positivt och underléttar deras arbete samt minskar risken for misstag och
oreda.

5.2 Enskilda

Transportstyrelsen har inte identifierat ndgra negativa konsekvenser for
enskilda till f6ljd av den foreslagna revideringen av foreskrifterna.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen har inte identifierat ndgra negativa konsekvenser for
staten, regioner eller kommuner till f61jd av den foreslagna revideringen av
foreskrifterna.

Korrekta, uppdaterade och tydliga regler innebér en lédttnad {or
Transportstyrelsens handlédggare och inspektorer 1 sin myndighetsutdvning.
Det foreslagna regelverket kan dessutom leda till att det administrativa
arbetet for handldggare och inspektdrer minskas.

54 Miljo

Olja dr ndgot som dr skadligt for den marina miljon och risken for lackage
ska elimineras eller minimeras. Alla foreskrifter som pa négot sétt reglerar
hanteringen av olja eller oljeanldggningar maste vara bade konkreta och
uppdaterade.

Hetoljeanldggningar har ett system innehéllande olja med mycket hog
temperatur som cirkulerar till olika utrustning inne 1 fartyget.
Transportstyrelsens uppfattning &r att risken for att oljan i
hetoljeanldggningar l4cker till sj6n dr minimal och ddrmed inget direkt hot
mot miljon.

5.5 Externa effekter
Transportstyrelsen har inte identifierat ndgra externa effekter.
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6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Regleringsalternativ 1

Den enda fordelen med denna 16sning &r att foreskriften overfors till
Transportstyrelsens forfattningssamling (TSFS). Regelverket uppdateras
inte och eventuella felaktigheter samt den dldre utformningen kvarstar.

Regleringsalternativ 2

Denna l10sning anses vara bésta alternativet, eftersom nagra nackdelar inte
har kunnat identifieras. En sddan 16sning skulle uppfylla kraven pa saklighet
och tydlighet samt endast reglera de mest vérdefulla krav som ar avgorande
for fartygets och besittningens sidkerhet. Foreskriften kommer att vara
flexibel och mindre resurskrdavande vid framtida dndringar och slutligen
kommer foreskriften att vara uppdaterad till dagens acceptabla nationella
standarder och ligga inom Transportstyrelsens forfattningssamling istéllet
for Sjofartsverkets.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

2 kap. 1§, 3 kap. 2 § och 6 kap. 7 § fartygssdkerhetsforordningen
(2003:438).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Forslaget utgdr ingen materiell skarpning 1 forhallande till nu géllande
regler. Transportstyrelsen bedomer ddrmed att reglerna ar fortsatt forenliga
med EU-rittslig reglering samt andra internationella regler och riktlinjer.
Foreskriftsforslaget innehaller anmélningspliktiga tekniska regler och
Transportstyrelsen avser dérfor att anméla forslaget 1 enlighet med
forordning (1994:2029) om tekniska regler.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsen bedomer att ingen sérskild hédnsyn behdver tas nir det
géller tidpunkten for ikrafttridandet. Transportstyrelsen bedomer vidare att
det inte finns behov av ndgra speciella informationsinsatser.

Transportstyrelsen avser att publicera all relevant information om de nya
foreskrifterna pd myndighetens webbplats.
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdilet for svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt héllbar transportférsérjning for
medborgare och nédringsliv i hela landet. Under det évergripande maéilet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmél med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att
ge alla en grundlaggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljidkvalitetsmélen uppnds, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Regleringen anses delvis paverka funktionsmaélet eftersom hetolje-
anldggningar ar en visentlig del av stora fartyg och dess funktion paverkar
fartygets dvergripande funktion och sékerhet, som i sin tur pdverkar
tillginglighet, god kvalitet och anvéndbarhet. Ett modernt och uppdaterat
regelverk dr en forutséttning for béttre tilldmpning och ddrmed dven béttre
funktionalitet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringen anses uppfylla hansynsmaélet i allra hogsta grad eftersom
sdkerhet, bra arbetsmiljo och hélsa &r de huvudsakliga anledningarna till den
foreslagna uppdateringen av de befintliga foreskrifterna.
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C. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning
TSF 2025-98

Berord aktor

Effekter som inte kan berdknas

Beraknad
e effekter
(tkr)

Kommen
tar

Fordelar

Nackdelar

+/-

Foretag

- Ett modernt, uppdaterat
och korrekt regelverk
minskar risken for forvirring,
- Lattare implementering for
saval rederier som erkanda
organisationer.

- Inga &ndringar som
paverkar rederier negativt.

Inga identifierade.

0

Medborgare

Inga identifierade.

Inga identifierade.

Staten m.fl.

Forslaget anses gynna

Transportstyrelsen i form av:

- Foreskrifterna dverfors till
Transportstyrelsens egen
forfattningssamling.

- Uppdaterade foreskrifter
som minskar risken for
felaktigheter.

- Minskad administrativ
borda fér myndigheten i
samband med framtida
revideringar av regelverket.

Inga identifierade.

Externa
effekter

Inga identifierade.

Totalt

D. Forslagets proportionalitet

Eftersom forslaget inte bedoms medfora negativa konsekvenser, kan

myndigheten ocksd bedoma att det inte finns risk for langtgdende kostnader
eller begrdansningar for de som berdrs av forslaget, annat &n vad som dr
nddvéndigt for att uppna syftet med reglerna. Det bor dven observeras att

det redan finns en existerande foreskrift och att uppdateringen endast

kommer att medfora positiva effekter enligt Transportstyrelsens bedomning.

E. Uppfoljning och utvardering

Uppf6ljning och utvirdering av regelverket kommer att ske fortlopande
genom géngse kontaktkanaler med rederier och andra aktorer inom

branschen.
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F. Samrad

Nagon sirskild samradsskyldighet foreligger inte. Synpunkter fran berérda
aktorer inhdmtas darfor inom ramen for ordinarie remissforfarande.

Om ni har fragor med anledning av konsekvensutredningen eller synpunkter
som ni vill framfora fir ni gérna kontakta oss.

Sai Mohebbi

Direkt +46-10-495 32 65

SMS 0767-21 10 29
sai.mohebbi@transportstyrelsen.se





