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Transportstyrelsen foreskrifter om lyftanordningar, lyftredskap och
ankarvinschar pa fartyg som omfattas av Solas-konventionen

Skriv kommentarerna till remissynpunkterna pa ett sakligt och neutralt sitt.

avsedd att belastas med eller lyfta mer an 500 kg.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

Sjofartshdgskolan Inga synpunkter.

Forsvarsmakten Inga synpunkter.

Swedac Inga synpunkter.

MSB Inga synpunkter.

Sjofartsverket 2 kap. 1§ | Sjofartsverket foreslar att lyftanordningar definieras som utrustning specifikt Definitionen av lyftanordningar speglar definitionen i

regel 11-1/3-13 i Solas. Det finns darfor ingen maojlighet
for Transportstyrelsen att ha en annan definition an
den som framgar av Solas.
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Svensk Sjofart

Bilaga 1,
Del A-1,
regel 3-

13.1.3

Svensk Sjofart anser gransdragningen for vilka lyftanordningar som ska
omfattas av féreskrifterna ska harmonisera med internationella regelverk.

Svensk Sjofart saknar i konsekvensutredningen en beskrivning eller analys till
vad som ligger till grund for det stallningstagandet och heller inte om det finns
sarskilda skal till att maskindrivna lyftanordningar med en SWL mellan 500-
1000 kg ska omfattas av reglerna.

Svensk Sjofart ser en tillampning av de nya reglerna pa lyftanordningar med
en saker arbetslast under 1000 kg som ett sarkrav.

Arbetsmiljéverkets foreskrifter (AFS 2023:11) om
arbetsutrustning och personlig skyddsutrustning ar
tillampliga pa fartyg.

Nu géllande foreskrift for lyftanordningar pa fartyg har
ingen nedre tilldmpningsgrans avseende saker
arbetslast. Det har inte heller AFS 2023:11, ILO:s
konventioner och rekommendationer, eller regler for
lyftanordningar utgivna av de erkanda
organisationerna.l nu géllande féreskrift ges, for vissa
lyftanordningar med saker arbetslast under 200 kg,
mojlighet till férenklat férfarande avseende
provbelastning.

Arbetsmiljoverkets foreskrifter stéller krav pé att
maskindrivna kranar vars maxlast ar éver 500 kg eller
lastmoment 6ver 5 tonmeter ska genomga arlig
besiktning av tredje part inkluderande funktionsprov
med last.

Nar IMO utarbetade reglerna var tillampningsomradet
under diskussion. Inledningsvis forslogs en nedre
tilldmpningsgrans vid 1000 kg SWL. Gransen tog
senare bort da ett stdrre antal lander ansag denna
grans inte var lamplig. Istéllet sags det mer lampligt att
mdjliggora for respektive administration att bestdmma
tilldmpningen for lyftanordningar under 1000 kg SWL.
Det férekom aven diskussioner om att reglerna skulle
gélla alla lyftanordningar, oavsett SWL.

Transportstyrelsen bedémer att bibehalla nu gallande
tilldAmpningsomrade aven i foreskriftsforslaget innebar
en allt for rigid I6sning. Detta da foreskriftsforslaget
innehaller ett 6kat fokus pa egenkontroll, underhall och
service i forhallande till nu gallande foreskrifter.
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Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Betydande skillnader i kravnivan pa landbaserade och
fartygsmonterade installationer kan inte anses
motiverat med hansyn till gallande lagstiftning inom
arbetsmiljo.

Transportstyrelsen anser darfor att foreskriftsforslaget
pa ett adekvat satt tar hansyn till; tilldmpningsomrade
for nu gallande foreskrifter, regler for landbaserade
lyftanordningar, arbetsmiljélagstiftning, och den
mdjlighet som Solas-regeln ger administrationerna att
anpassa tillampningsomradet.

Svensk Sjofart

Konsekve
ns-
utredning

Svensk Sjofart undrar varfor Transportstyrelsen drar slutsatsen att endast
erkanda organisationer ges mojlighet att utfora lyftbesiktningar pa svenska
SOLAS-fartyg. Ett fortydligande behovs.

Av 9 kap. 2 § i fartygssakerhetsférordning (2003:438)
framgar att Transportstyrelsen endast far 6verlata at en
erkand organisation att utfor uppgifter i den omfattning
som foljer av Europaparlamentets och radets direktiv
2009/15/EG.

Kommissionen har aven fortydligat for
Transportstyrelsen att bestammelserna i direktivet
innebar att det endast ar erkdnda organisationer som
kan ges tillatelse att utféra uppgifter och certifiera pa
uppdrag av administrationen.

Svensk Sjofart

Konsekve
ns-
utredning

Vad hindrar Transportstyrelsen att, for fartyg som inte har full delegerad tillsyn
till klassificeringssallskap (RO), uppdra at ett kompetent fristdende
besiktningsforetag att fortsatt utféra besiktning savida det ar
Transportstyrelsen som utfardar certifikaten? Ett liknande férfarande anvands
vid inspektion av lyftinrattningar idag, vid vissa radio-besiktningar och kontroll
av livraddningsutrustning inkl. dess lyftanordningar. Svensk Sjofart ber om ett
fortydligande.

Omfattas fartyget av internationella konventioner,
sasom Solas, har Transportstyrelsen inte méjlighet att
Overlata sadana uppgifter till andra &n erkanda
organisationer. Se ovan.

Radiobesiktningar omfattas av sarskilda bestammelser
i direktivet 2009/15/EG. Service av
livraddningsutrustning har en annan hantering éan den
som galler for lyftanordningar i regel 11-1/3-13.
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pa tjiansteverksamhet och att det darfor inte behdver anmalas enligt
tjanstedirektivet.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

Sjobefalsféreningen Inga synpunkter.

Regelradet Konsekve Nagon sarskild uppfdljning eller utvardering av férslaget bedéms inte vara Noteras.
ns- nddvandig. Behov av utvardering av implementerade regler kan oftast
utredning konstateras i samband med tillampningen av de aktuella reglerna. Om det

uppstar behov av att analysera specifika konsekvenser av forslaget kommer
det att ske i framtida foreskriftsarbeten.

Regelradet Konsekve Konsekvensutredningen hade kunnat férbattras om férslagsstallaren hade Kommer beaktas i framtida foreskriftsarbeten. Eftersom
ns- redovisat en tydligare motivering till sin bedémning. Den befintliga vi ar skyldiga att inforliva regleringen pa grund av
utredning beskrivningen ar dock tillrackligt tydlig i detta arende. Regelradet har daremot Sveriges internationella ataganden finns det inget

inte kunnat utlasa en beskrivning av atgarder for att begréansa kostnader och utrymme for andra atgarder an pa det satt som framgar
andra negativa effekter, vilket ar en brist. av Solasregeln. Forslaget ar utformat med
proportionalitetsprincipen i beaktande.

Regelradet Konsekve Onskvart om forslagsstéllaren dven hade redovisat uppgifter om antalet Noteras.
ns- svenska fartyg som berdrs av Solas-konventionen. Daremot ar det mycket
utredning positivt att forslagsstallaren har kvantifierat forslagets paverkan pa berérda

erkanda organisationers och 6vriga besiktningsforetags intakter. Regelradet
beddmer darfor att den befintliga beskrivningen av berdrda foretag och
paverkan pa foretagens intakter ar tillrackligt tydlig i detta arende.

Arbetsmiljéverket Inga synpunkter.

Kommerskollegium Konsekve Kommerskollegium delar Transportstyrelsens bedémning att Noteras.
ns- foreskriftsforslaget inte behdver anmalas enligt forordningen (1994:2029) om
utredning tekniska regler.

Kommerskollegium Hela Kommerskollegium beddmer att forslaget inte innehaller nya eller andrade krav | Noteras.
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Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf

Marinspect AB Konsekve | Att endast RO ges tillatelse att besiktiga lyftutrustning kommer att medféra ett Av 9 kap. 2 § i fartygssakerhetsférordning (2003:438)
ns- antal problem. De erkénda organisationerna har inte organisation som kan framgar att Transportstyrelsen endast far verlata at en
utredning hantera provbelastningar. Konkurrensen avseende besiktningar minskar. erkand organisation att utfor besiktning och certifiering i

Forlaget kan ge EU-réattsliga problem. den omfattning som féljer av Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/15/EG. Kommissionen har dven
fortydligat att det endast ar erkdnda organisationer som
ges tillatelse att utféra uppgifter och certifiera pa
uppdrag av administrationen.

Ingen erkand organisation har framfort att de inte kan
hantera tillsynen som kommer av de nya reglerna.

Marinspect AB Konsekve Om Transportstyrelsens lagtolkning avseende vilka tillsyn kan delegeras till &r Se ovan.
ns- korrekt, sa vadjar Marinspect till Transportstyrelsen; for er egen skull, for
utredning redarnas skull, for RO:s skull, for den svenska flaggans skull och sjalvklart for

oss fristdende lyftbesiktningsforetags skull, att ni kan hantera denna prekara

situation pa samma "pragmatiska” satt som ni sedan 2014 hanterat situationen
avseende delegering av tillsyn for livraddningsutrustning.

Marinspect AB Konsekve Att hantera lyftanordning pa ett liknande satt ger endast en konsekvensen. Delegering av tillsyn till de erkédnda organisationerna
ns- Fristaende lyftbesiktningsforetag far se till att bli godkéanda av nagot RO i styrs av avtalen mellan dessa och Transportstyrelsen.
utredning stallet for av TS, vilket innebar 6kade kostnader for féretagen, men

resultatpaverkan av detta ar marginell jamfort med om denna verksamhet helt

skulle tvingas upphora besiktningsforetagen.
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