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Konsekvensutredning av foreskrifter om
andringar till TSFS 2022:19 gallande elektronisk
barlastvattendagbok m.m.

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2022:19) om
hantering och kontroll av fartygs barlastvatten och sediment anpassas si att
dndringar 1 barlastvattenkonventionen avseende forutséttningar att fora
elektronisk barlastvattendagbok samt dndringar i formularet for
barlastvattendagbok inforlivas i1 svensk rétt, samt dédrutdver nagra mindre
andringar av redaktionell karaktar.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

I flera av reglerna till barlastvattenkonventionen krévs att uppgifter om
atgirder avseende barlastvattenhantering ska registreras i barlastvatten-
dagboken. Traditionellt anvinds dagbdcker 1 pappersformat men det har
blivit allt vanligare att anvéinda dagbocker i elektroniskt format. Ar 2023
beslutade IMO:s kommitt¢ MEPC 80 om dndringar till barlastvatten-
konventionen géllande formuléret for barlastvattendagboken (resolution
MEPC.369(80)). Vid MEPC 80 beslutades dven om riktlinjer for
anvindning och utformning av elektroniska barlastvattendagbocker
(resolution MEPC.372(80)). Ar 2024 i MEPC 81 beslutades om #ndring av
konventionens bestimmelse om dagbok bl.a. ifraga om att elektronisk
dagbok ska godkénnas (resolution MEPC.383(81)). Anledningen till
regleringen &r att dessa resolutioner behdver inforlivas 1 svensk ritt.

Utover de dandrade MEPC-resolutionerna har det noterats att definitions-
bestammelsen i 2 § Transportstyrelsen foreskrifter och allmédnna rad (TSFS
2022:19) om hantering och kontroll av fartygs barlastvatten och sediment
innehaller flera definitioner vilka redan definieras i 1 kap. 6 § barlastvatten-
lagen (2009:1165). Detta géller definitionerna av barlastvatten, barlast-
vattenkapacitet, bruttodraktighet, fartyg, redare, sediment samt skadliga
vattenlevande organismer och patogener.

2. Vad ska uppnas?

Syftet med detta foreskriftsarbete dr huvudsakligen att inforliva d&ndringar
till barlastvattenkonventionen i svensk ritt. Andringarna som avser
elektronisk dagbok syftar till att reglera anvindningen av elektroniska
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barlastvattendagbdcker ombord pa fartyg. Vad giller det d&ndrade formuléret
for dagboken ér syftet att mojliggora korrekta anteckningar relaterade till
olika operationella praxis samt dirvid gora det tydligare och enklare att fora
dagboksanteckningar och att kontrollera dessa vid inspektion.

Foljande delar i1 barlastvattenkonventionen ska inforlivas:

1. MEPC.369(80): dndringar av Appendix II till barlastvatten-
konventionen géllande utformningen av formuléret av
barlastvattendagboken. Andringarna tridde i kraft den 1 februari
2025.

2. MEPC.372(80): Barlastvattenkonventionen mojliggdér genom regel
B-2 anvindning av elektronisk barlastvattendagbok, utover traditio-
nell pappersdagbok. Resolutionen, Guidelines for the use of electro-
nic record books under the BWM Convention, innehaller bl.a. rikt-
linjer hur den ska anvédndas och godkénnas. Riktlinjerna ska
tillimpas snarast mojligt.

3. MEPC.383(81): Barlastvattenkonventionens regel A-1 (Definitioner)
och regel B-2 (Barlastvattendagbok) &ndras i frdga om att elektro-
nisk dagbok ska godkinnas, med beaktande av riktlinjerna 1
MEPC.372(80), och avseende hur elektroniska noteringar verifieras
av befilhavaren. Andringarna tridde i kraft den 1 oktober 2025.

Vad giller definitionerna som redan finns definierade i barlastvattenlagen &r
syftet med &ndringen att dessa inte ska upprepas i myndighetsforeskrifter.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Sverige dr part till barlastvattenkonventionen och bunden att inforliva
reglerna i svensk rétt. Sverige skulle darfor bryta mot sina internationella
ataganden om ingenting gors.

Om bestimmelserna inte inforlivas i svensk ritt, kan det vidare leda till att
anvindare av den elektroniska barlastvattendagboken missforstar hur den
ska foras. Detta kan leda till att de inte korrekt tillimpar géllande regler.
Savil Transportstyrelsen som fartygen eller redarna kan &ven drabbas av
merarbete for att reda ut missforstand och hantera klagomal, vilket 6kar den
administrativa bordan.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det som ska uppnés ér att inforliva internationella regler i svensk
lagstiftning och det finns inga alternativ som inte innebér reglering.
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3.3 Regleringsalternativ

Resolutionerna foreslés inforlivas i svensk ritt genom transformering, vilket
innebdr att dndringar gors i berdrda paragrafer i Transportstyrelsens fore-
skrifter och allménna rdd (TSFS 2022:19) om hantering och kontroll av
fartygs barlastvatten och sediment. Det dr genom transformering som
barlastvattenkonventionens bestimmelser hittills har inforlivats 1 svensk
ratt, och det ar darfor det regleringsalternativ som bor anvédndas vid
inforlivande av nu aktuella resolutioner. Nagra andra regleringsalternativ dn
detta bedoms inte finnas.

Vad giller definitionerna &r det enda regleringsalternativet att ta bort de
definitioner som redan finns i barlastvattenlagen fran 2 § TSFS 2022:19 och
istéllet hinvisa till 1 kap. 6 § barlastvattenlagen. Eftersom detta far anses
vara en redaktionell dndring som inte fir ndgra konsekvenser for anvand-
arna kommer dessa inte att redovisas ytterligare i denna konsekvens-
utredning.

4, Vilka ar berorda?

Den forslagna regleringen pdverkar foretag inom sjofartsbranschen som
dger svenskflaggade fartyg som omfattas av krav enligt 4 kap. 2 § barlast-
vattenlagen (2009:1165) om att fora barlastvattendagbok samt beséttningen
ombord pa sadana fartyg.

Transportstyrelsen berdrs da intyg ska utfdrdas for svenska fartyg som
verifierar att system for elektroniska dagbdcker uppfyller kraven i

riktlinjerna.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

(X) Regleringen bedém:s inte fa effekter av betydelse fér foretags arbetsforut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs déarfér under 5.1.

() Regleringen beddm:s fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Kraven om barlastvattenhantering inklusive barlastvattendagbok géller for
fartyg som &r konstruerade att fora barlastvatten, vars barlastvattentankar
inte dr forseglade, och som inte endast trafikerar Sveriges sjoterritorium
eller ekonomiska zon. De dndrade bestimmelserna avseende formuléret for
dagboken beror alla foretag som édger fartyg som omfattas av barlastvatten-
regelverket. Kunskap om antalet fartyg detta ror sig om och hur manga
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foretag som édger fartygen saknas. Bestimmelserna och riktlinjerna som
reglerar utformning och anvindning av elektronisk dagbok berdr de foretag
som &ger fartyg som har eller planerar att installera elektronisk dagbok.
Rederier kan vilja om de vill ha manuella eller elektroniska dagbdcker,
beroende péd vad som bedoms vara mest fordelaktigt. Hur ménga foretag
som berodrs 1 fraga om bestdmmelserna som reglerar elektronisk dagbok gér
inte att bedoma eftersom det ar oként hur manga fartyg som har elektronisk
dagbok idag, och ovisst hur ménga fartyg som planerar att ga dver fran
pappersformat till elektroniskt format. Forslagen beror bade stora och sma
foretag.

For befdl och besittning ombord pé ett fartyg kan en elektronisk dagbok
forenkla administrationen kring registrering av uppgifter, jimfort med att
gora noteringar i pappersformat. Istéllet for att fora flera olika dagbocker 1
pappersformat kan uppgifter registreras in i ett gemensamt digitalt system
for olika dagbocker. Aven det indrade formuliret beddms forenkla besétt-
ningens administration, oavsett om fartyget har fysisk eller elektronisk
dagbok.

Eftersom reglerna inte stéller krav pa inforandet av elektronisk barlast-
vattendagbok behdver inga tekniska system tas fram. Det ar dven fortsétt-
ningsvis mojligt att fora barlastvattendagbok analogt men med ett mer
utvecklat formulér 4n tidigare. Eftersom reglerna ir internationella dr
rederierna forberedda pé dndringarna och tidsatgédngen for att dndra till det
nya formuldret bedoms vara av liten omfattning.

For att ett svenskflaggat fartyg ska f4 fora elektronisk dagbok maste fartyget
ha ett intyg utfardat av Transportstyrelsen eller av sddan erkidnd organisation
som Transportstyrelsen har delegeringsavtal med. For utfirdande av intyg
tar Transportstyrelsen ut en avgift pa 2 800 kronor. Rederier kommer ocksa
kunna vilja att vénda sig till en erkidnd organisation for att fa ett intyg
utférdat.

52 Enskilda
Paverkas inte.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Intyg ska utfardas som visar att ett svenskflaggat fartyg har elektronisk
dagbok som uppfyller kraven i riktlinjerna. For Transportstyrelsen innebér
det en tillkommande arbetsuppgift. En granskning av system for elektronisk
dagbok och utfirdande av intyg tar cirka tva timmar, enligt Transportsty-
relsens bedomning. Transportstyrelsen avser delegera kontroll av elektro-
niska dagbocker och utfiardande av intyg till erkdnda organisationer, vilket
kommer minska myndighetens arbetsborda.
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54 Miljo

De foreslagna bestimmelserna bedoms kunna bidra till att farre utslapp av
fraimmande arter och skadliga organismer sker eftersom det nya formuléret
for dagboken forenklar beddmningen vid en hamnstatskontroll om barlast-
vattenhanteringen har f6ljt barlastvattenregelverket.

55 Externa effekter
Har inte kunnat identifieras.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Det som ska uppnés ér att inforliva internationella regler i svensk lag-

stiftning och det finns inga alternativ som inte innebér reglering genom att
andringar infors 1 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2022:19) om hantering och kontroll av fartygs barlastvatten och sediment.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

I 1 kap. 4 § barlastvattenforordningen (2017:74) finns bemyndigande for
Transportstyrelsen att meddela foreskrifter om verkstalligheten av barlast-
vattenlagen (2009:1165).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Det saknas EU-réttslig reglering pa omradet. Den svenska regleringen
kommer att motsvara den internationella regleringen och det kommer inte
att inforas nagra sirkrav.

Kravet pa att administrationen ska godkdnna en elektronisk dagbok &r en ny
teknisk regel som paverkar anviindningen av en elektronisk dagbok. Aven
det indrade dagboksformuliret beddms vara en ny teknisk regel. Andrings-
foreskrifterna och bilagan ska déarfor anmélas till EU-kommissionen 1
enlighet med forordningen (1994:2029) om tekniska regler. Undantag kan
inte goras eftersom atta EU-ldnder inte dr bundna av barlastvatten-
konventionen.

Anmadlan enligt tjdnstedirektivet eller dataflodesforordningen bedoms inte
vara tillimpligt.
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Resolution MEPC.369.(80) tradde i kraft den 1 februari 2025 och resolution
MEPC.383(81) triddde i kraft den 1 oktober 2025. Riktlinjerna i resolution
MEPC.372(80) ska tillampas snarast mojligt.

Dérfor bor foreskriftsdndringarna trida i kraft sd snart som majligt.
Information géllande elektroniska dagbdcker behdver ldggas ut pa
Transportstyrelsens hemsida.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Andringen stédjer det vergripande transportpolitiska malet genom mer
dndamaélsenliga krav pa loggboksforing, vilket bidrar till en effektiv och
hallbar sjofart.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

10.1  Bestammelser om utformningen av formularet av
barlastvattendagbok

Utformningen av formuléret for barlastvattendagbok dr mer konsekvent och
tydligare mot tidigare krav. Detta underléttar for savél fartyg och redare att
fora och f6lja upp som for hamnstatsmyndighet att kontrollera. Detta kan {4
en positiv paverkan pé funktionsmalet.

10.2  Elektronisk barlastvattendagbok

Regler och riktlinjer om att fora dagbok elektroniskt kan innebéra fordelar
for foretag 1 form av forenklad administration och forbittrade majligheter
att sammanstdlla och f6lja upp de uppgifter som registreras digitalt. Baserat
pa dessa data kan de t.ex. vidta atgérder for att forbéttra rutiner ombord,
vilket 1 forlangningen skulle kunna fa en positiv pdverkan pa funktions-
maélet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Genom édndringen ges forutsittningar att fora elektronisk barlastvatten-
dagbok med forbéttrad utformning som sker i syfte att hantera barlastvatten
pa ett hallbart sitt genom att forebygga utsliapp av obehandlat barlastvatten
och ddrmed spridning av invasiva frimmande arter i vattenmiljon.
Harigenom framjas miljo genom att forbéttra atgérder for att nd precise-
ringen Frammade arter och genotyper for de tre miljokvalitetsmélen Hav 1
balans samt levande kust och skdrgard hdlsa, Levande sjoar och vattendrag
samt Ett rikt véxt- och djurliv.
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C. Foretag

Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga

konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Forenklad En avgift
administration tillkommer for
och forbattrade Transport-
mojligheter att styrelsens
sammanstalla godkannande
och félja upp de av elektro-
uppgifter som niska dag-
registreras bocker pa ca
digitalt och 2 800 kr.
baserat pa
dessa data t.ex.
vidta atgarder
for att forbattra
rutiner ombord.

Staten m.fl. Utfardande av

intyg ar en
tilkommande
arbetsuppgift.

Externa effekter

Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Regleringen bedoms inte kunna utformas pa ett sitt som ytterligare
begransar forslagets kostnader eller inskrankningar utéver vad som é&r

nodvindigt for att uppna syftet.

F. Uppfoljning och utvardering

Uppf6ljning kan goras genom hamnstatskontroller och utvidrderas genom
dokumentation och uppf6ljning av anméarkningar och eventuella brister 1

ParisMOU.
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G. Samrad
Inget samrad har hallits. Nagon forfattningsstadgad samradsskyldighet finns
inte.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Erland Lettevall
erland.lettevall@transportstyrelsen.se, 010-495 37 72
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