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Konsekvensutredning av andringar i
Transportstyrelsens forskrifter och allmanna rad
(TSFS 2010:96) om atgarder mot fororening fran
fartyg — inforlivande av resolutioner m.m.

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad (TSFS 2010:96) om
atgirder mot fororening fran fartyg ska bland annat dndras enligt foljande.

Dels ny foreskriftstext 1 3 kap. 11-15 §§ om férbud att pafora cybutryne i
paviaxthindrande system;

Dels nya krav pa vattentéta dorrar 1 6 kap. 35 §;
Dels infors tidsfrist for ansokan om undantag fran prewash i 9 kap. 35 §;

Dels infors krav pa avfallsdagbok for fartyg med brutto éver 1001 12 kap. 15
§

Dels @ndring av bilaga 10 - information som ska rapporteras in i enlighet
med 14 kap. 11 § samt

Andring i 14 kap. 6 § om berikning av fartygets EEDI-virde.

A. Allmant
1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?
1.1 Resolutioner

Huvudanledningen till foreskriftsarbetet ar att FN:s internationella
sjofartsorganisation, IMO, vid MEPC! 79 beslutat om tva nya resolutioner
om #ndringar av bindande bestimmelser i Marpolkonventionen? gillande:

- avfallsdagboken, MEPC.360(79), och

- information som ska ldmnas till IMO Ship Fuel Oil Consumption Database,
MEPC.362(79).

Ovriga dndringar av bindande bestimmelser i Marpolkonventionen och AFS-
konventionen® som 4nnu inte blivit inforlivade i svensk ritt ér:

! Marine Environment Protection Committee.
2 Den internationella konventionen rérande forhindrande av fororening frén fartyg.
3 Den internationella konventionen om paviixthindrande system (antifoulingsystem).
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- forbud mot anvéndning av cybutryne i pavéxthindrande system,
MEPC.331(76) och
- krav pé vattentéta dorrar i MARPOL Annex I, MEPC.343(78).

Vid MEPC 79 och 80 har dven tre resolutioner antagits, som inte innehaller
dndringar av bindande bestimmelser, men som behdver omhéndertas:

- MEPC.364(79) — 2022 Guidelines on the method of calculation of the
attained Energy Efficiency Design Index (EEDI) for new ships,

- MEPC.368(79) — dndring av 2014 Standard specification for shipboard
incinerators och

- MEPC.375(80) — dndring av 2021 Guidelines on the shaft/engine power
limitation system to comply with the EEXI requirements and use of a power
reserve.

1.2 Ovrigt

I samband med detta foreskriftsarbete har dven uppmérksammats ett antal
ovriga problem:

e Tidsfrist for att ans6ka om undantag frdn prewash: ansokningar om
undantag frén prewash handlidggs under kontorstid och nuvarande
bestimmelse 1 9 kap. 35 § TSFS 2010:96 saknar tydliggorande av
inom vilken tidsfrist ansdkan ska komma in till Transportstyrelsen.
Detta innebér att fartyg som anséker om undantag kan ha orealistiska
forvintningar avseende inom vilken tid beslut kan fattas.

e Regel 3.2 1 annex VI ér inte korrekt inforlivad i 13 kap. 4 § TSFS
2010:96: enligt konventionstexten géller mojligheten att ge undantag
for att utfora forsok for att utveckla ny teknik i relation till hela annex
VI. 113 kap. 14 § TSFS 2010:96 har dock denna undantagsmdojlighet
begrinsats till att bara avse bestimmelserna om kviveoxider.

e “Avfallshanteringsplan™ i 3 a kap. 23 § TSFS 2010:96 é&r inte korrekt:
pa fartyg finns ingen avfallshanteringsplan, ddremot en avfallsplan.
Kvitton kan dérfor inte finnas tillgdngliga ombord pa fartyget
tillsammans med avfallshanteringsplan.

e Det saknas hinvisning till bilaga 6 (checklista vid bunkring) i TSFS
2010:96 vilket leder till otydlighet ifraga om nér denna bilaga bor
anvéndas.

e Oversittningen i 6 kap. 31 och 35-36 §§ TSFS 2010:96 behdver ses
over: den nuvarande Oversittningen av “progressive flooding” som
“tilltagande vattenfyllning” far en ndgot annan betydelse, och ir inte 1
overensstimmelse med Overséttningen av samma begrepp 1 TSFS
2009:114 och TSFS 2021:95.

e Bestimmelserna om likvirdighet och undantag i 13 kap. TSFS
2010:96 giller inte for 14 kap. TSFS 2010:96: regel 3 och 4 1 annex
VI ska gélla for hela annexet. Genom inforandet av 14 kap. den
1 april 2023, som inforlivar bestimmelserna i annex VI i den del som
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avser teknisk och driftrelaterad kolintensitet, (genom
andringsforeskrift TSFS 2023:8) géller inte undantags- och
likvirdighetsbestimmelserna for 14 kap. Detta innebér att de inte kan
tilldmpas 1 relation till 14 kap.

e Regel 24 och 25 i annex VI dr inte korrekt inforlivade 1 14 kap. 8 och
9 §§ TSFS 2010:96: enligt konventionstexten dr det EEDI/EEXI-
vardet som ska berdknas enligt formeln i respektive bestimmelse, inte
det tillitna EEDI/EEXI-virdet sdsom anges i de svenska
bestammelserna.

e Rubriken fore 13 kap. 5 § TSFS 2010:96 ér felaktigt Gversatt vilket
leder till otydlighet vid tillampning av regelverket.

e Hinvisningarna i 6 kap. 37 §, 13 kap. 4 § och 14 kap. 11 § TSFS
2010:96 éar felaktiga, vilket leder till otydlighet vid tillimpning av

regelverket.
2. Vad ska uppnas?
2.1 Resolutioner

Huvudsyftet med detta foreskriftsarbete ér att inforliva dndringar av
bindande bestimmelser till MARPOL-konventionen och AFS-konventionen i
svensk rétt. Har redogors for de resolutioner som maste inférlivas och de
resolutioner som behdver omhéndertas.

Avfallsdagbok, MEPC.360(79)

Andringen innebir att alla fartyg med en bruttodriiktighet dver 100 (istéllet
for det nuvarande 400) ska ha en avfallsdagbok ombord. Syftet med
skdrpningen ar att genom att fler fartyg omfattas av krav pa att ha
avfallsdagbok underlittas sparningen av avfall och berdkningen av det s.k.
avfallsgapet, vilket i forlangningen leder till att mindre méngder avfall, t.ex.
plastskrép, sldpps ut till havs.

IMOs databas Ship Fuel Oil Consumption, MEPC.362(79)
Andringen syftar till att mer information ska inkluderas i databasen ifraga om
fartygets kolintensitet.

AFS-konventionen, MEPC.331(76)

Andringen innebir att biociden cybutryne liggs till i AFS-konventionen.
Man vill med dndringen forhindra att antifouling-farg licker ut biociden
cybutryne i vattnet dir den ackumuleras i sediment och paverkar den marina
miljon negativt.

Vattentita dorrar, MEPC.343(78)
Andringen innebir en harmonisering av MARPOL Annex I regel 28.3.1 med
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SOLAS* avseende definition av flodesdppning i tankfartygs indelning och
krav pa stabilitet i skadat skick. Andringen innebir att géngjirnsforsedda
vattentdta dorrar med centralvred, som normalt dr stingda till sj0ss och som
har indikering 6ppen/stangd lokalt och pd bryggan inte behdver anses vara en
flodesOppning i stabilitetsberdkningarna. Detsamma géller for
gangjarnsforsedda vattentita dorrar som halls permanent stangda till sjoss.
Huvudsakligen ér det tekniska utférandet pa hingda vattentéta dorrar
harmoniserat med andra instrument f6r samma krav for lastfartyg.

Nya och dndrade riktlinjer, MEPC.364(79), MEPC.368(79) och
MEPC.375(80)

Syftet med att omhénderta dessa resolutioner &r att gora dem kénda for
branschen sé att de kan tillimpas.

2.2 Ovrigt

Tidsfrist for begiaran om undantag fran prewash
Syftet &r att infora en tidsfrist inom vilken fartyget senast ska inkomma till
Transportstyrelsen med ansdkan om undantag fran prewash.

Forsok med ny teknik

Det som ska uppnas dr att Marpolkonventionens bestimmelse om maojlighet
att ge undantag for forsok med ny teknik, som inte endast avser NOx, ska
inforlivas korrekt.

Begreppet ”avfallshanteringsplan” ej korrekt

Syftet &r att ange det korrekta begreppet som ska finnas ombord pa fartyget,
vilket dr en avfallsplan, sa att det finns en faktisk mojlighet att tillimpa
bestammelsen.

Hénvisning till bilaga 6
Det som ska uppnds ér att i anslutning till relevant bestimmelse i TSFS
2010:96 infora en hinvisning till bilaga 6.

Oversittning i 6 kap. 31 och 35-36 §§ TSFS 2010:96
Syftet &r att dessa bestimmelser blir korrekt dversatta, och att samma
begrepp far samma Overséttning i alla Transportstyrelsens foreskrifter.

Tillimplighet av bestimmelser om undantag och likvirdighet

Syftet &r att vissa generella bestimmelser om likvérdighet och undantag dven
ska vara tillaimpliga for 14 kap., vilket ar i enlighet med Marpolkonventionen
annex VL.

14 kap. 8 och 9 §§ TSFS 2010:96

4 Den internationella konventionen om sikerheten for ménniskoliv till sjoss.
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Det som ska uppnas ir att de internationella bestimmelserna inforlivas
korrekt.

Felaktig oversittning av rubrik och felaktiga hinvisningar
Syftet ér att rétta till den felaktigt Gversatta rubriken och de felaktiga

hénvisningarna.
3. Vilka ar Iésningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

Sverige ér part till Marpolkonventionen och AFS-konventionen vilket
innebadr att i praktiken finns bara ett alternativ, ndmligen att inforliva de
bindande bestimmelserna i MEPC.360(79), MEPC.362(79), MEPC.343(78)
och MEPC.331(76) i svensk ritt.

Effekterna om ingenting gors avseende ovanstiende MEPC-resolutioner &r
att Sverige inte uppfyller sina internationella dtaganden om att inforliva
gemensamt beslutade internationella regler och att de som ska tillimpa
regelverket riskerar att tilldimpa bestimmelserna sa som de var formulerade
innan de internationellt antagna &ndringarna, vilket kan medf6ra problem vid
hamnstatskontroller.

Vad giller omhéndertagande av de tre MEPC-resolutioner som inte
innehaller bindande bestimmelser, blir effekten av att inte gora nagonting att
de som ska tillimpa regelverket riskerar att anvénda sig av icke uppdaterade
riktlinjer, vilket skulle kunna leda till att fartyget far bristnoteringar vid en
hamnstatskontroll.

Avseende de Ovriga problemen som beskrivits 1 avsnitt 1.2 blir effekten av
att inte gora nagonting att dessa problem kommer att kvarsta.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Flertalet av resolutionerna i detta foreskriftsarbete dr internationella regler
som ska inforlivas i svensk rétt och da finns inga alternativ som inte innebér
reglering. Det finns heller inga alternativ som inte innebér reglering for att
16sa de Ovriga identifierade problemen.

Vissa av resolutionerna innehaller riktlinjer (MEPC.364(79),
MEPC.368(79) och MEPC.375(80)), och skulle som alternativ till
inforlivande 1 TSFS 2010:96 kunna publiceras pa till exempel
Transportstyrelsens externa webbplats.

Genom att publicera vagledningar pa Transportstyrelsens externa webbplats
mdste anvindaren sjélv aktivt hdlla koll pé nyheter som publiceras.
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Transportstyrelsens bedomning &r att det trots allt dr béttre att all information
1 samma d@mne finns samlad pd samma stélle. I detta fall &r det att inforliva
dven resolutioner som &r av informerande art i TSFS 2010:96 {or att det ska
vara enklarare for anvidndarna att ha all information och regler samlade pa ett
och samma stélle. Det dr ocksa det ldmpligaste alternativet eftersom de tva
ursprunglig riktlinjerna som nu dndras genom MEPC.368(79) och
MEPC.375(80) samt de tidigare riktlinjerna som nu ersitts av MEPC.364(79)
finns angivna 1 TSFS 2010:96.

3.3 Regleringsalternativ

Resolutionerna foreslés inforlivas i svensk riatt genom transformering, vilket
innebdr att dndringar gors 1 berdrda paragrafer 1 TSFS 2010:96. Det dr genom
transformering som Marpolkonventionens bestimmelser hittills har
inforlivats 1 svensk ratt, och det dr darfor det regleringsalternativ som bor
anvéndas vid inforlivande av nu aktuella resolutioner och ddrmed finns inga
andra regleringsalternativ &n de som anges i tabellen nedan. Detta géller med
undantag for inforlivandet av MEPC.331(76) som géller dndring av AFS-
konventionen.

Vidare har vi avseende dvriga problem inte kunnat identifiera nagra andra
regleringsalternativ, forutom gillande tidsfrist for anskan om prewash-
undantag, dn de som anges i denna tabell:

Resolution eller ovrigt problem | Inforlivande i TSFS 2010:96

MEPC. 360(79) Andring i 12 kap. 15 och 21 §§
MEPC.362(79) Andring i bilaga 10
MEPC.343(78) Andring i 6 kap. 36 §
MEPC.364(79) Andring i 14 kap. 6 §
MEPC.368(79) Andring i 13 kap. 41 och 42 §§
MEPC.375(80) Andring i 14 kap. 9 §

Forsok med ny teknik Andring i 13 kap. 4 §

Avfallshanteringsplan ej korrekt Andring 3 a kap. 23 §

Héanvisning till bilaga 6 Andring i allméinna rad till 7 kap. 2 §

Oversyn av dversittning 6 kap. Andring i 6 kap. 31, 35 och 36 §§

Bestdmmelser om likvirdighet Andring i 13 kap. 2-5 §§
och undantag
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Felaktighet 1 14 kap. 8 och 9 §§ Andring i 14 kap. 8 och 9 §§

Felaktig dverséttning av rubrik Andrad rubrik fore 13 kap. 5 §

Felaktiga hinvisningar Andring i 6 kap. 37 §, 13 kap. 4 §
och 14 kap. 11 §

Vad giller inforlivande av MEPC.331(76) och tilldgg av bestimmelser om
cybutryne 1 TSFS 2010:96 har tvd mojliga alternativ identifierats avseende
besiktning och certifiering. Det forsta alternativet dr att endast hénvisa till att
bestimmelserna om besiktning och certifiering 1 EU:s AFS-férordning ska
tillimpas. Det andra alternativet r att i TSFS 2010:96 dterge AFS-
konventionens bestimmelser om besiktning och certifiering. Med anledning
av att AFS-forordningens bestimmelser om besiktning och certifiering ar
desamma som AFS-konventionens bestimmelser foresprakar vi det forsta
alternativet. Med det forsta alternativet undviks dven att i TSFS 2010:96
infora den langa text som behandlar forfarandet for besiktning och
certifiering. De nya bestimmelserna om cybutryne ldggs i slutet av 3 kap.
TSFS 2010:96 under en egen underrubrik.

Avseende tidsfrist for ansokan om undantag om prewash ér det forsta
alternativet att begdran om undantag ska goras av fartygets befilhavare
senast 48 timmar helgfria vardagar innan lossning pabdrjas, vilket &r samma
tidsfrist som ansdkan om léktring enligt 7 kap. 10 § TSFS 2010:96 ska ske.
Det ér dven ett alternativ att ha en kortare eller langre tidsfrist. Eftersom det
som 4r kritiskt vid ansdkan om undantag ar helger da undantag inte kan
hanteras och for att vara i enlighet med tidsfristen som avser léktrings-
tillstdnd, foresprikar vi det forsta alternativet.

Foljande dndringar kommer inte att berdras ndrmare i denna
konsekvensutredning da det ror sig om dndringar som inte bedoms fa
kostnadsmassiga eller andra konsekvenser och i de flesta fallen endast
innebar korrigeringar av redaktionell betydelse: dndringar i 3 a kap. 23 §,
allménna rad till 7 kap. 2 §, 6 kap. 31, 35, 36 (avseende justerad
oversittning) och 37 §§, 13 kap. 2-5, 41 och 42 §§, 14 kap. 8,9 och 11 §§
samt dndrad rubrik fore 13 kap. 5 §.

4. Vilka ar berorda?
De viktigaste som berors av de nya/dndrade regleringarna ar:

Avfallsdagbok, MEPC.360(79)

- Fartygsdgare som dger fartyg med en bruttodréktighet mellan 100 och 399
som gar i internationell fart berors d& de dndrade reglerna innebér att dessa
fartyg ska ha en avfallsdagbok ombord.
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- Transportstyrelsen kan beréras om de tillkommande fartyg som ska ha
avfallsdagbok véljer att installera en elektronisk dagbok, vilket kraver
Transportstyrelsens godkidnnande enligt 2 kap. 5 a § TSFS 2010:96.

IMO:s databas Ship Fuel Oil Consumption, MEPC.362(79)

- Fartygsédgare som édger fartyg med en bruttodraktighet 6ver 5 000 berors av
andringar 1 den information som ska rapporteras. Den stéller ocksa dkade
krav pa rederier att f6lja nya rapporteringsreglerna.

AFS-konventionen, MEPC.331(76)

- Fartygsdgare som dger fartyg som har ett pavéxthindrande system med
cybutryne i det yttersta lagret berdrs om fartyget gér i1 internationell fart
eftersom detta system antingen maste tas bort eller tickas med ett skikt som
hindrar lickage.

- Alla fartygsédgare som édger fartyg oavsett fart berdrs eftersom det forbjuds
att pafora eller aterpafora paviaxthindrande system som innehaller cybutryne.

- Transportstyrelsen eller erkdnd organisation berdrs da dven cybutryne, i
tillagg till tennorganiska foreningar, omfattas av den besiktning och
certifiering som ska ske, avseende fartyg med en bruttodréaktighet 6ver 400.

Vattentita dorrar, MEPC.343(78)

- Fartygsédgare som bygger nytt oljetankfartyg med en bruttodriktighet 6ver
150 berors pa grund av de nya bestimmelserna om vilka 6ppningar som ska
raknas med vid berdkning av fartygets skadestabilitet.

Ny riktlinje, berikning av EEDI, MEPC.364(79)

- Fartygsdgare som bygger nytt fartyg, dger ett nytt fartyg (enligt definitionen
1 14 kap. 2 § TSFS 2010:96) som genomgétt en visentlig forandring eller
dger ett existerande fartyg som genomgatt en vasentlig fordndring som &r sé
omfattande att fartyg betraktas som nybyggt, berors om fartyget har en
bruttodriktighet 6ver 400 och tillhér ndgot av fartygskategorierna i 14 kap. 2
§ TSFS 2010:96, da fartygets EEDI-vérde ska berdknas enligt de nya
riktlinjerna i MEPC.364(79).

- Transportstyrelsen eller erkdnd organisation berdrs da nagon av dessa ska
verifiera fartygets EEDI-vérde.

Tidsfrist for att ansoka om undantag fran prewash

- Fartygsoperatorer som ansoker om undantag fran att gora prewash berdrs
eftersom de maste forhalla sig till tidsfristen nér de planerar for lossning av
flytande bulkkemikalier och vidare resa.

- Transportstyrelsen berors positivt.

Forsok med ny teknik
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- Foretag som utvecklar ny teknik, som inte avser NOx, berors i den man
utvecklingen hindras av regler i Marpolkonventionens annex VI, inforlivat i
13-14 kap. TSFS 2010:96, da de gynnas av mojligheten att ans6ka om
undantag for testverksamhet.

- Transportstyrelsen kan berdras i det fall antalet undantagsansokningar dkar.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfédrméga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Transportstyrelsens bedomning &r att rederibranschen med tillhdrande
operatorer 1 Sverige generellt sett dr vél insatta 1 internationell lagstiftning
och de dndringar som foreslas. Bland annat inbjuds néringen till samtliga
formoten infor internationella mdéten att delta for att pa sa vis lamna
synpunkter. P4 samma sétt far branschen ta del av rapporter efter de
internationella mdtena for att ta del av utfallet. P4 s vis kan rederier och
fartyg redan vara forbereda och anpassa sig for nya regleringar.

Avfallsdagbok, MEPC.360(79)

Foretag som édger fartyg med en bruttodriaktighet mellan 100 och 399 som gar
1 internationell fart och som hittills inte har haft krav om att ha avfallsdagbok
paverkas av den dndrade bestimmelsen. Sverige har cirka 47 fartyg med
bruttodriktighet mellan 100 och 399 som gar 1 internationell fart som
kommer att omfattas av det nya kravet.

Om man viljer att ha en fysisk avfallsdagbok ombord bedéms kostnaderna
vara mycket sma. Om man déremot installerar en elektronisk dagbok, vilket
ar vanligast, ar det forenligt med initiala och 16pande kostnader. For ett
enskilt fartyg kan en uppskattad kostnad for att kopa, installera och
underhélla ett sddant system ligga mellan 150 000 och 500 000 SEK per
fartyg 1 initial kostnad. Dartill tillkommer arliga underhélls- och
supportkostnader pad mellan 20 000 och 100 000 SEK per fartyg. Storre
rederier kan forhandla fram lagre priser baserat pa volym och langvariga
licensavtal.



} ‘ TRAN S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 10 (20)
A STYRELSEN 2024-11-27 TSF 2024-16

Vidare behover de ombordanstillda som ansvarar for atgérder som ska
antecknas i dagboken utbildas. Denna utbildningstid for beséittningen bedoms
vara liten dd man ombord &r van att hantera bade digitala eller fysiska
loggbdcker.

Forbudet kan innebéra vissa utmaningar for mindre aktérer men de kan i sa
fall vélja alternativet med en fysisk dagbok som mojliggor att de undviker
storre kostnader. Darfor bedoms foretagen inte paverkas i ndgon storre
omfattning av denna dndring.

IMO:s databas Ship Fuel Oil Consumption, MEPC.362(79)

Det ér ca 20 svenska rederier som édger de ca 60 svenska fartygen som har en
bruttodriktighet 6ver 5 000 och for vilka det déarfor ska rapporteras in
uppgifter om bl.a. bransleforbrukningen. De tillkommande uppgifter som
foretagen ska rapportera till IMO:s databas en gidng per ar bedoms enbart
innebdra en mycket marginell kostnad for de svenska rederier som berors.

AFS-konventionen, MEPC.331(76)

For rederier och fartygsédgare innebir forbudet mot anvéndning av
biocidprodukter som innehaller cybutryne i pdvixthindrande system att de
maste ersédttas med miljovanligare produkter. Efterfragan pa mer
miljévinliga lI6sningar kan pa sikt medfora att efterfragan 6kar och dirmed
sdnks kostnaden.

Detta medfor initiala kostnader for sanering, ink&p av nya produkter och
eventuella driftstopp, men kan pa lang sikt leda till fordelar i form av
minskade regulatoriska risker och stérkt hallbarhetsprofil.

Fartyg som fortfarande har bottenfarger innehéllande cybutryne méste
rengdra sina skrov och applicera nya antifoulingfarger som uppfyller de nya
kraven. Detta kan innebéra 6kade kostnader i form av arbetskraft och
material, samt forlorad tid da fartygen maste tas ur drift for att genomfora
dessa atgirder. Med anledning av att EU:s kemikalielagstiftning férbjuder
cybutryne 1 unionen bedéms det endast vara ett fatal svenska fartyg som
berdrs, varfor bestimmelsernas paverkan pa foretagen blir marginell.

For dldre fartyg kan det dven finnas behov av sérskilda rengéringsmetoder
for att hantera befintliga lager av cybutrynebaserad farg, sérskilt om hamnar
eller varv stéller krav pa miljovénlig sanering av skrov.

Rederier som snabbt anpassar sig och anvéander nya, miljomassigt héallbara
produkter kan dra nytta av marknadsfordelar, sdrskilt i regioner och lander
med strénga miljokrav.

Vattentita dorrar, MEPC.343(78)
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Resolutionen innebidr 6kade tekniska krav pé fartygens vattentdta dorrar i
oljeforande utrymmen, vilket leder till hogre kostnader for uppgraderingar
och underhéll for rederier vid nybyggnation. Samtidigt stirker den
sdkerheten ombord och minskar risken for oljespill, vilket ger miljomassiga
och affdarsméssiga fordelar pa lang sikt. Eftersom kravet pa vattentéta dorrar
inte géller retroaktivt blir konsekvensen av de nya kraven istéllet att
kostnaderna fordelas gradvis och naturligt 6ver tid nir nya fartyg byggs och
dldre fartyg tas ur drift, vilket ger en mer hanterbar och kostnadseffektiv
overgang for sjofartssektorn.

Regleringen pdverkar endast konstruktion och sékerhetsfunktioner. Den
dagliga driften av fartyg paverkas inte. Dessutom paverkas inte dldre fartyg,
vilket gor att effekten pa fartyg och rederier bedoms som obetydlig.

Berikning av EEDI, MEPC.364(79)

Andringen innebir att man utvidgat befintliga riktlinjen for beriikning av
EEDI-virde med ytterligare alternativa drivmedel. Andringen ir forsumbar i
jamforelse med nir styrmedlet togs fram men &r viktigt for sjofartens
klimatomstillning. Andringen innebir en positiv konsekvens for branschen
dé den 6ppnar upp for fler alternativa drivmedel som kan anvindas inom
styrmedlet.

Forsok med ny teknik

Konsekvensen blir positiv da foretag som utvecklar ny teknik, som inte avser
NOXx, berdrs positivt genom att foreskriftsarbetet foreslar att utvidga
mdjligheten till att s6ka undantag for testverksamhet. Andringen
overensstimmer med reglerna i Marpolkonventionens annex VI.

Tidsfrist for att ansoka om undantag frin prewash

Inférandet av en 48-timmars tidsfrist (helgfri vardag) for ansokan om
undantag fran prewash innebér att operatérer méaste forbéttra sin planering
och administration for att sékerstélla att ansokningar gors i tid. Detta kan
leda till 6kad effektivitet och béttre efterlevnad av regler, men ocksa dkade
kostnader och administrativa krav. Operatorer som inte lyckas folja
tidsramen kan drabbas av forsenad hantering och tvingas genomfora
prewash, vilket kan pdverka deras drift och ekonomiska resultat.

Den tydliga tidsramen pa 48 timmar ger bade operatorer och
tillsynsmyndigheter en fast och forutsdgbar tidsram for ansdkningsprocessen.

52 Enskilda

Andringen beddms inte f4 fler ekonomiska och sociala effekter for enskilda
an de som beskrivs under avsnitt 5.5 om externa effekter.
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5.3 Staten, regioner eller kommuner

Regleringen av avfallsdagbok kan uppfyllas antingen genom att ha en fysisk
avfallsdagbok ombord eller kan man installera en elektronisk dagbok.
Transportstyrelsen maste godkdnna tillverkarens system samt utfarda ett
certifikat for det enskilda fartyget. Denna hantering bedoms leda till en nagot
okad arbetsinsats pa 2 timmar per godként elektroniskt system samt 2 timmar
per fartyg for utfardande av ett certifikat. I dagsléget finns cirka 10 godkidnda
system for elektroniska loggbdcker.

For Transportstyrelsen innebar tidsfristen pa prewashansokningar att
planeringen blir mer strukturerad, vilket kan leda till béttre hantering enligt
prewashansokningarna

Den foreslagna regelédndringen att forbjuda cybutryne paverkar
Transportstyrelsen i egenskap av tillsynsmyndighet. Vid tillsyn av fartyg,
bade av svenska fartyg och vid hamnstatsinspektioner, 1 svensk hamn ska
efterlevnaden av de nya kraven kontrolleras. Det ger en marginell paverkan
som inte leder till nagon sérskild dkad tidsatgang eller 6kade kostnader.

Regleringen av vattentita dorrar medfor inspektioner fran myndigheter eller
klassificeringsséllskap. Det ér frdga om en marginell pdverkan som inte leder
till ndgon sérskild okad tidsatgang eller 6kade kostnader.

Utvidgningen av att soka undantag for testverksamhet av ny teknik, som inte
avser NOx, kan sannolikt innebdra att antalet ansokningar av undantag for
testverksamhet kan komma att 6ka.

54 Miljo

De miljomaéssiga effekterna av regleringen av avfallsdagbok innebar en
positiv miljopaverkan pa bade lokal, regional och internationell niva med
minskade fororeningar i havet.

Regleringen av Ship Fuel Oil Consumption-databas har ménga effekter som
stracker sig utanfor sjofartsindustrin. Den bidrar med positiva miljoeffekter,
som minskade utsldpp och skydd av marina ekosystem, samt ekonomiska
effekter genom 6kad energieffektivitet och innovation inom gron teknik.

Genom att forbjuda cybutryne minskar risken for giftiga utslapp som skadar
det marina ekosystemet vilket ger en forbattrad havsmiljo.

Regleringen av vattentéita dorrar ger positiva miljéeffekter nar det géller att
skydda miljon. Om oljeutsldpp forhindras, slipper myndigheter och kuststater
stora kostnaderna for att sanera fororenade omréaden.

Regleringen av EEDI enligt MEPC.364(79) ger betydande miljomassiga
konsekvenser genom minskade utslapp av viaxthusgaser och andra
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fororeningar fran sjofarten samt bidrar till positiva effekter pa klimatet och
marina ekosystem.

Ansokan om undantag for forsok med ny teknik, forutom NOx, kan
potentiellt ha bade positiva och negativa miljoeffekter. Positiva miljoeftekter
kan nas genom att frimja innovation och utveckling av renare och effektivare
16sningar. Samtidigt finns det potentiella risker for tillfélliga eller oavsiktliga
negativa effekter under forsoksperioden.

Inférandet av en tidsfrist for ansokan om undantag fran prewash kan ha bade
positiva och negativa miljoeffekter. P4 den positiva sidan kan det leda till
striktare efterlevnad av prewash-kravet och ddrmed minska oreglerade
utslépp av farliga Amnen till havet. A andra sidan finns risken att fler
undantag ansdks och beviljas om rederier kidnner tidspress, vilket kan leda till
okad fororeningsrisk.

55 Externa effekter

Regleringen av avfallsdagbocker far betydande externa effekter. Framst
genom att forbattra skyddet av marina ekosystem och minska fororeningar i
havet. Regleringen innebér dven positiva effekter for kustsamhillen och
enskilda genom renare hav. Samtidigt kan det medfora utmaningar for
hamnar som maste anpassa sig till 6kad efterfradgan pa
avfallshanteringstjénster.

Regleringen av Ship Fuel Oil Consumption-databas har ménga externa
effekter som stracker sig utanfor sjéfartsindustrin. Férutom positiva
miljoeffekter, som minskade utslédpp och skydd av marina ekosystem, samt
ekonomiska effekter genom 6kad energieffektivitet och innovation inom
gron teknik.

Forbudet mot cybutryne i padvixthindrande system skapar en rad positiva
externa effekter, sdrskilt pa miljon genom att skydda marina ekosystem och
biologisk mangfald. Det har ocksa fordelar for folkhédlsan och kustsamhéllen
genom att minska risken for fororening av fisk och skaldjur samt for att
forbattra vattenkvaliteten i1 kustnéra omraden. Samtidigt skapas incitament
for teknisk innovation och utveckling av mer hallbara 16sningar f6r
pavixthindrande system.

Regleringen av vattentita dorrar ger flera positiva externa effekter, sarskilt
nér det géller att skydda miljon, minska ekonomiska risker for samhéllen och
industrier tack vare renare hav, och forbattrad sdkerheten till havs. Det bidrar
aven Okad sdkerhet inom sjofartsindustrin globalt.

Regleringen av EEDI enligt MEPC.364(79) har flera externa effekter,
inklusive betydande miljoméssiga och ekonomiska konsekvenser. Minskade
utslapp av vixthusgaser och andra fororeningar fran sjofarten har positiva
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effekter pa klimatet och marina ekosystem. Samtidigt driver regleringen pa
innovation inom energieffektiv teknik och alternativa brénslen, vilket kan ge
langsiktiga ekonomiska fordelar for rederier och samhéllen.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Att inforliva resolutionerna i TSFS 2010:96 ger en mer samlad och
konsekvent informationskalla for anvdndarna, vilket underlittar efterlevnad
och skapar tydlighet. Samtidigt kan det 6ka komplexiteten 1 foreskrifterna
och kriiva mer arbete for att halla allt uppdaterat. A andra sidan, att publicera
riktlinjer separat pé en webbplats ger storre flexibilitet och minskar den
administrativa bordan, men det kan leda till att anvdndarna missar viktig
information och gor det svarare att f6lja de senaste uppdateringarna.
Transportstyrelsens bedomning att samla allt pa ett stédlle i TSFS 2010:96
verkar darfor logisk om man vill minimera risken for att anvéndare missar
viktig information och sdkerstélla tydlighet. Dessutom é&r detta det
lampligaste alternativet eftersom de tva ursprungliga riktlinjerna som nu
dndras genom MEPC.368(79) och MEPC.375(80) samt de tidigare
riktlinjerna som nu ersétts av MEPC.364(79) finns angivna i TSFS 2010:96.

Alternativet som har 6vervégts ifraga om att i sin helhet aterge besiktnings-
och certifieringsbestimmelserna for cybutryne har férdelen att den som ska
tillimpa bestdmmelserna har tillgang till bestimmelserna direkt utan att
behova ga vidare till AFS-forordningen. Nackdelen ir att foreskriftstexten
blir mycket omfattande och det skulle vara fraga om en identisk text som
redan finns 1 AFS-forordningen. Dérfor beddms en hédnvisning vara det
lampligaste alternativet.

Vad géller tidsfristen for ansokan om undantag fran prewash har en kortare
tidsfrist 4n 48 h nackdelen att det da inte kan sdkerstillas att
undantagsansdkan hinner hanteras inom 6nskad tid om ansokan kommer in
under helg. Det bedoms inte vara l[dmpligt med en langre tidsfrist &n 48 h
eftersom det da bedoms stéllas for hoga krav pa planering fran
fartygsoperatorernas sida, pa ett sdtt som inte dr nddvandigt for hanteringen
av undantagen. Dérfor bedoms 48 timmar vara det alternativ som &r lampligt.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?
Transportstyrelsens bemyndiganden for att meddela de foreskriftsdndringar

som foreslés finns 14 kap. 1 §, 5 kap. 4 § samt 6 kap. 17 § forordningen
(1980:789) om étgdrder mot fororening fran fartyg.
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8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

EU-rétten reglerar inte de frdgor som ar aktuella i detta foreskriftsarbete.
Forslagen strider inte mot gemenskapsritten. De foreslagna regleringarna
overensstimmer helt med de internationella konventionerna
(Marpolkonventionen och AFS-konventionen).

Transportstyrelsen bedomer att de foreslagna foreskriftsdndringarna inte
behover anmadlas till Europeiska kommissionen enligt direktiv (EU)
2015/1535° eftersom dndringarna avser att uppfylla skyldigheter som foljer
av internationella avtal som leder till att enhetliga tekniska specifikationer
inférs inom unionen (se 11 § i forordningen (1994:2029) om tekniska regler).
Avseende resolutionerna med icke-bindande riktlinjer innehéller inte dessa
ndgra nya tekniska krav.

Vidare bedomer Transportstyrelsen att anmdlningsplikt enligt
tjanstedirektivet® inte foreligger eftersom transportomradet ir undantaget
frén tjanstedirektivets tillimpningsomrade.

De foreslagna foreskriftsdndringarna innehaller inget datalokaliseringskrav,
varfor anmilan enligt férordning (EU) 2018/18077 inte ir aktuell.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Andringarna i de bindande MARPOL-resolutionerna har redan tritt i kraft.
Denna foreskriftindring bor darfor trada ikraft sd snart som majligt.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

5 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett
informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betriffande foreskrifter for
informationssamhallets tjanster.

¢ Europaparlamentets och ridets direktiv 2006/123/EG av den 12 december 2006 om tjénster
pa den inre marknaden.

7 Buropaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/1807 av den 14 november 2018 om
en ram for det fria flodet av andra data &n personuppgifter i Europeiska unionen.
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Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge
alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad héilsa.

De resolutioner som i foreskriftsarbetet forbéttrar miljoskyddet, sdkerheten
och effektiviteten i1 sjotransporter stodjer transportpolitiska dvergripande
malet om en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv 1 hela landet.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Okade kostnader och komplexitet for vissa aktorer kan utgéra hinder, sérskilt
om mindre aktorer har svért att folja de nya reglerna. I det stora hela ar
inforlivandet av internationella resolutioner ofta nédvandigt for att
harmonisera svenska regler med globala standarder, vilket bidrar till
funktionsmélet om att skapa tillgénglighet for ménniskor och gods.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Foreskriftsarbetet bedoms paverka hansynsmalet. Genom att stirka regler for
utslapp, avfallshantering och sidkerhet bidrar foreskriftsdndringarna till att
forutséttningarna till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
transportsystemet och for att bidra till miljokvalitetsmalen okar.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

16 (20)
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D. Sammanstallning av konsekvenser




om undantag,
fler ansokningar
om
godkannande av
e-loggbocker
och fler
utfardande av
certifikat till
fartyg
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Majlighet till fler Fler parametrar
undantag for att rapportera in
testverksamhet till IMOs databas
av ny teknik. Ship Fuel Oil
Sakrare fartyg Consumption
som ger tryggare
arbetsmiljo for
besattningen.
Medborgare Renare Iuft,
renare hav,
mindre
féroreningar i
vattenlevande
djur.
Staten m.fl. Fler ansokningar
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Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Externa effekter Kravet pa Utmaning for
avfallsdagbocker | hamnar pa 6kad
ger fordelar i efterfrdgan av
form av ett avfallstjanster.
renare hav.
Ship Fuel

Tufft fér mindre
aktorer att
uppleva till nya

Consumption —
databas ger
bidrar till globala

b rapporteringskra
miljdmal. ven.

Reglering av Utmaning for
cybutryne &r branschen att
positivt for eventuellt ta bort
ekosystem, befintligt
folkhélsan och pavaxthindrande
kustsamhallen system och hitta

genom en béttre | nya system.
vattenkvalitet.

Krav pa
vattentata dorrar
starker
sakerheten
ombord och
minskar risken
for oljespill, vilket
ger miljdmassiga
fordelar.

Totalt Overvagande positiva

konsekvenser.

E. Forslagets proportionalitet

Det bedoms inte vara mojligt att vidta nagra atgérder for att forslaget inte ska
medfora mer langtgdende kostnader eller begriansningar &n vad som bedoms
vara nodvéndigt for att uppna syftet.

F. Uppfoljning och utvardering

For att f6lja upp och utvirdera dndringarna i foreskriftsarbetet skulle
indikatorer som técker miljopéverkan, sékerhet, kostnader kunna anvéndas.
Genom att méta fordndringar i utsldpp, olyckor, kostnader och efterlevnad
skulle Transportstyrelsen och andra aktdrer kunna bedoma om de nya
reglerna har 6nskad effekt.

19 (20)
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G. Samrad

Nér Transportstyrelsen meddelar foreskrifter med stod av 4 kap. 1 §
forordningen om atgidrder mot fororening fran fartyg ska Havs- och
vattenmyndigheten och Naturvardsverket ges tillfdlle att yttra sig.

Nér Transportstyrelsen meddelar foreskrifter med stod av 5 kap. 4 §
forordningen om atgérder mot fororening frén fartyg ska Kustbevakningen
och Polismyndigheten ges tillfdlle att yttra sig.

Havs- och vattenmyndigheten, Naturvardsverket, Kustbevakningen och
Polismyndigheten har getts tillfdlle att yttra sig i samband med
remissforfarandet for 6vriga berorda.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Caroline Petrini, miljohandlaggare
caroline.petrini@transportstyrelsen.se

Christine Vallhagen, jurist
christine.vallhagen@transportstyrelsen.se
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