Transportstyrelsens forfattningssamling m §TR¢‘.§‘§.'_°§’ERJ

Foreskrifter TSFS 20[Ar]:[Nr]
om indring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom frén trycket
och allméinna rad (TSFS 2010:96) om atgéarder den [Vilj ett datum]

mot fororening fran fartyg;

] SJOFART
beslutade den [Vilj ett datum].

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 4 kap. 1 §, 5 kap. 4 § och 6 kap.
17 § forordningen (1980:789) om atgirder mot fororening fréan fartyg i fraga
om styrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2010:96) om atgirder mot
fororening fran fartyg

dels att 3 akap. 23 §, 6 kap. 31 och 35-37 §§, 9 kap. 35 §, 12 kap. 15 och
21 §§, 13 kap. 25, 41 och 42 §§, 14 kap. 6, 8, 9 och 11 §§, bilaga 10 och
rubriken ndrmast fore 13 kap. 5 § ska ha foljande lydelse,

dels att det ska inforas fem nya paragrafer, 3 kap. 11-15 §§ och nérmast
fore 3 kap. 11 § en ny rubrik av foljande lydelse,

samt beslutar féljande allménna rad.

3 kap.
Cybutryne i pavixthindrande system'

11§ Bestdmmelsernai 12-15 §§ ska inte tillimpas pa drlogsfartyg, militdra
hjélpfartyg eller andra fartyg som égs eller drivs av en stat och som anvénds
for icke-kommersiella andamal.

12 § Fartyg far inte pafora eller terpafora pavixthindrande system som
innehéller cybutryne (CAS No. 28159-98-0).

13§ Fartyg som har ett pavixthindrande system som innehéller cybutryne
i det yttersta lagret pa dess skrov, yttre delar eller ytor ska antingen avlégsna
systemet eller pafora ett skikt som hindrar cybutryne fran att licka ut fran det
forbjudna pavéxthindrande systemet.

Forsta stycket ska inte tillimpas pa:

— fasta eller flytande plattformar, flytande lagringsenheter (FSU) eller
flytande produktions-, lagrings- och avlastningsenheter (FPSO) som &r

I Motsvarar Internationella konventionen om kontroll av skadliga pavéxthindrande
system pa fartyg, AFS-konventionen, annex I i den del som avser cybutryne.
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byggda fore den 1 januari 2023, och som inte har legat i torrdocka sedan detta
datum,

— fartyg som inte gér i internationell fart, eller

— fartyg med en bruttodriktighet under 400 som gar i internationell fart,
forutsatt att det accepteras av aktuella kuststater.

14§ Kravet i 13 § ska foljas vid nésta planerade fornyelse av fartygets
pavixthindrande system, men inte senare dn den 31 december 2027.

15§ I fraga om besiktning och certifiering av pavixthindrande system ska
bestimmelserna i artikel 6 och bilaga I till Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 782/2003 av den 14 april 2003 om forbud mot
tennorganiska foreningar pa fartyg, i lydelsen enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 219/2009 av den 11 mars 2009, tillimpas.

3 a kap.

23 §% Information fran avfallsavlimningskvitto ska finnas tillgénglig
ombord pa fartyget i minst tva ar, dér sa ar relevant tillsammans med olje-
dagbok, lastdagbok, avfallsdagbok eller avfallsplan.

6 kap.

31§ Oljetankfartyg med en dodvikt av 5 000 ton eller mer som levererats
den 1 februari 2002 eller senare, ska uppfylla kraven géllande intaktstabilitet
specificerade i denna bestimmelse, dér sa ér tillimpligt, for varje driftdjup-
géende under de minst gynnsamma forhéllandena vid lastning av last och bar-
last, i enlighet med god driftpraxis, inklusive olika stadier av forflyttning av
vitskor. Under alla omsténdigheter ska hdnsyn tas till inverkan av fria vitske-
ytor i barlasttankarna.

I hamn ska begynnelsemetacentrumhdjden GMo, korrigerad for fria
vétskeytor matt vid 0° kridngningsvinkel, inte understiga 0,15 meter.

Till sjoss ska foljande villkor gélla:

1. arean under kurvan for den ritande havarmen (GZ-kurvan) ska inte vara
mindre &n 0,055 meterradianer upp till 30° kréngningsvinkel och inte mindre
an 0,09 meterradianer upp till 40° krdingningsvinkel eller fldningsvinkeln 0¢*
om denna vinkel dr mindre &n 40°. Dessutom fér arean under kurvan for den
ratande hdavarmen (GZ-kurvan) mellan kringningsvinklarna pa 30° och 40°
eller mellan 30° och Or inte vara mindre dn 0,03 m-rad, om denna vinkel ar
mindre dn 40°,

2. den ritande hdavarmen GZ ska vara minst 0,20 meter vid en kringnings-
vinkel som &r lika med eller stérre dn 30°,

2 Motsvarar artikel 7.3 i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/883 av den
17 april 2019 om mottagningsanordningar i hamn for avldmning av avfall fran fartyg,
om &dndring av direktiv 2010/65/EU och upphdvande av direktiv 2000/59/EG.

3 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/27.1.



3. den maximalt ritande hdvarmen ska intrdffa vid en krangningsvinkel
som helst ar storre dn 30° men inte mindre dn 25°, och

4. begynnelsemetacenterhdjden tvirskepps, korrigerad for effekten av fria
vitskeytor, ska inte vara mindre &n 0,15 m.

* B¢ dr den krangningsvinkel vid vilken de undre kanterna av nagon 6ppning i skrovet,
overbyggnaderna eller ddckshusen som inte kan tillslutas véadertdtt kommer under vatten.
Smé Oppningar genom vilka progressiv flodning inte kan ske, behover inte betraktas som

Oppna ndr detta kriterium tillimpas.

35§* Foljande utstrackning och art av en antagen skada ska gilla:
Foljande utstrdckning och art av en antagen skada ska gélla:

1. Sidoskada

1. Utstrickning i ldngskeppsled 1/3L%3 eller 14,5 meter, om detta mAtt
ar mindre
2. Utstrackning i tvirskeppsled (inét B/5 eller 11,5 meter, om detta matt dr
fran fartygssidan i rét vinkel mot mindre
fartygets centerlinje i hojd med
sommarlastvattenlinje)
3. Utstrackning i vertikalled Fran bottenplatens mallinje i center-
linjen och uppat utan begrénsning
2. Bottenskada Den del av fartyget som Ovriga delar av fartyget
ligger inom 0,3L frdan
forliga perpendikeln
1. Utstrickning i lang-  1/3L?? eller 14,5 meter 1/3L%3 eller 5 meter, om
skeppsled (Is) om detta matt &r mindre detta matt &r mindre
2. Utstrackning i B/6 eller 10 meter, om B/6 eller 5 meter om detta
tvirskeppsled (ts) detta matt &r mindre matt &r mindre
3. Utstrackning i B/15 eller 6 meter om detta matt 4r mindre, matt fran
vertikalled fran bottenplatens mallinje i centerlinjen.

baslinjen

3. Om nagon skada med mindre utstridckning 4n den storsta skada som har
specificerats i 1 och 2 resulterar i sémre forutséttningar, ska hdnsyn tas till
sadan skada.

4. I fall av skada som omfattar tvirskeppsskott, sasom forutsitts i 1 och 2,
ska vattentdta tvirskeppsskott vara placerade med ett inbordes avstind som
dr atminstone lika med den antagna skadans utstrackning i ldngskeppsled,
sddan denna anges i 2.1, for att de ska anses vara effektiva. Ar tviirskeppsskott

4 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.2.
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placerade med mindre inbdrdes avsténd, ska vid bestimningen av vilka avdel-
ningar som vattenfylls bortses frdn skott inom angiven skadeutstriackning.

5. Vid skada mellan intilliggande, vattentita tvirskeppsskott, sdsom forut-
sitts 1 34 § 3, ska inget huvudtvérskeppsskott eller tvirskeppsskott som
begrinsar sidotankar eller dubbelbottnade tankar antas vara skadat, utom da:

— avstandet mellan tvé intilliggande skott och det ndrmast liggande &r
mindre dn den antagna skadans utstrickning i ldngskeppsled, som den anges
i2.1, eller

—det i ett tvirskeppsskott finns ett steg eller en recess som &r lingre &n
3,05 meter och som &r beldgen inom omradet for den antagna skadans
utstrickning. Steg som bildas av akterpikskottet och taket pa akterpiktanken
riknas inte som steg.

6. Om ror, trummor eller tunnlar &r beldgna inom den antagna skadans
utstrickning, ska dtgérder vidtas sd att progressiv flodning genom dessa inte
kan na andra avdelningar 4n de som antas bli vattenfyllda i varje enskilt
skadefall.

36 § Oljetankfartyg ska anses uppfylla kraven pa stabilitet i skadat skick
om foljande dr uppfyllt.

1. Den slutliga vattenlinjen, med hénsyn tagen till djupgdendedkning,
krangning och trim, ska ligga under den ldgre kanten av varje 0ppning genom
vilken progressiv flodning kan ske. Till sédana dppningar ska riknas luftror
och Oppningar som ér tillslutna med védertita dorrar eller tickluckor; till
dessa behover dock inte foljande raknas:

a) Oppningar som ir tillslutna med vattentiita manhals- och flushluckor.

b) Smaé vattentdta lasttankluckor med samma vattentdthet som dacket.

¢) Fjdrrmandvrerade vattentita skjutdorrar.

d) Gangjarnsforsedda vattentéta tilltradesdorrar med centralvred, som nor-
malt dr stingda till sjoss och vars status — 6ppen eller stingd — indikeras bade
lokalt och pa bryggan.

¢) Gangjarnsforsedda vattentéta dorrar som halls permanent stdngda till
sj0ss.

f) Icke 6ppningsbara fonsterventiler.

2. Under flodningens slutskede fir kringningsvinkeln vid osymmetrisk
fyllning inte overstiga 25 grader; dock far denna vinkel 6kas till 30 grader om
décket inte pa nagot stélle kommer under vattenytan.

3. Stabiliteten under flodningens slutskede ska undersdkas och far anses
tillracklig om den rdtande hdvarmskurvan har en vidd av minst 20 grader fran
jamviktsldget och har en storsta aterstdende ritande hdvarm som &r minst
0,1 meter inom 20-gradersomradet; arean under kurvan inom detta omrade
far inte vara mindre &n 0,0175 meterradianer. Oskyddade ppningar fér inte
komma under vattenytan inom detta omrade, om inte utrymmet ifrdga antas
vara vattenfyllt. Inom detta omrade kan de 6ppningar som anges i 1 och andra
Oppningar som kan tillslutas védertitt, tillatas komma under vattenytan.

5 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.3.



4. Stabiliteten ska vara tillrdcklig under flodningen.

5. Arrangemang for utjimning som kréver mekaniska hjélpmedel, sdsom
ventiler eller rorforbindelser, ska inte beaktas vid berdkning for reducering av
en krangningsvinkel eller for att uppfylla stabilitetskraven enligt 1, 2 och 3.
Om utjimning tillimpas ska tillrdcklig reststabilitet bibehallas under hela for-
loppet. Utrymmen som é&r forbundna genom trummor med stor tvérsnittsyta
kan betraktas som gemensamma.

37§° Att kraven i 34 § &r uppfyllda ska styrkas genom berdkningar som
beaktar fartygets konstruktion och den skadade avdelningens arrangemang,
utseende och innehall samt vitskors fordelning, densitet och effekt av fria
vitskeytor. Berdkningarna ska grundas pa foljande.

1. Hinsyn ska tas till varje tom eller delvis fylld tank, till den transpor-
terade lastens densitet och till varje utflode av vétska fran skadade avdel-
ningar.

2. Permeabiliteten for utrymmen som vattenfylls pa grund av skada ska
antas ha foljande vérden:

Utrymmen Permeabilitet
Avsedda for forrad 0,60
Innehallande bostidder 0,95
Innehallande maskineri 0,85

Tomma 0,95

Avsedda for vitskor som forbrukas 0 till 0,95%*
Avsedda for andra vétskor 0 till 0,95%*

* Permeabiliteten for delvis fyllda avdelningar ska stimma 6verens med den méngd vitska
som transporteras i aktuellt utrymme. Om en tank som innehaller vitska skadas, ska antas
att innehallet rinner ut fullsténdigt och ersitts med sjovatten upp till en niva i h6jd med det
slutliga jamviktslaget.

3. Overbyggnad som #r beligen omedelbart ovanfor sidoskada ska inte
betraktas som deplacerande. Hansyn far dock tas till icke vattenfyllda delar
av Overbyggnader som ligger utanfor skadeomradet, under forutséttning att
de &r avskilda fran det skadade utrymmet med vattentita skott och att kraven
i 1 rérande dessa oskadade utrymmen &r uppfyllda. Vattentita gangjarns-
dorrar far godtas i vattentita skott i verbyggnader.

4. Effekten av fria vitskeytor ska berdknas for en krdngningsvinkel av
5 grader i varje sdrskild avdelning. Transportstyrelsen kan kréva eller medge
att korrektionen for fri vdtskeyta beréknas for en kringningsvinkel som é&r
storre dn 5 grader for delvis fyllda tankar.

5. Vid berdkning av effekten av fria vétskeytor hos vitskor som forbrukas
ska antas att det for varje typ av vitska uppstar fri vitskeyta, atminstone i en
centertank eller ett par sidotankar beldgna pé var sin sida av fartyget. Den tank

¢ Motsvarar MARPOL 73/78 regel 1/28.4.
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eller tankkombination som ska beaktas ska vara den dér effekten av fri vitske-
yta ar storst.

7 kap.

2§ Bunkring och ldktring av olja ska ske pé ett sdkert och miljomaéssigt
betryggande siitt.

Allméinna rad

For att bunkring och liktring ska ske pa ett sikert och miljomdssigt
betryggande scitt bor utférandet ske i enlighet med anvisningarna i
HELCOM-rekommendation 28/3 (Guidelines on Bunkering and Ship
to Ship Cargo Transfer of oils, subject to Annex I of MARPOL 73/78,
in the Baltic Sea Area). Se bilaga 6, Checklista vid bunkring.

9 kap.

35§7 Pa begiran av fartygets befdlhavare kan Transportstyrelsen medge
undantag fran tankspolning under forutséttning att

1. det i den lossade tanken ska foras last av samma dmne som foregéende
last eller annan last som é&r forenlig med den lossade, och att tanken
dessforinnan inte ska rengoras eller anvéndas for barlast,

2. det genom skriftligt intyg kan visas att mottagning av tankspolvétska
innehéllande lastrester kan ske i destinationshamnen och befdlhavaren
skriftligen forsdkrar att tanken inte avses spolas, rengoras eller barlastas till
sjoss, eller

3. att lastresterna kommer att avldgsnas genom ventilation enligt 2 kap.
28 § forordningen (1980:789) om étgérder mot fororening fran fartyg.

Undantag enligt forsta stycket ska antecknas och verifieras i lastdagboken.

Begiran om undantag ska goras av befdlhavaren minst tva helgfria
vardagar innan lossningen paborjas.

12 kap.

15 §% Det ska finnas en avfallsdagbok pé

1. varje fartyg som gér i internationell fart och som har en bruttodraktighet
om 100 eller mer,

2. varje fartyg som gar i internationell fart och som é&r certifierat for att
medfora 15 personer eller fler, och

3. varje fast eller flytande plattform.

Avfallsdagboken ska, oavsett om den utgdr en del av fartygets skepps-
dagbok eller inte, och oavsett om den fors elektroniskt enligt 2 kap. 5 a § eller
inte, vara utformad i enlighet med bilaga II till MARPOL annex V.

7 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 11/13.4.
8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V/10.3.



21§° Varje typ av utslidpp eller oavsiktlig forlust av det slag som avses i
4 §, ska registreras i avfallsdagboken. I fraga om fartyg med en bruttodréktig-
het under 100, ska uppgifterna registreras i fartygets skeppsdagbok.
Uppgifterna ska innehalla

1. datum och klockslag,

2. hamn eller fartygets position dér utsléppet eller forlusten skedde,

3. information om orsakerna till utsléppet eller forlusten,

4. en beskrivning av vilka féremal som har sléppts ut eller forlorats,

5. vilken kategori samt en uppskattad méngd i kubikmeter for varje
kategori som utsldppet eller forlusten tillhérde, och

6. en beskrivning av de rimliga atgérder som har vidtagits for att férhindra
eller minimera utsldppet eller den oavsiktliga forlusten.

13 kap.

2 §'0 Transportstyrelsen kan medge att sddana tillbehor, material, anord-
ningar eller apparater installeras i ett fartyg, eller andra forfaranden, alter-
nativa brinnoljor eller motsvarande metoder som anvénds som ett alternativ
till kraven enligt detta kapitel eller 14 kap., om dessa tillbehdr, material,
anordningar eller apparater som installeras i ett fartyg eller andra forfaranden,
alternativa brannoljor eller motsvarande metoder minst motsvarar de krav pa
reducering av utsldpp som anges i detta kapitel eller 14 kap.

3§'' Bestdmmelserna i detta kapitel och 14 kap. ska inte tillimpas pa:

1. utsldpp som &r oundvikliga for att bibehélla fartygets sikerhet eller for
att ridda ménniskoliv till sjdss, eller

2. utslidpp som uppstér till f6ljd av skador pa fartyget eller dess utrustning:

—under férutsittning att alla rimliga forsiktighetsatgérder vidtagits for att
hindra, eller sa langt som mojligt begrénsa, utsldppet efter det att skadan
intréffat eller utsléppet upptickts, och

—under forutséttning att dgaren eller befilhavaren inte handlat vardslost
och med kinnedom om att en skada troligen skulle bli foljden eller handlat
med avsikt att orsaka skada.

4 §'2 Transportstyrelsen kan, efter samrad med berérda myndigheter i stater
som dr fordragsslutande part till MARPOL 73/78, efter ansokan medge
undantag frén specifika bestimmelser i detta kapitel eller 14 kap. for ett fartyg
att utfora forsok for att utveckla ny teknik géllande begrénsning av utslépp
fran fartyg, métutrustningar eller motorer. Undantag kan medges endast om
tillimpningen av bestimmelserna i kapitlet, NOx-koden eller 14 kap. hindrar
forskningen da det giller utveckling av den sortens teknologi. Ett sadant

9 Motsvarar MARPOL regel V/10.3.6.

10 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/4.
1 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/3.1.
12 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/3.2.
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undantag ska inte undanta ett fartyg fran rapporteringskravet i 14 kap. 11 §
eller dndra vilken typ av information som ska rapporteras i enlighet med detta
krav eller dess omfattning. Ett sidant undantag ska ges endast till det antal
fartyg som anses nodvéndigt, och begrinsas enligt foljande:

1. for motorer med en cylindervolym om <30 liter ska den sjobaserade
forsoksperioden inte dverstiga 18 manader. Om ytterligare tid behdvs, kan
Transportstyrelsen medge en forlaingning om 18 manader, eller

2. for motorer med en cylindervolym om >30 liter ska den sjobaserade
forsoksperioden inte dverstiga 5 ar. Vid mellanliggande besiktning ska en
rapport &ver framsteg presenteras for Transportstyrelsen. Ett beslut om
undantag far forenas med villkor. Om Transportstyrelsen beslutar att ytter-
ligare tid behovs for att genomfora ett forsok med en sérskild teknologi, kan
ett undantag forldngas for ytterligare en period om maximalt 5 ar.

Utsldpp fran verksamhet med mineraltiligangar pa havsbotten

583 Foljande utsldpp omfattas inte av bestimmelserna i detta kapitel eller
14 kap.:

1. utsldpp som uppstar vid forbranning av &mnen som endast och direkt
hérror fran undersdkning, exploatering och tillhorande offshore-bearbetning
av mineraltillgdngar pa havsbotten inklusive men inte begrénsat till avbran-
ning av kolviten och forbranning av borrslagg, lera och/eller vitskor under
avslutnings- eller provtagningsverksamhet och avbrianning,

2. gaser eller flyktiga féreningar som frigdrs ur borrvitskor och slagg,

3. utsldpp som endast och direkt hor samman med bearbetning, hantering
eller lagring av bottenmaterial, och

4. utsldpp fran dieselmotorer som endast betjanar undersdkning, prov-
borrning bearbetning och tillhdrande offshore-framstédllning av mineral-
tillgangar pa havsbotten.

41 §'* Forbranning ombord av polyvinylklorider (PVC) far ske endast i
incinerator som uppfyller kraven i 42 § 1 eller &r typgodkind enligt MEPC.
59(33), dndrad genom MEPC.92(45), Revised Guidelines for the implemen-
tation of Annex V of MARPOL 73/78, eller MEPC.76(40), dndrad genom
MEPC.93(45), Standard specification for shipboard incinerators eller
MEPC.244(66), 2014 Standard specification for shipboard incinerators, dndrad
genom MEPC.368(79).

42 §'5 For incinerator som installerats pa fartyg den 1 januari 2000 eller
senare géller foljande:

1. Det ska finnas ett typgodkidnnande ombord och en driftsinstruktion
utfardad av tillverkaren som uppfyller kraven i bilaga IV till MARPOL 73/78

13 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/3.3.1.
14 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/16.3.
15 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/16.6.1, 16.7 och 16.8.



annex VI och kraven i resolution MEPC.244(66), dndrad genom
MEPC.368(79), eller MEPC.76(40), éndrad genom MEPC.93(45).

2. Den personal som dr ansvarig for incineratorns drift ska vara utbildad
for uppgiften och ha tillgodogjort sig instruktionerna i driftsinstruktionen.

3. Incineratorn ska godkénnas av Transportstyrelsen enligt kraven i resolution
MEPC.76(40), éndrad genom MEPC.93(45) eller MEPC.244(66), 2014 Standard
specification for shipboard incinerators, dndrad genom MEPC.368(79).

14 kap.

6 §' For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som
definieras i 2 §, géller att EEDI-vérde ska beréknas for

1. varje nytt fartyg,

2. varje nytt fartyg som har genomgétt en visentlig férdndring, och

3. varje nytt eller existerande fartyg som har genomgatt en vésentlig
forandring som &r sd omfattande att Transportstyrelsen betraktar fartyget som
ett nybyggt fartyg.

EEDI-virdet ska vara specifikt for varje enskilt fartyg och ange fartygets
berdknade prestanda med avseende péd energieffektivitet. EEDI-vardet ska
atfoljas av den tekniska EEDI-filen.

EEDI-virdet ska verifieras utifran den tekniska EEDI-filen av Transport-
styrelsen eller av en erkédnd organisation.

EEDI-vérdet ska berdknas enligt resolution MEPC.364(79)!7 senast
7 manader efter genomforandet av den besiktning som foreskrivs i 2 kap. 9 a §.

8 §'8  For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som defi-
nieras i 2 §, forutom passagerarfartyg, giller for

1. varje nytt fartyg,

2. varje nytt fartyg som har genomgétt en visentlig férdndring, och

3. varje nytt eller existerande fartyg som har genomgétt en visentlig for-
dndring som dr sa omfattande att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett
nybyggt fartyg,
att EEDI-vérdet ska vara enligt foljande formel, dir X &r den reduktionsfaktor
som specificeras i tabell 1 i bilaga 8 for det tillitna EEDI-véardet jamfort med
referenslinjen:

EEDI-virde = tillatet EEDI-virde = (1-X/100) x referenslinjevérde

For fartyg som har genomgétt en visentlig fordndring ska EEDI-vérdet
beréknas enligt formeln i forsta stycket, med den tillimpliga reduktions-
faktorn som motsvarar det fordndrade fartygets nya fartygskategori och

16 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/22.

172022 Guidelines on the method of calculation of the attained Energy Efficiency
Design Index (EEDI) for new ships, resolution MEPC.364(79).

18 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/24.
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10

storlek det datum da kontrakt om fordndringen tecknades eller, om kontrakt
saknas, det datum d& fordndringen paborjades.

Referenslinjevirdena ska beréknas enligt f6ljande formel, dér a, b och ¢
utgor de parametrar som anges i tabell 2 i bilaga 8:

Referenslinjevirde = a x b-c

Om ett fartygs konstruktion medger att det faller under mer 4n en av
fartygskategorierna som specificeras i tabell 2 i bilaga 8, ska fartygets tillatna
EEDI-virde vara det stringaste (lagsta) tillaitna EEDI-vérdet.

Fartygets installerade effekt for framdrivning ska inte vara mindre dn den
framdrivningskraft som behovs for att upprétthalla fartygets mandvrerings-
formaga under svara forhallanden.

9 §° For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som defini-
eras i2 §, forutom passagerarfartyg, géller for

1. varje fartyg, och

2. varje fartyg som har genomgatt en vésentlig forandring.
att EEXI-vérdet ska vara enligt foljande formel, ddr Y &r den reduktionsfaktor
som anges i tabell 3 i bilaga 9 for det tillatna EEXI-vérdet jaimfort med EEDI-
referenslinjen:

EEXI-virde < tillatet EEXI-védrde = (1-Y/100) x EEDI-referenslinjevarde

EEDI-referenslinjevirdena ska berdknas i enlighet med 8 §. For ro-ro-last-
fartyg och ro-ro-passagerarfartyg ska hénvisning goras till det referens-
linjevirde som ska anvéndas fran fas 2 och framgar av 8 §.

Nar SHaPoLi/EPL (Shaft Power Limitation/Engine Power Limitation)
anvinds for att efterleva EEXI-kraven, ska anvindningen ske i enlighet med
resolution MEPC.335(76), dndrad genom resolution MEPC.375(80)2.

11 §2' For varje kalenderar ska det for fartyg med en bruttodriktighet om
5 000 eller mer samlas in uppgifter om

1. bransleforbrukning

2. tillryggalagd stricka, och

3. gangtid.

Uppgifterna ska samlas in i enlighet med den metodik som har angetts i
fartygets SEEMP-plan.

Forutom i de fall som anges i fjidrde stycket, giller for svenska fartyg att
de uppgifter som under aret samlats in for fartyget, efter avslutat kalenderar
ska sammanstéllas och dédrefter, senast den 31 mars, rapporteras till Tran-
sportstyrelsen. Rapporten ska skickas in elektroniskt och innehélla de upp-
gifter som framgar av bilaga 10.

19 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/25.

202021 Guidelines on the shaft/engine power limitation system to comply with the
EEXI requirements and use of a power reserve, resolution MEPC.335(76), éndrad
genom resolution MEPC.375(80).

21 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/27.



Om ett svenskt fartyg byter flaggstat eller foretag, ska rapporteringen av
de sammanstillda uppgifterna enligt andra stycket goras samma dag som
bytet sker eller sa nira denna dag som ar praktiskt mojligt. Om fartyget byter
flaggstat ska uppgifterna avse den del av kalenderéaret da fartyget har varit
svenskt. Om fartyget vergér fran ett foretag till ett annat, ska uppgifterna
avse den del av kalenderéret som det forsta foretaget ansvarat for fartyget.

Denna forfattning trader i kraft den 1 mars 2025.
Pé Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Caroline Petrini
(Sj6- och luftfart)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga 10

Bilaga 1022, Information som ska rapporteras in i enlighet med
14 kap. 11 §

1. Fartygets IMO-nummer
2. Period som rapporteringen avser (startdatum och slutdatum)
3. Teknisk information om fartyget:
a) leveransar
b) fartygstyp
c) bruttodraktighet
d) nettodriktighet
e) dodvikt
f) sammanlagd motorstyrka (méirkeffekt) av huvud- och hjalpmotorer
over 130 kWh (anges i kW)
g) EEDI-vérde (i tillampliga fall)
h) EEXI-vérde (i tilldimpliga fall)
1) isklass
4. Brinsleforbrukning, angivet i metriska ton per brénsleslag samt metoder
som anvénts for insamling av information om brénsleforbrukning
5. Tillryggalagd stracka dver grund (anges i sjomil)
6. Gangtid
7. For fartyg som omfattas av bestimmelser om CII i 14 kap. 12 §:
a) tillimplig CII (AER eller cgDIST)
b) tillatet arligt driftrelaterat CII-vdrde
c) arligt driftrelaterat CII-vérde innan &ndringar
d) arligt driftrelaterat CII-vérde
e) driftrelaterad kolintensitetsklass (A, B, C, D eller E)
f) CII for forsoksdndamal (ingen, en eller flera av féljande: EEPI
(gCO2/tenm), cbDIST (gCO2/berthenm), cIDIST (gCO2/menm) och
EEOI (gCO2/tenm or others))

22 Motsvarar MARPOL 73/78 VI/Appendix IX.

13



	Transportstyrelsens författningssamling
	Föreskrifter  om ändring i Transportstyrelsens föreskrifter      och allmänna råd (TSFS 2010:96) om åtgärder    mot förorening från fartyg;
	3 kap.
	Cybutryne i påväxthindrande system0F

	3 a kap.
	6 kap.
	7 kap.
	9 kap.
	12 kap.
	13 kap.
	Utsläpp från verksamhet med mineraltillgångar på havsbotten

	14 kap.
	Bilaga 1021F . Information som ska rapporteras in i enlighet med 14 kap. 11 §

	TSFS 20[År]:[Nr]

