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Konsekvensutredning av forslag till andring av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2021:89) om fartyg som transporterar
kondenserade gaser i bulk (IGC-koden)

Transportstyrelsens forslag:

De senaste dndringarna i IGC-koden inforlivas i svensk ritt genom
andringsforeskrift till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2021:89) om fartyg som transporterar kondenserade gaser i bulk.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

IGC-koden (The International Code of the Construction and Equipment of
Ships Carrying Liquefied Gases in Bulk) reglerar konstruktion av fartyg
som transporterar kondenserad gas 1 bulk, dér fartyget ocksa nyttjar lasten
som drivmedel. Koden har som maél att tillgodose en internationell standard
for séker transport till sjoss av komprimerad gas utifran lastens specifika
egenskaper ur ett sdkerhets- och miljoperspektiv. Koden dr antagen av
International Maritime Organization (IMO).

IMO-resolution MSC.476(102) och MSC.492(104), med éndringar till IGC-
koden, tradde 1 kraft internationellt den 1 januari 2024.

For att verka 1 enlighet med Sveriges transportpolitiska mél och efterleva de
ataganden som Sverige har gentemot IMO och inforliva internationell regle-
ring av sjofarten bor resolutionerna darfor inforlivas genom dndring av fore-
skrifterna TSFS 2021:89 om fartyg som transporterar kondenserade gaser i
bulk (IGC-koden).

2. Vad ska uppnas?

De senaste dndringarna av IGC-koden ska inforlivas i svensk forfattning, i
syfte att &ndringarna ska bli gdllande i svensk ratt.

Andringarna innebir bl.a.:

e mer allomfattande krav pa héllfasthet for material som anvéands vid
svetsning.
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e att hingda vattentdta dorrar i fartyg ska vara utrustade med indike-
ring Oppen/ stangd lokalt och pé fartygets brygga samt stingning
med centralvred och normalt stingda till sjoss men fir 6ppnas for
passage. Dessa vattentdta dorrar anses dé inte vara en flodningsopp-
ning i skadestabilitetsberdkningarna.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors innebir det att Sverige bryter mot sina internationella
ataganden att inforliva de antagna dndringarna till IGC-koden.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det har inte identifierats ndgra alternativ som inte innebér reglering for att
astadkomma vad vi vill uppnd i fragan.

3.3 Regleringsalternativ

Det bedoms inte finns ndgra andra regleringsalternativ vad géller att infora
de senaste resolutionerna av IGC-koden i nationell ratt, 4n att detta maste
ske genom éndring av Transportstyrelsens foreskrifter om fartyg som trans-
porterar kondenserade gaser i bulk.

4, Vilka ar berorda?

Framfor allt berors rederier som utfor nybyggen av fartyg som omfattas av
IGC-koden.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X ) Regleringen beddm:s inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen innehél-
ler darfor ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser for foretagen
beskrivs under avsnitt C.

Inforlivandet av dndringarna medfor inte retroaktiva krav for befintliga far-
tyg, utan dndringarna giller vid nybyggnad. De nya kraven forvintas inte
medfora ndgra direkt hdgre kostnader for de redare som bygger nya fartyg.

Malet med foreskrifterna ir att tillgodose en internationell standard som
minskar antalet haverier och negativa konsekvenser av olyckor, vilket pa
sikt ocksé kan leda till lagre kostnader for redare.
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5.2 Medborgare

Andringarna beddms inte f effekter for medborgare.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Andringarna beddms inte fa effekter for staten, regioner eller kommuner.
5.4 Miljo

Andringarna beddms inte f nigra miljdeffekter.

55 Externa effekter

Andringarna beddms inte fi externa effekter annat n att indringarna bidrar
till ett sékrare transportsystem for denna typ av transporter.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Det saknas utrymme for Sverige att géra ndgra egna avvédgningar — dndring-
arna 1 det internationella regelverket dr pa detaljniva och ska inforas i 6ver-
enskommen lydelse. Négra alternativ har déarfor inte 6vervagts.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

Foreskrifterna meddelas med stéd av 2 kap. 1 § fartygssékerhetsforordningen
(2003:438).

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen Overensstimmer med internationella regler (IMO:s reglering)
och inga sirkrav infors. IGC-koden och resolutionerna som #ndrar den &r
bindande regler for IMO:s medlemmar. Koden ska tillimpas likadant av alla
deltagande lander.

EU-ritten reglerar inte transport till sjoss av kondenserade gaser i bulk. Det
ar Transportstyrelsens bedomning att forslaget inte strider mot gemenskaps-
ratten.

Samtliga EU:s medlemsstater dr anslutna till IMO (International Maritime
Organization) som antagit SOLAS 74 (International Convention for the Sa-
fety of Life at Sea, 1974), under vilken IGC-koden sorterar. Foreskrifterna
avser saledes att uppfylla skyldigheter som foljer av internationella avtal
och som leder till att enhetliga tekniska specifikationer inférs inom unionen
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(jfr 11 § 1 forordningen (1994:2029) om tekniska regler). Det dr dérfor
Transportstyrelsens bedomning att de foreslagna foreskrifterna om IGC-
koden inte behdver anmélas till Europeiska kommissionen.

Transportstyrelsen beddmer vidare att forslaget till nya foreskrifter inte ér
anmélningspliktigt enligt forordningen (2009:1078) om tjinster pa den inre
marknaden. Av tjanstedirektivet framgar att tjdnster pa transportomradet
som omfattas av avdelning V 1 EG-fordraget (nuvarande avdelning VI i
EUF-fordraget) inte omfattas av direktivets tillimpningsomrade. Transport-
styrelsen bedomer att de tjénster (transport av kondenserade gaser i bulk)
som regleras genom forslaget dr sddana tjdnster som undantas i tjanstedirek-
tivet. Nagon anmélningsplikt torde dérfor inte foreligga.

Foreskrifterna innehaller inget datalokaliseringskrav, varfor anmélan enligt
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1807 av den 14 no-
vember 2018 om en ram for det fria flodet av andra data &n personuppgifter
1 Europeiska unionen (dataflédesforordningen) inte dr aktuell.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Foreskrifterna bor trdda 1 kraft s snart som mgjligt eftersom de resolutioner
som inforlivas 1 svensk rétt genom forslaget redan har tritt 1 kraft internation-
ellt. Transportstyrelsen planerar att foreskrifterna kan trida i kraft den 1 juli
2024.

Information om &ndringsforeskriften kommer att publiceras pa Transportsty-
relsens webbplats.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande madlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.
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Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till 8kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Andringarna beddms inte f4 ndgon paverkan pa funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Intentionen med arbetet inom IMO for att utveckla IGC-koden gar i linje
med hdnsynsmalet.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutsitt-
ningar, konkurrensforméga eller villkor i vrigt. Samtliga konsekvenser for
foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Beréaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag
Staten m.fl.

Externa effekter

Totalt

E. Samrad

Négot krav pd samrad finns inte 1 tillimplig och relevant lag eller
forordning.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller syn-
punkter ni vill framf6ra far ni gédrna kontakta oss:

Helena Ragnarsson, sakhandlaggare
helena.ragnarsson@transportstyrelsen.se

Marie Ohmark, jurist
marie.ohmark@transportstyrelsen.se
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