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Datum
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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2013:68) om
bostadsutrymmen ombord pa fartyg som omfattas av sjéoarbetskonventionen
(MLC 2006) samt tva andra foreskrifter om bostadsutrymmen pa fartyg

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
Arbetsmiljoverket Arbetsmiljéverket har gatt igenom remissforslaget, och vi har inget att | Noterat
invanda gallande de féreslagna andringarna.
Forsakringskassan Forsakringskassan har inga synpunkter pa forslagen. Noterat.

Sjobefalsforeningen

Allméanna rad
till 3 kap. 39 §
TSFS
(2013:68)

| andringsforslaget till TSFS 2013:68, 3 kap, Allmanna rad, star det
"bor”. Vi har tidigare uppfattat det som att Transportstyrelsen forsokt
arbeta bort ordet "bor” i foreskrifterna. Sjobefalsforeningen foreslar att
dessa tva "bor” erséatts med "ska”. Det finns anda en viss man av
utrymme i radet att inte behdva uppfylla kravet eftersom det ocksa
star "ar rimligt” och “praktiskt mojligt”. Ordet "bor” medfér bara en
onddig forvirring av radets betydelse.

| dvrigt inga synpunkter.

Synpunkten féranleder ingen andring.

De allmanna rad som Transportstyrelsen meddelar ska
vara formulerade som generella rekommendationer om
tillmpningen av en forfattning som anger hur nagon kan
eller bor handla i ett visst hdnseende och inte som
rattsregler. | allmanna rad anvander vi darfor t.ex. orden
"bor” eller "kan”. Vi bedémer att risken for att de allmanna
raden ska missforstas pa grund av att ordet "bor” anvands
ar férsumbar. Vi finner darfor inte skal for att formulera
raden pa annat satt an i det remitterade forslaget.
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Seko sjofolk

Allméanna rad
till 3 kap. 39 §
TSFS
(2013:68),
SJOFS
1970:A4 och
1992:6

Seko sjofolk ar i grunden positiv till férandringarna men anser att alla
sjoman ska behandlas likvardigt nar det galler mojlighet till
kommunikation och internet.

Vi anser darmed att det allménna radet om internetatkomst for
sjoman aven ska inféras for aldre fartyg som omfattas av
foreskrifterna. Transportstyrelsen skriver att anledningen till att man
inte infér denna majlighet i de aldre fartygen byggda innan den 23
december 2024 i (TSFS 2013:68, 1992:6 och SJOFS 1970:A4), &r att
det inte ar sakert att de fartygen till en rimlig kostnad kan utrustas
med en sadan teknik.

Arbetsmiljolagen 2 kap. 1 § stipulerar idag att arbetsmiljon ska vara
tillfredsstallande med hansyn till arbetets natur och den sociala och
tekniska utvecklingen i samhallet. Arbetsférhallandena skall aven
anpassas till manniskors olika forutsattningar i fysiskt och psykiskt
avseende. Denna remiss syftar i grunden till att férbattra den psykiska
halsan for sjomannen, varpa det inte ar orimligt att stalla ett allmant
rad om internetatkomst for sjoman aven fér redare med fartyg byggda
innan den 23 december 2024.

Teknikutvecklingen gar idag fort och abonnemang och utrustning for
att mojliggdra internet ombord har i delvis kommit ner i pris. | det har
fallet anser vi att sjomannens mdjlighet att kommunicera med sin
familj samt deras psykiska valmaende ombord évervager den
kostnadsokning som redaren eventuellt kommer att erhalla

Synpunkterna féranleder inga andringar.

Transportstyrelsen uppfattar att Seko sjoéfolk ar positiva till
andringarna i 3 kap. 39 § TSFS 2013:68, inforandet av det
allmanna radet samt till Transportstyrelsens forslag att
andringarna ska gélla alla fartyg som omfattas av
foreskrifterna och inte bara de fartyg som byggs den 23
december 2024 eller senare.

Dartill anser Seko sjofolk att det allmanna radet ska
inféras &ven i de tva aldre foreskrifterna. Vare sig SUIOFS
1970:A4 eller SUOFS 1992:6 &ndrades vid inférlivandet av
sjdarbetskonventionen eftersom konventionens
bestammelser om bostader och rekreationsutrymmen
under regel 3.1 bara skulle galla for fartyg byggda pa eller
efter det datum konventionen tradde i kraft i Sverige.
Konventionens regler om bostader och
rekreationsutrymmen inférdes darfor i en da ny foreskrift,
TSFS 2013:68.

Aven om det allménna radet i och fér sig skulle kunna
inféras i de bada SJOFS:arna har Transportstyrelsen
inom ramen for det nu aktuella foreskriftsarbetet inte haft
maojlighet att géra en ndrmare utredning av
forutsattningarna for det. Transportstyrelsen har for avsikt
att se 6ver de bada foreskrifterna i sin helhet och éverfora
dem till Transportstyrelsens forfattningssamling. Nar den
Oversynen gors kan justeringar i kraven dvervagas.

Transportstyrelsen vill dock passa pa att lyfta att det inte
finns nagot i nuvarande reglering som hindrar redare fran
att pa frivillig vag 6vervaga ytterligare atgarder for att
framja sjomans mojligheter till sociala forbindelser pa de
fartyg som inte omfattas av TSFS 2013:68, t.ex. genom
att ge sjomannen tillgang till internetanslutning.
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Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

forts. Seko sjofolk

Allméanna rad
till 3 kap. 39 §
TSFS
(2013:68)

Vi anser aven att det maste fortydligas vad som menas med att
"Eventuella avgifter for internetanvandning boér vara rimliga”. Var
grunduppfattning ar att internetanvandningen sa langt det ar majligt
ska vara avgiftsfri for sjomannen. Detta mot bakgrund av att
exempelvis tjianstetelefoner idag inte langre ses som en forman. Om
det mot férmodan ska medféra en kostnad fér sjdmannen behdver det
finnas en dispositivitet i fragan sa att den kan hanteras genom
kollektivavtal mellan arbetsmarknadens parter. Annars riskerar
sjomannen dyra avgifter utan eventuell vetskap om vad kostnaden &r
for internetkommunikationen.

Seko sjofolk anser att fragan om sjomannens majligheter till sociala
forbindelser ombord b.la via internet ar en viktig del for att uppfylla
MLC och ar i grunden ocksa sakerhetshojande for hela sjofarten.

Synpunkten féranleder ingen andring.

Formuleringen av den meningen i det allmanna radet
foljer lydelsen i konventionen. Ordalydelsen i radet ger att
utgangspunkten ar att tillgangen till internetanslutning bor
vara avgiftsfri, men att dar det anda férekommer avgifter
sa ska dessa vara rimliga. Om avgifter for
internetanvandningen ar orimliga kan det enligt
Transporstyrelsens mening ifragasattas om sjdomannen
verkligen kan anses ha fatt en faktisk mgjlighet till sociala
forbindelser (via internet).

Transportstyrelsen ser inte att kravet i 3 kap. 39 § TSFS
2013:68 eller de allmanna raden skulle utgéra nagot
hinder mot att arbetsmarknadens parter i kollektivavtal
reglerar eventuella kostnader for internetanslutning.
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Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

forts. Seko sjofolk

Preciserade krav pa kost och dricksvatten samt befalhavarens
inspektioner

Vad avser 6vriga foreslagna andringar sa vore det 1ampligt att &ven
integrera dessa som funktionskrav i de nationella féreskrifterna TSFS
2017:26. Detta for att fa en likabehandlingsprincip for alla sjdoméan och
alla fartyg. Gors inte detta kommer enligt var vetskap fartyg i
skargardstrafik som gar under EU-Pass direktivet i (D-omrade) att
omfattas av regleringarna da dessa lyder under rubricerade
bostaskungorelser. Fartyg som dock enbart lyder under TSFS
2017:26 omfattas da inte av de nya regleringarna varpa det kan
uppsta otydligheter.

Synpunkten féranleder ingen andring.

| férarbetena om inférlivandet av MLC i svensk ratt
(proposition 2011/12:35, 2006 ars sjoarbetskonvention,
s.27 ff) konstaterades att sjdarbetskonventionen inte
skulle omfatta fartyg som enbart gar i vad som i svensk
ratt bendmns inre fart. Med inre fart avses fart inom landet
i hamnar eller pa floder, kanaler, insj6ar, inomskars vid
kusterna eller i Kalmarsund. Det konstaterades ocksa att
det inte fanns skal att tillampa konventionen i vidare
omfattning an vad som kravs.

De fartyg som omfattas av TSFS 2017:26 ar till stor del
sadana fartyg som anvands i inre fart. Dessa omfattas
darfor inte av sjoarbetskonventionen, sdsom den
inforlivats i svensk ratt. De fartyg som omfattas av bade
TSFS 2017:26 och TSFS 2013:68, eller nagon av de tva
SJOFS:arna, ska naturligtvis félja bestimmelserna i bada
de foreskrifter som ar aktuella for fartyget i fraga.
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Svensk Sjofart

Overgripande

Svensk Sjofart motsatter sig generellt att regler 6verimplementeras i
svenska regelverk i detta fall genom att omfatta fler fartyg an vad som
uttryckligen framgar av internationella regler. Om myndigheten ser
behov av att regler bor utstrackas till att omfatta fler fartyg bor en
sadan reglering ske genom en justering av de aktuella
konventionerna och inte genom en dverimplementering i Svenska
regelverk. Svensk Sjofart vill i sammanhanget erinra om att forslaget
gar stick i stdv med det arbete som nyligen pabdrjats genom just for
att forenkla regler och undanrgja just éverimplementering av regler i
Sverige. Svensk Sjofart bedémer detta arbete som mycket angelaget
inom just sj6fartsomradet, dar det finns ett stort antal svenska
sarregler och sartolkningar dar den gradvisa summa effekten markant
bidrar till att minska hur attraktivt det ar att verka i Sverige som rederi.
Svensk Sjofart forutsatter mot denna bakgrund att de andringar som
genomfors i svenska regler nedan enbart avser nddvandiga andringar
for att implementera de internationella kraven i svenska regelverk.

I manga fall kan det precis som Transportstyrelsen papekar i
analysen vara 6nskvart att reglerna ska géalla bade for sa val aldre
fartyg som for fartyg som inte for svensk flagg men som bedriver trafik
pa Sverige. Vad avser aldre fartyg foérordar Svensk Sjofart att
Transportstyrelsen i denna del utfardar allmanna rad i dessa delar.

| manga fall ar det dessutom angelaget att regelverk omfattar alla
fartyg, sarskilt i fraga om grundlaggande atgarder fér en god levnads
och arbetsmiljé ombord. | dessa delar, precis som inom sj0sakerhets
eller miljéskydd, sa kan dessa inte inféras ovanpa befintliga
internationella regelverk. | dessa delar ar det darfor angelaget att
dessa fragor drivs inom ramen for ILO och i forekommande fall IMO:s
I6pande arbete med att utveckla reglerna inom omradet. Med hansyn
till att flera av de regler som nu inforts i ILO:s regelverk rimligen bor
tillampas for alla fartyg oavsett alder férordas att Sverige tar initiativ
till n6dvandiga andringar ILO:s regler for att sakerstalla angelagna

Transportstyrelsen noterar synpunkterna om hur
myndigheten boér bedriva det internationella arbetet.
Transportstyrelsen kan bekréfta att myndighetens
inriktning i regelutvecklingsarbetet ar att undvika sarkrav
jamfort med vad som galler internationellt.

Synpunkterna om féreskriftsdndringarnas tillamplighet for

nya respektive aldre fartyg beméts i punkterna 1-3 nedan.
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}‘ TRANSPORT Datum
TSF 2024-121

A STYRELSEN 2024-12-03

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Paragraf
krav inte utformas sa att de enbart omfattar de nyaste fartygen, utan
alla fartyg.
forts. Svensk Sjofart | 1 kap. 5§ och | Detaljerade synpunkter: Synpunkterna 1 och 2 féranleder ingen andring.
3kap.34a§ 1. Preciserade krav pa kost, dricksvatten och utrustningi | Forslagen om preciserade krav pa kost, dricksvatten och
TSFS ekonomilokaler ombord pa fartyg utrustning i ekonomilokaler samt &ndringen i fraga om
2013:68, 23 Svensk Sjofart har inget att invinda mot forslagen pa inférande av i omfattningen av befélhavarens inspektioner regleras i
OCh,, 54§ sak. Som vi namnt inledningsvis motsétter vi oss dock att dessa infors | konventionen under regel 3.2. Andringar av krav under
?;%F§4 t retroaktivt. den regeln ar i konventionen inte begransade till att
:A4 sam 3 andri 3
4aoch33a 2. Omfattningen av befélhavares inspektioner av bostads- ?”daSt gélla fartyg som bygg§ den Slag andnpgarna trader
ik och hilsovardsforhallanden ombord. i kraft eller senare. Regel 3.2 innehaller alltsa ingen
§§ SJOFS _ o . o skrivning motsvarande den i regel 3.1.3 om bostéder och
1992:6. Svensk Sjofart har inget att invanda mot forslagen pé inférande av rekreationsméjligheter (att &ndringar av kravnivan endast
kraven i sak. Som vi namnt inledningsvis motsatter vi oss dock att - . - ..
. . galler pa fartyg som byggts vid tidpunkten for eller efter
dessa infors retroaktivt. w N ;
det att andringen trader i kraft).
Det ar alltsa inte fraga om nagon “retroaktivitet” i de
foreskriftsandringar som Transportstyrelsen foreslagit for
att inforliva konventionsandringarna i dessa delar.
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forts. Svensk Sjofart

3 kap. 39§
TSFS
(2013:68) och
allmanna rad

3. Sjomans majligheter till sociala forbindelser (sarskilt
fragan om tillgang till internet ombord).

Svensk Sjofart har inget att invanda mot det nya allmanna radet att
"Redare bér, sé langt det &ar rimligt och praktiskt méjligt, ge
sjéménnen tillgang till internet ombord. Eventuella avgifter fér
internetanvéndning bér vara rimliga.” i sak. Ddremot stédjer vi inte
slutsatsen att det finns skél att avvika fran konventionens normala
regler att ett inférande ska tilldmpas endast pa fartyg som byggts vid
tidpunkten for eller efter det att dndringen tréder i kraft for den
berérda medlemsstaten, om inte annat uttryckligen féreskrivits.
Transportstyrelsen lyfte inte heller behovet av att kravet ska gélla
retroaktivt for fartyg byggda innan dess ikrafttrddande i sin egen
utredning "Genomférande 2022 ars &ndringar av 2006 ars
sjbarbetskonvention”. Vi delar inte heller konsekvensutredningens
slutsats att inférandet av det allmanna radet sannolikt inte kommer att
medféra nagra kostnadsoékningar av betydelse for redare med
svenska fartyg. Att infora regler innan andra lander och konventionen
kraver medfor alltid en paverkan pa konkurrenskraften.

Synpunkten féranleder ingen andring.

Transportstyrelsens forslag att andra foreskrifterna i
enlighet med 2022 ars andringar syftar till att, mot
bakgrund av férhallandena under covid-pandemin, betona
vikten av att sjoman har maéjligheter till sociala
forbindelser, sarskilt mojligheter att halla kontakt med
familj och vanner i land. Internetanslutning, som namns i
det allmanna radet, ar ett av flera satt uppfylla kravet pa
redaren att se till att det finns mojligheter for sociala
forbindelser. Det allmanna radet om internetanslutning
motsvarar den nya punkten B3.1.11.8 i konventionen. Den
punkten ar dock inte helt ny till sitt innehall, utan ar en
utveckling eller ett fortydligande av nuvarande B3.1.11.4(j)
vilken lyder:

"Consideration should also be given to including the
following facilities at no cost to the seafarer, where
practicable [...](j) reasonable access to ship-to-shore
telephone communications, and email and Internet
facilities, where available, with any charges for the use of
these services being reasonable in amount.”

Nuvarande 3 kap. 39 § TSFS 2013:68 galler alla fartyg
som omfattas av féreskrifterna. Det ar darfor
Transportstyrelsens mening att de fértydliganden som
gors i 3 kap. 39 § och tillagget av det allmanna radet
rimligen ocksa bor gélla alla fartyg som omfattas av
foreskrifterna, inte endast de som byggs den 23 december
2024 eller senare. Det allmanna radet medfér ingen
skyldighet for redare att tillhandahalla internetanslutning
ombord. De redare som valjer att tillhandahalla
internetanslutning har ocksa en mojlighet att tacka i vart
fall en del av kostnaden genom att ta ut en (rimlig) avgift
av sjémannen.
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Séndlista
Arbetsmiljoverket

Fartygsbefalsforeningen

Foreningen Svensk Sjofart
Forsékringskassan

ILO-kommittén
Landsorganisationen i Sverige

Saco

Seko Sjofolk

Sjobefélsforeningen

Sjofartens Arbetsgivareforbund (SARF)
Svensk sjofart

Svenska Transportarbetareforbundet
Svenskt néringsliv

Tjanstemédnnens centralorganisation

Transportforetagen
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