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Konsekvensutredning av forslag till nytryck av
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad (TSFS 2018:60) om fartyg i inlandssjofart

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2018:60) om fartyg
1 inlandssjofart revideras genom nytryck. I samband med detta foreslés vissa
mindre dndringar av Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2010:96) om atgérder mot fororening fran fartyg med avseende pé
fartyg 1 inlandssjofart. Vidare foreslés ett upphdvande av Sjofartsverkets
foreskrifter och allméinna rad (SJOFS 2004:30) om livriddningsutrustning
och livrdddningsanordningar for fartyg som inte omfattas av 1974 ars
internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjdss.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

EU:s regelverk om tekniska krav for fartyg i inlandssjofart (direktiv
2016/1629)! ir huvudsakligen inforlivat i Transportstyrelsens forfattnings-
samling genom Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS
2018:60) om fartyg i inlandssjofart. Nar det géller livraddningsutrustning
och livrdddningsanordningar aterfinns dock fortfarande ett flertal sidana
krav 1 Sjofartsverkets forfattningssamling genom Sjofartsverkets foreskrifter
och allménna rad (SJOFS 2004:30) om livriddningsutrustning och
livraddningsanordningar for fartyg som inte omfattas av 1974 ars
internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv till sjoss.
Eftersom SJOFS 2004:30 idag endast giller for fartyg i inlandssjofart ir
avsikten att upphéva denna foreskrift och konsolidera livrdddningskraven
for sddana fartyg i det foreslagna nytrycket.

I samband med konsolideringen foreslés ocksa vissa justeringar av den
befintliga kravbilden for fartyg i inlandssjofart 1 syfte att astadkomma en
utokad harmonisering med direktiv (EU) 2016/1629 med avseende pa
livbatar for vissa tankfartyg samt utrustning for toalettavfall.

Enligt 4 kap. 7 § SJOFS 2004:30 finns krav for vissa olje-, kemikalie- och
gastankfartyg att vara utrustade med livbatar som uppfyller LSA-koden 4.8

! Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/1629 av den 14 september 2016 om
tekniska krav for fartyg i inlandssjofart, om dndring av direktiv 2009/100/EG och om
upphivande av direktiv 2006/87/EG.
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eller 4.9. Dessa krav justeras enligt forslaget till att endast avse sddana
fartyg som trafikerar zon 1 eller 2 i syfte att harmonisera kravstéllningen
med den nationella rddighet som foljer av direktivet.

Vidare foreslds den befintliga bestimmelse som avser utrustning for
toalettavfall (19 § TSFS 2018:60) utmonstras da utrymmet for nationell
reglering pa det ifragavarande omradet dr begransat.

2. Vad ska uppnas?

Transportstyrelsen avser genom det foreslagna nytrycket att tillhandahalla
ett tydligt och korrekt genomforande av det tekniska direktivet (EU)
2016/1629 for fartyg 1 inlandssjofart som, 1 storre utstrackning én tidigare,
samlar och konsoliderar kravbilden for det ifragavarande segmentet.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gérs kommer de problem som beskrivits under avsnitt 1 att
kvarsta i samma utstrdckning som tidigare.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Transportstyrelsen bedémer att det saknas alternativ som inte innebar
reglering da forslaget syftar till att genomfora EU-rattslig reglering.

3.3 Regleringsalternativ

Det enda regleringsalternativ som bedoms vara dndamalsenligt &r att
meddela ett nytryck med anledning av mingden justeringar och
omstruktureringar samt att kravbilden pa livrdddningsomradet foreslés
konsolideras. Vidare avses ett fornyat anmélningsforfarande genomforas i
enlighet med vad som anges nedan i avsnitt 8. Aven av det skilet 4r det
lampligt att ge ut ett nytryck.

4, Vilka ar berorda?

4.1 Foretag

Foretag som dger och driver sddana fartyg som avses i punkt 4.2 dr beroérda
av forslaget.

4.2 Fartyg

Forslaget beror farkoster som nér de trafikerar inre vattenvégar ska ha ett
unionscertifikat for inlandssjofart eller ett certifikat utfardat i enlighet med
artikel 22 1 den reviderade konventionen for sjéfarten pa Rhen.
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Forslaget beror dven farkoster for vilka ett unionscertifikat for inlandssjofart
har utfardats enligt 3 kap. 4 a § fartygssidkerhetsforordningen (2003:438) vid
trafik pa inre vattenvagar.

4.3 Enskilda

Passagerarare som foretar resor med sadana fartyg som avses 1 punkt 4.2 ar
berdrda av forslaget.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen
innehdller déarfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Foretag som bedriver inlandssjofart far genom regleringen ett tydligare och
mer sammanhéllet regelverk att forhalla sig till &n vad som tidigare har varit
fallet. Bedomningen é&r att regelbdrdan och komplexiteten vid tillimpning
och efterlevnad av kraven ddrmed minskar, vilket i sin tur kan leda till en
minskad administrativ borda for berérda foretag, med minskade administra-
tiva kostnader som foljd. Det dr emellertid endast ett fatal foretag som
berdrs av regleringen da inlandssjofarten 1 Sverige fortfarande utgor ett
vasentligen begridnsat segment av den totala yrkessjofarten.

Forslaget att begrdansa kravet for vissa tankfartyg att medfora livbatar av viss
typ till sddan trafik som bedrivs i zonerna 1 och 2, innebér vidare en lattnad
for fartyg som uteslutande trafikerar mindre vidstrickta zoner.

Forslaget att utmonstra det krav som avser uppsamlingstank eller
reningsanlidggning for toalettavfall innebir slutligen att ndgot explicit krav
pa att installera sadan utrustning inte lingre kommer att gilla for andra
farkoster én passagerarfartyg (for passagerarfartyg foljer motsvarande krav
redan av direktivet). For samtliga farkoster som omfattas av forslaget
kommer emellertid det generella forbudet mot utsléapp av toalettavfall d&ven
fortsdttningsvis att gilla, vilket innebdr att en uppsamlingstank eller en
reningsanlidggning som uppfyller de krav som foljer av direktivet i praktiken
dnda kommer att behova installeras for det fall toalettavfall produceras
ombord. For farkoster dir sddant avfall inte produceras, kommer forslaget
foljaktligen att innebéra en ldttnad 1 forhallande till den befintliga kravnivén
vid trafik pd svenska inre vattenvagar.
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5.2 Enskilda
Forslaget bedoms inte medfora nagra konsekvenser for enskilda.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Forslaget bedoms inte paverka statens finanser genom 6kade eller minskade
skatter och avgifter.

5.4 Miljo
Forslaget bedoms inte medfora nagra direkta miljomaéssiga effekter eller
betydande miljopéverkan.

5.5 Externa effekter
Forslaget bedoms inte medfora externa effekter.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Som redovisats under avsnitt 3.2 och 3.3, beddmer Transportstyrelsen att det
saknas alternativ som inte innebér reglering savil som andra &ndamalsenliga
regleringsalternativ én det som nu foreslas.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Myndighetens beslutanderitt grundar sig pa 4 kap. 1 § forordningen
(1980:789) om atgarder mot fororening fran fartyg samt 1 kap. 7 §, 2 kap. 1
och 4 §§, 3 kap. 24 §§, 5 kap. 10 §, 6 kap. 7 §, 8 kap. 1 och 2 §§ och

10 kap. 5 § fartygssdkerhetsforordningen (2003:438).

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringen genomfor EU-rittslig reglering och nationella avvikelser gors
med beaktande av den nationella radighet som medges. Anmélnings-
forfarande genomfors 1 enlighet med artiklarna 23.5 och 24.3 1 direktiv (EU)
2016/1629. Regleringen dverensstimmer sdledes med de skyldigheter som
foljer av den EU-réttsliga regleringen.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Ikrafttradande bor ske sé snart som mgjligt. Transportstyrelsen avser att
tillhandahalla information pa myndighetens webbplats nér foreskrifterna har
beslutats. Nagra ytterligare informationsinsatser bedéoms inte vara
nodvindiga.
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik dr att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmélet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksd bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljd och att miljskvalitetsmdlen uppnds, samt bidra till kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Forslaget bedoms inte paverka funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Forslaget bedoms inte paverka hansynsmalet.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.
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D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Minskad
regelborda
Minskad
administrativ
borda
Minskade
administrativa
kostnader
Enskilda
Staten m.fl.
Externa effekter
Totalt

E. Forslagets proportionalitet

Forslaget bedoms uppfylla kraven pa proportionalitet dd den EU-réttsliga
reglering som ligger till grund for forslaget, samt de nationella avvikelserna,
har utformats med beaktande av proportionalitetsprincipen.

F. Uppfoljning och utvardering

Négon sérskild uppfoljning eller utvéirdering av forslaget bedoms inte vara
nodvéndig.

G. Samrad

Samrdd med anledning av forslaget genomfors med Arbetsmiljoverket,
Havs- och vattenmyndigheten samt Naturvardsverket.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni girna kontakta:

Dennis Lundin
010-495 40 32
dennis.lundin@transportstyrelsen.se
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