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Bemannings- och behdérighetsenheten

Sektionen for sjopersonal

Konsekvensutredning av andringar i Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS
2011:116) om utbildning och behodrigheter for
sjopersonal, Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2010:102) om bemanning samt Transport-
styrelsens foreskrifter (TSFS 2011:117) om
lakarintyg for sjofolk

Transportstyrelsens forslag:

1. Utbildningskraven for manskapsbehdorigheter uppdateras med anledning
av Skolverkets nya gymnasiekurser,

2. Det infors nya mojligheter att utbilda till manskapsbehorigheter for
vuxna,

3. Det infors nya utbildningsmojligheter for grundlaggande sdkerhet for
fartyg i inre fart och traditionsfartyg,

4. Fornyelsekraven for certifikat forenklas genom att ta bort kravet om tre
ménaders sjotjdnstgoring for att kunna ga fortbildningskurs,

5. Andringar gérs i utbildningsbilagor for att uppfylla internationella krav
och for att fortydliga kravbilden,

6. Krav gillande simulatorstandarder infors 1 enlighet med STCW,
7. Bilaga 27, system for kvalitetsnormer uppdateras,

8. Certifikats- och behorighetskrav for radiooperatorer anpassas efter
fartygets utrustning.

9. Syn- och horselkrav uppdateras i1 enlighet med STCW.

10. Ytterligare mindre dndringar gors for att fortydliga definitioner och
krav.
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A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

11 Uppdaterade utbildningskrav fér manskapsbehdorigheter
genom gymnasieutbildning

Skolverket har i samband med gymnasiereformen Gy25 reviderat sina
gymnasiekurser och implementerat &mnesplaner och @mnesbetyg. For
sjofartsutbildningen inom gymnasieskolan innebdr det att det dr nya kurser
som uppfyller STCW !-kraven for manskapsbehdrigheter.
Transportstyrelsens foreskrifter innehaller idag referenser till de
skolverkskurser som tidigare uppfyllde motsvarande krav, men som fran
och med 2025 inte lédngre ar aktuella.

1.2 Nya majligheter att utbilda till manskapsbehdorigheter for
vuxna

For manskapsbehorigheter finns idag enbart foreskrivna utbildningskrav for
gymnasieskolan. For vuxna personer som vill yrkesvéxla och sdka ut en
manskapsbehdrighet inom sjofart finns idag endast alternativet att erhalla
behodrigheten genom sj6tjénstgoring.

Transportstyrelsen ser ett behov av en utbildning f6r vuxna pa samma nivé
som den befintliga gymnasieutbildningen.

1.3 Nya utbildningsmadjligheter for grundlaggande sakerhet for
fartyg i inre fart och traditionsfartyg

Idag kan rederier med fartyg som uteslutande framfors 1 inre fart med en
bruttodréiktighet om hdgst 500 och ett passagerarantal om hogst 500 utbilda
sin egen personal 1 grundlidggande sékerhet. Dessa utbildningar ska vara
anpassade efter rederiets egna fartyg och kan enbart vara giltiga pa aktuellt
rederis egna fartyg. Transportstyrelsen foreslar inte att denna mojlighet for
rederier 1 inre fart tas bort. Det finns dock en problematik i att nivan pa
utbildningarna kan variera mellan rederier och att tillsynen 6ver dessa
utbildningen &r begrinsad. Det dr dven begridnsande for badde sjomén och
rederier att dessa intyg enbart ar giltiga pa specifika fartyg.

1.4 Forenkling av fornyelsekrav for certifikat

Giltighetstiden for certifikaten grundliggande sidkerhet, avancerad
brandbekdmpning, raddningsfarkoster och beredskapsbétar samt snabba
beredskapsbatar kan forléngas med en for certifikatet aktuell

11978 &rs internationella konvention om normer for sjéfolks utbildning, certifiering och
vakthallning, i géllande lydelse.
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fortbildningskurs om innehavaren har tjanstgjort i en for certifikatet relevant
befattning i minst tre minader under den senaste feméarsperioden.

Regleringen rorande tre ménaders tjanstgoring har medfort en administrativ
borda for utbildningsanordnare vid antagning av sjomaén till
fortbildningskurser. Tjénstgoringstiden har dven till viss del varit svar for
utbildningsanordnare att kontrollera gentemot utlindska fartyg. Regleringen
har dven i vissa fall orsakat problem for sjdmén som arbetat pé statsfartyg
eller av andra anledningar aldrig sokt ut sitt certifikat efter genomgéngen
grundkurs. Detta med anledning av att regleringen kraver att sjomannen har
sokt ut sitt certifikat for att tjdnstgoéringstiden ska kunna tillgodoréknas.

1.5 Andringar i utbildningsbilagor

Transportstyrelsen foreslar ett antal dndringar i utbildningsbilagorna for
krishantering, grundldggande sékerhet, avancerad brandbekdmpning,
rdddningsfarkoster och beredskapsbatar, snabba beredskapsbatar,
fortrogenhetsutbildning for passagerarsikerhet, lastsdkerhet och
skrovintegritet, svensk forfattningskunskap samt sjukvardare ombord.

Orsak till dndringsforslagen 1 nimnda utbildningsbilagor ar att de 1 vissa
delar inte stimmer overens med internationella krav. Det finns ocksa ett
behov av att tydliggora lairandemal och examinationsformer for vissa
utbildningar.

Fartygsbefil klass VIII

Bilaga 3 innehéller ett intrddeskrav 1 form av ett ldkarintyg. Detta krav
medfor en administrativ borda for berdrda utbildningsanordnare. Kravet om
lakarintyg finns dven vid tjdnstgdring med behdrigheten, vilket
Transportstyrelsen bedomer ér tillrickligt.

Ovrigt innehll i bilaga 3 har inte utvirderats vid detta foreskriftsarbete.

Maskinbefil klass VIII

Bilaga 4 innehéller ett intrddeskrav i form av ett ldkarintyg. Detta krav
medfor en administrativ borda for berdrda utbildningsanordnare. Kravet om
lakarintyg finns dven vid tjinstgdring med behdrigheten, vilket
Transportstyrelsen bedomer ar tillrackligt.

Ovrigt inneh&ll i bilaga 4 har inte utvirderats vid detta foreskriftsarbete.

Krishantering

V1 har konstaterat att utbildningskraven for krishantering 1 bilaga 6 ér
otydliga. Utbildningsbilagan &r utformad som ett allmént rad och det saknas
larandemal i utbildningsbilagan. Utbildningsinnehallet &r dven 1 behov av
uppdatering for att uppfylla kraven enligt STCW regel V/2. Samma sak
giller for fortbildningskursen for krishantering.
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Grundliggande sikerhetsutbildning

Transportstyrelsen har vid genomgang av bilaga 12 grundlaggande sdkerhet
och bilaga 13 fortbildningskurs for grundlaggande sdkerhet konstaterat att
vissa utbildningsmoment saknas och att utbildningarna ddrmed inte ar i linje
med internationella krav. Utbildningsbilagorna &r dven i vissa avseenden
otydliga och det finns ett behov av att tydliggora larandemal och
examinationsformer.

Fortydligande av praktiska ovningar

Vid genomgéng av bilaga 12 och 13 har vi kunnat konstatera att det saknas
tydliga krav géillande de praktiska moment som ska genomforas. Vi har gatt
igenom gillande STCW-krav for att sékerstélla att Sverige lever upp till
krav rorande praktiska moment och utifran detta fortydligat bilagorna.

Genomgéngen har visat att foljande krav saknas 1 bilaga 12 och 13:
— Korrekt anvdndning av flytvist och 6verlevnadsdrakt
— Sikert hopp 1 vatten med flytvist och dverlevnadsdrakt
— Vindning av livflotte i vatten
— Simma med flytvést och dverlevnadsdrékt
— Flyta med 6verlevnadsdrakt utan flytvast

Ovanstéende krav som ror praktiska moment inom omradet
overlevnadsteknik genomfors idag pa godkédnda utbildningar, dock har
kraven inte pa ett tydligt sitt definierats i bilagorna.

Genomgéngen av bilaga 12 och 13 har dven visat att det finns ytterligare
krav enligt STCW som Sverige idag inte efterlever. Foljande krav har med
anledning av detta lagts till som lirandemal i bilagorna:

— Ombordstigning i livbét eller livflotte frdn fartyg och fran vatten
med 6verlevnadsdréikt och flytvast

— Initiala atgérder i livbét eller livflotte for 6kad chans till dverlevnad
— Anvéndning av dragg eller drivankare fran livbét eller livflotte
— Korrekt anviindning av livbatens eller livflottens nddutrustning

Utrustningskrav brandfdlt

I bilaga 13 fortbildningskurs for grundldggande sékerhet saknas idag
utrustningskrav for brandfélt. Branddelarna i fortbildningskursen ska
bedrivas pa ett av Transportstyrelsen godként brandfalt, vilket redan idag
efterlevs av godkinda utbildningar. Kravet dr dock inte definierat 1 bilaga 13
vilket skapar otydlighet.
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Utrustningskraven for brandfélt i bilaga 12 innehaller idag exakta matt i
kvadratmeter for oppet kérl avsett for brandslackning. Detta krav &r i vissa
fall svart att efterleva och trots att relevanta funktionskrav uppfylls. Vi
bedomer att kérlens storlek inte behover detaljregleras pa detta vis.

Utrustningskraven for brandfélt i bilaga 12 anger dven att det ska finnas en
klaustrofobianldggning pa brandfaltet. Detta krav bedoms vara 6verflodigt
eftersom det inte finns nagot utbildningskrav om anvéndning av
klaustrofobianldggning.

Skumsldckning

Nir det géller kravet om praktiska sldckdvningar med létt-, mellan- och
tungskum 1 bilaga 12 och 13 har det kunnat konstateras att det dr svirt att
efterleva for utbildningsanordnarna. Detta beror pé att det finns
rekommendationer bl.a. frin Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB) gilllande anvéndningen av vissa typer av skum av arbetsmilj6- och
miljomassiga skil. Det stills heller inte specifika krav i STCW rorande
vilken typ av skum som ska anvéndas. Med anledning av detta foreslar vi att
kravet om praktiska 6vningar med létt-, mellan- och tungskum tas bort. Vi
foreslar dock att det infors ett praktiskt 1drandemal som inkluderar korrekt
anviandning av skumrdr samt fast slackutrustning for skum, vilket
tillsammans med ldrandemalet réorande formaga att avgriansa kemikaliespill
vid brand motiverar att man kan fornya olje- och
kemikalielasthanteringsbehdrigheter med grundlédggande sékerhet
tillsammans med andra krav. Skumslidckning inkluderas dven i de teoretiska
delarna 1 utbildningen.

Personlig sdkerhet och socialt ansvar

Det har under flera ars tid framkommit att det finns behov av att vidta
atgdrder for att minska risken for och effekterna av diskriminering,
trakasserier och 0vrig krankande sidrbehandling ombord i fartyg. Detta har
varit aktuellt pa nationell niva, bl.a. genom branschsamarbetet Vagritt.
Fragan har dven behandlats inom den internationella sj6fartsorganisationen
IMO dér utbildningskrav kommer att triada ikraft for att motverka vald och
trakasserier inklusive sexuella trakasserier.

Intrddeskrav

Intradeskravet rorande ldkarintyg medfor en administrativ borda for berdrda
utbildningsanordnare, dock bor utbildningsanordnare kontrollera att
kursdeltagare har fysiska forutsattningar for att genomfora alla kursmoment.
Det ér idag dven otydligt vilken dokumentation 6ver tidigare utbildning som
kréavs vid antagning till kurs.

Avancerad brandbekdampning
Transportstyrelsen har vid genomgéng av bilaga 14 avancerad
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brandbekédmpning och bilaga 15 fortbildningskurs for avancerad
brandbekdmpning konstaterat att de behdver Gverensstimma pa ett tydligare
satt med internationella krav. Det finns dven ett behov av att tydliggora
larandemal och examinationsformer samt intradeskrav och krav pa
brandfalt.

Utrustningskrav brandfdlt

I bilaga 15 saknas idag utrustningskrav for brandfilt. Fortbildningskursen
for avancerad brandbekdmpning ska bedrivas pa ett av Transportstyrelsen
godként brandfilt, i likhet med grundkursen. Kravet efterlevs redan idag av
godkénda utbildningsanordnare, dock ar det inte definierat i bilaga 15, vilket
skapar en otydlighet.

Utrustningskraven for brandfilt i bilaga 14 innehaller idag exakta métt i
kvadratmeter for Oppet kérl avsett for brandsldckning. Detta krav dr i vissa
fall svért att efterleva och trots att relevanta funktionskrav uppfylls. Vi
bedomer att kérlens storlek inte behover detaljregleras pa detta vis. Vidare
anges 1 utrustningskraven for brandfalt i bilaga 14 att det ska finnas en
klaustrofobianldggning. Detta krav bedoms vara overflodigt eftersom det
inte finns nagot utbildningskrav om anvdndning av klaustrofobianldggning.

Intréideskrav

Idag ar det foreskrivna intradeskravet for grundkursen i avancerad
brandbekdmpning enligt bilaga 14 att man ska ha ett certifikat for
grundldggande sdkerhet. Det innebir att sjomannen skulle behdva soka ut
certifikatet for grundldggande sdkerhet innan genomforande av avancerad
brandbekdmpning, vilket motverkar att dessa utbildningar ska kunna
genomforas 1 anslutning till varandra.

Nir det géller intradeskraven for fortbildningskursen enligt bilaga 15 ska
man ha ett certifikat for avancerad brandbekdmpning. Vi bedomer att det dr
godtagbart med en tidigare genomford svensk utbildning 1 avancerad
brandbekdmpning.

Réddningsfarkoster och beredskapsbatar

Vid tillsyn av utbildningar i riddningsfarkoster och beredskapsbatar har det
framgatt att bilaga 18 rdddningsfarkoster och beredskapsbatar samt bilaga
18 a fortbildningskurs for raddningsfarkoster och beredskapsbétar inte &r
tillrackligt tydliga, bl.a. rérande vilka praktiska moment som ska
genomforas med godként resultat. Vi har darfor gatt igenom internationella
krav och foreslagit nya larandemaél och examinationskrav 1 bilagorna for att
fortydliga vad deltagaren praktiskt ska ha demonstrerat for att uppna
godként resultat. I fortbildningskursen behdver del B, handhavande av
maskin och del E forsta hjédlpen laggas till for att uppfylla kraven enligt
STCW.
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Intrddeskrav

Niér det giller intrddeskraven for fortbildningskursen enligt bilaga 18 a ska
man ha ett certifikat for riddningsfarkoster och beredskapsbétar. Vi
bedomer dock att det dr godtagbart med en tidigare genomford svensk
utbildning i rdddningsfarkoster och beredskapsbétar.

Snabba beredskapsbatar

Vi har i likhet med utbildningen for raddningsfarkoster och beredskapsbétar
sett att det finns ett behov av att fortydliga kravbilden for utbildningen for
snabba beredskapsbatar med tillhérande fortbildningskurs. Detta for att
sakerstdlla att utbildningen uppfyller internationella krav.

Intrdideskrav

Idag ar intrddeskravet i bilaga 19 att man ska ha ett certifikat for
rdddningsfarkoster och beredskapsbatar. Vi bedomer att det dr godtagbart
med en tidigare genomford svensk utbildning 1 riddningsfarkoster och
beredskapsbatar. Nar det géller intrddeskraven for fortbildningskursen enligt
bilaga 19 a ska man ha ett certifikat for snabba beredskapsbatar. Vi bedomer
att det dr godtagbart med en tidigare genomford svensk utbildning i snabba
beredskapsbatar. Man ska dven sedan tidigare ha en genomford svensk
utbildning i rdddningsfarkoster och beredskapsbétar.

Utbildning for grundliggande sjofartsskydd och utbildning for sjomén
med sarskilda sjofartsskyddsuppgifter

Bilaga 23 innehaller felaktiga referenser till fartygssikerhetsforordningen
(2003:438), dar kravet om certifikat for sjofartsskydd aterfinns.

Fortrogenhetsutbildning for passagerarsikerhet, lastsikerhet och
skrovintegritet

Vid granskning av bilaga 23 fortrogenhetsutbildningar har vi konstaterat att
det aterfinns en felaktig hdnvisning till en paragraf i fartygssikerhets-
forordningen (2003:438).  STCW A-1/14 och B-1/14 finns dven
fortydliganden géllande vilka utbildningsmoment som ska inga i
fortrogenhetsutbildningen passagerarsdkerhet, lastsdkerhet och
skrovintegritet for roro-passagerarfartyg respektive passagerarfartyg. Den
nuvarande bilaga 23 gdr ingen skillnad pa utbildningsmomenten for
respektive fartygstyp, vilket har kunnat tolkas som ett dverkrav for
passagerarfartyg.

Svensk forfattningskunskap

Vid granskning av bilaga 26, utbildning 1 svensk forfattningskunskap, har vi
konstaterat att utbildningen idag innehaller krav om minst atta timmars
lararledd undervisning. Detta krav har dock varit svért att uppfylla bl.a. pa
grund av att utbildningen riktar sig till utlindska befél som oftast befinner
sig ldngt fran Sverige.
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Vi har ocksé konstaterat att bilaga 26 saknar tydliga larandemal och
examinationskrav. Dessutom saknas ett relevant utbildningsinnehall i
utbildningen rérande regler om skydd mot olyckor.

Sjukvardare ombord

I bilaga 37, sjukvéardare ombord finns ett krav om att sjukvardspraktik ska
genomfOras inom sex manader efter paborjad utbildning. Detta krav har
visat sig vara svart att efterleva nér utbildningen bedrivs inom ett program
ledande till behorighet som fartygs- eller maskinbefal klass VII eller hogre
eftersom utbildningarna stricker sig 6ver en langre tidsperiod.

Intréideskrav

Niér det géller intrddeskraven for fortbildningskurs for sjukvérdare ombord
ska man enligt nuvarande foreskrift ha tidigare certifikat for sjukvéardare
ombord. Vi bedomer att det dven dr godtagbart med en tidigare genomford
svensk utbildning i sjukvardare ombord.

1.6 Krav gallande simulatorstandarder i enlighet med STCW

Utbildningar som bedrivs helt eller delvis med simulator ska uppfylla
kraven enligt STCW A-1/12. Dessa krav, som innefattar simulatorstandarder
for bl.a. utbildning och kompetensbedémning, har inte foreskrivits i svensk
ritt, vilket dr en brist i inférlivandet av STCW.

1.7 Uppdatering av bilaga 27, system for kvalitetsnormer

Vid granskning av bilaga 27, system for kvalitetsnormer har vi kunnat
konstatera att flera avsnitt dr otydliga, vilket har skapat merarbete vid
tillstdnds och tillsynsidrenden.

Vi har ocksé konstaterat att vi inte uppfyller de internationella krav som
finns om att reglera att instruktorer, personal som utfor
kompetensbedomning och annan undervisande personal &r tillrdckligt
kvalificerade och innehar rétt kompetens i forhallande till den utbildning
som bedrivs.

1.8 Certifikats- och behdrighetskrav for radiooperatorer

Enligt 1 kap 9 § 1 Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) om
bemanning krévs att befdalhavaren och samtliga vaktgaende fartygsbefil pa
fartyg som trafikerar E- och D- omrade ldgst ska ha ett Short Range
Certificate (SRC). Vidare regleras att befdlhavare och samtliga vaktgaende
fartygsbefil pa alla svenska fartyg beroende pé vilket sjoomrade fartyget ér
certifierat for ska inneha specialbehdrighet for begrinsat (ROC) alternativt
allmént (GOC) behdrig radiooperatdr i GMDSS.

Vid inforandet av Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2017:26) om fartyg i nationell sjofart dndrades kraven géllande
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radioutrustning for fartygen, vilket innebér att det inte ldngre krdvs
radioutrustning pé fartyg som inte har krav om internationellt
sakerhetscertifikat.

1.9 Andring av syn- och hérselkrav i enlighet med STCW

Av regel A-1/9 STCW-koden framgér att vid framstéllande av standarder for
medicinsk ldmplighet for sjomén ska parterna folja de minimistandarder for
syn som anges i tabell och A-1/9, beakta kriterierna for fysisk och
medicinsk lamplighet som anges 1 punkt 2. och bor dven beakta
végledningen i avsnitt B-1/9. Enligt B-1/9.2 bor parterna folja ILO/WHO
riktlinjer om hélsoundersokningar for sj6folk dar minikraven pa syn och
horsel framgér.

STCW-konventionen har inforlivats i EU genom Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/993 av den 8 juni 2022 om minimikrav pé
utbildning for sjofolk, i den ursprungliga lydelsen. Idag godkénner Sverige
lakarintyg for sjofolk som har utfardats i en annan medlemsstat i Europeiska
ekonomiska samarbetsomrddet (EES) for tjanstgdéring ombord pa svenska
fartyg i enlighet med artikel 12 i direktiv (EU) 2022/993.

Sverige har strangare syn- och horselkrav som inte ligger 1 linje med
géllande internationella krav och med ovriga ldnder inom EES. Detta
forsvarar for svenska sjomén att erhélla ett godként ldkarintyg inom den
internationella ramen och att konkurrera pa arbetsmarknaden. Ett annat
problem ér att sjomén fran andra EES ldnder kommer inte att kunna férnya
sina ldkarintyg i Sverige 1 enlighet med géllande svenska regler.

1.10  Ovrigt

Vi foreslér ytterligare mindre dndringar for att fortydliga vissa krav och
definitioner.

Fortydligande av definition av ovningsfartyg

Definitionen av dvningsfartyg 1 foreskriften har varit otydlig eftersom det
inte framgatt att det ska vara ett sjovérdigt fartyg. Det saknas dven reglering
av att utbildningsanordnaren ska ha faststéllda rutiner for att bedriva
utbildning ombord pa 6vningsfartyg.

Fortydligande av undantag fran krav om kompletteringsutbildning
Bestimmelserna om undantag frén kravet om kompletteringsutbildning &r
otydliga avseende inre farts behdrigheter samt behorigheter for
traditionsfartyg.

Fortydligande rérande forlingning av giltighetstid for behorighet
En av mdjligheterna att forldnga giltighetstiden for ett behorighetsbevis
enligt STCW dr att ha fullgjort minst tre manaders tjénstgoring under
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behorighetens sista sex ménadernas giltighetstid. For att nyttja detta
alternativ ska tjanstgoringen vara gjort direkt innan fornyelse av
behorigheten. Detta krav har dock inte varit tydligt 1 den svenska
regleringen i 2 kap. 17 §.

Fortydligande rorande forldngning av giltighetstid for vissa
specialbehorigheter och certifikat

Giltighetstiden for specialbehorigheter for olja- kemikalie- gas- och torrlast-
hantering samt certifikat for tjanstgoring pa fartyg som omfattas av IGF-
koden kan forldngas antingen med hjilp av tjanstgoring pa aktuell
fartygstyp eller med hjilp av aktuell fortbildningskurs. Till detta kommer
dven krav om genomgangen utbildning i brandskydd enligt bilaga 12 eller
13. I det fall giltighetstiden forldngs med hjilp av tjdnstgoring krivs enligt
STCW dock ingen ytterligare utbildning.

Tabeller over rdtt till tjidnstgoring

Tabellerna over ritt till tjinstgoring for fartygsbefil i 4 kap samt for
maskinbefil 1 5 kap dr idag felaktiga. Tabellerna for ritt till tjinstgéring i
nérfart, europafart och oceanfart har felaktiga intervaller. Intervallerna ar
felaktigt angivna vid brytpunkterna for bruttodréiktighet och maskinstyrka
och stimmer ddrmed inte med kraven enligt STCW.

Nar det géller ritten till tjinstgoring for behorigheterna maskinbefil klass
VI och VII tas réttigheterna bort i nirfart for tjinstgoring pa fartyg med en
maskinstyrka om 750 kW och hogre. Detta med anledning av att det
konstaterats att de svenska behorigheterna for maskinbefil klass VI och VII
inte dr 1 linje med STCW nir det géller tjanstgoringstid for att soka ut
behorigheterna. Dessa behdrigheter ér relativt ovanliga pé svenska
handelsfartyg eftersom fartyg av den storleken ofta dr godkénda for
obemannat maskinrum. Behdrigheterna dr ddremot mer vanligt
forekommande for fiskefartyg, vilka inte berors av denna dndring. Med
anledning av detta bedomer vi att det dr en béttre 10sning att dndra rétten till
tjanstgoring pd handelsfartyg for dessa behdrigheter, istillet for att hoja
tjdnstgoringskravet for att soka ut behorigheterna.

Fortydligande om godkdnnande av kvalitetsnormsystem och utbildning
Idag saknas tydliga villkor i foreskriften for beslut om godkidnnande av
kvalitetsnormsystem samt beslut om godkdnd utbildning i foreskriften.
Detta medfor en otydlighet for vad utbildningsanordnaren ska uppfylla f6r
att bedriva verksamhet som ar godkénd av Transportstyrelsen.

Bilaga 32 tas bort

Bilaga 32 reglerar idag vilka sikerhetsutbildningar befdlhavare och
fartygsbefil ska ha om de tjénstgor pa fartyg i inre fart med en
bruttodréiktighet under 500 och ett passagerarantal om hogst 500. Vid en
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granskning av tabell 32 har felaktigheter identifierats. Det har dven konsta-
terats att bilagan innebidr en dubbelreglering av krav som framgér av
fartygssikerhetsforordningen (2003:438).

Befiilsassistent och styrd praktik

Det finns idag enligt 2 kap. 13 § mojlighet att sdnka kravet om dickstjénst-
goring om sOkanden har tjanstgjort som sé kallad befdlsassistent. Det finns
dven enligt 2 kap. 14 § mdjlighet att minska tjdnstgdringstiden genom att
genomfora sa kallad styrd praktik. Dessa mgjligheter har tagits bort i
forordningen (2011:1533) om behorigheter for sjopersonal och ska darfor
dven tas bort 1 foreskrifterna.

Definition av skepp tas bort

I Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) om bemanning finns
idag en definition av begreppet skepp. Begreppet skepp anvinds dock inte
langre anvénds i foreskrifterna.

2. Vad ska uppnas?

2.1 Uppdaterade utbildningskrav for manskapsbehdorigheter
genom gymnasieutbildning

Genom édndring i bilaga 5 i Transportstyrelsen foreskrifter och allménna rad
(2011:116) om utbildning och behorigheter for sjopersonal avser Transport-
styrelsen infora korrekta hdnvisningar till de gymnasiekurser som uppfyller
utbildningskraven for manskapsbehorigheter. Genom foreslagen dndring blir
dessa kurser behorighetsgrundande.

2.2 Nya mojligheter att utbilda till manskapsbehdorigheter for
vuxna

Transportstyrelsen avser att genom nya utbildningsbilagor 1 Transport-
styrelsens foreskrifter och allmidnna radd (2011:116) om utbildning och
behorigheter for sjopersonal mojliggora for andra aktorer é&n gymnasieskolor
att bedriva utbildning till lattmatros, matros, vaktgaende maskinpersonal,
befaren maskinpersonal samt fartygselektriker. Genom detta bedomer
Transportstyrelsen att mojligheterna for vuxna personer som vill yrkesvixla
till ett arbete inom sjofart kommer att oka.

2.3 Nya utbildningsmajligheter for grundlaggande sakerhet for
fartyg i inre fart och traditionsfartyg

Med forslaget om en generisk utbildning for grundlaggande sidkerhet for
personal pé fartyg i inre fart och traditionsfartyg avser Transportstyrelsen
skapa mojlighet for en utbildning som ar mindre omfattande &n den
utbildning i1 grundldggande sékerhet (Basic safety) som baseras pd STCW.
Transportstyrelsen bedomer att en sddan utbildning kommer att medfora en
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okad flexibilitet for bdde sjoméan och berorda rederier eftersom utbildnings-
intygen kommer att vara giltiga pd samtliga fartyg i inre fart samt traditions-
fartyg. Transportstyrelsen bedomer dven att en jamnare kvalitet kan uppnas
med hjélp av foreslagen utbildning.

2.4 Forenkling av fornyelsekrav for certifikat

Syftet med Transportstyrelsens forslag om att ta bort kravet om minst tre
manaders tjanstgdring for att kunna forldnga giltigheten med en fortbild-
ningskurs for certifikaten grundlaggande sdkerhet, avancerad brandbekdamp-
ning, rdddningsfarkoster och beredskapsbatar samt snabba beredskapsbatar
ar att forenkla och tydliggora kravbilden. Forslagen bedoms medfora att fler
sjomén kan fornya sina certifikat med en fortbildningskurs istillet for en
grundkurs. Enligt Féreningen Svensk Sjofart dr det cirka 120 sjomén hos
foreningens medlemmar som i och med forslaget kommer att kunna g en
fortbildningskurs istéllet for en grundkurs. Forslagen bedoms dven medfora
en minskad administrativ borda for berorda utbildningsanordnare.

Transportstyrelsen bedomer att krav om ett tidigare certifikat eller utbild-
ning som inte dr dldre dn 10 ar &r tillrdckligt fOr att ha rétt att sdka ut ett nytt
certifikat genom en fortbildningskurs. I det fall certifikatet eller utbild-
ningen dr dldre &dn 10 ar behdver sjdmannen genomgd en grundkurs for att
kunna soka ut ett nytt certifikat.

2.5 Andringar i utbildningsbilagor

Syftet med de foreslagna dndringarna i de utbildningsbilagor som beskrivs
under punkt 1.5 r att fortydliga kravbilden bl.a. géllande lirandemél och
examinationskrav. Syftet dr dven att sdkerstélla att utbildningarna uppfyller
internationella krav.

26 Krav gallande simulatorstandarder i enlighet med STCW

Syftet med infoérandet av krav rorande simulatorstandarder i enlighet med
bilaga 27 a dr att Sverige ska uppfylla internationella krav, samt att inféra
regler som syftar till att utbildning med hjilp av simulatorer sker under
styrda forhallanden.

2.7 Uppdatering av bilaga 27, system for kvalitetsnormer

Syftet med uppdateringen av bilaga 27, system for kvalitetsnormer &r att
gora kravbilden tydligare 6ver vad som ska ingé i1 utbildningsanordnares
system for kvalitetsnormer. Syftet dr dven att Sverige ska uppfylla inter-
nationella krav rorande reglering av kompetens hos personer som bedriver
utbildningar.
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2.8 Certifikats- och behdrighetskrav for radiooperatorer

Syftet med den foreslagna regleringen ér att harmonisera certifikats- och
behorighetskraven for radiooperatdrer med fartygens tekniska
radioutrustning.

29 Andring av syn- och hérselkraven i enlighet med STCW

Syftet med Transporstyrelsens forslag ér att ta bort alla sarkrav i gdllande
svenska syn- och horselbestimmelser for att uppfylla de internationella
kraven i enlighet med STWC och EU-ritten. Andringen bedoms dven
medfora minskad arbetsborda vid provning av undantag fran géllande syn-
och horselkrav.

2.10  Ovrigt

Syftet med att fortydliga definitionen av dvningsfartyg samt inféra krav om
rutiner for Ovningsfartyg dr att sékerstilla att de dvningsfartyg som anvinds
i utbildning kan vara i drift samt att i hogre grad kunna sikerstélla kvalitén
pa utbildning som bedrivs ombord i 6vningsfartyg.

Syftet med dndringen i 2 kap. 5 § &r att fortydliga regleringen om undantag
frén kravet om kompletteringsutbildning rérande inre farts behorigheter och
traditionsfartyg.

Syftet med att i 2 kap. 17 § foreskriva att anskan om forldngning av
giltighetstiden enligt forsta stycket 5 ska ha inkommit inom tvad ménader
efter behorighetens sista giltighetsdatum ar att 1 svensk réitt fortydliga ett
fornyelsekrav enligt STCW.

Syftet med att dndra foreskriften sa att brandskyddsutbildning endast krivs
dé specialbehdorigheter for tankfartyg, torrlastfartyg samt fartyg som triffas
av IGF-koden férnyas genom fortbildningskurs ér att kravet ska vara mer 1
linje med STCW.

Syftet med att dndra tabellerna dver rétt till tjinstgdring for fartygsbefdl och
maskinbefil ar att korrigera de felaktiga intervallerna for maskinstyrka och
bruttodréktighet s att de 4r 1 linje med STCW. Syftet med att ta bort
rittigheterna 1 narfart pa handelsfartyg for behorigheterna maskinbefil klass
VI och VII ér att kunna behélla samma kravbild for att soka ut dessa
behorigheter som framst anvénds pé fiskefartyg.

Syftet med att infora villkor 1 foreskriften som ska uppfyllas f6r den som har
ett beslut om godkénnande av kvalitetsnormsystem och beslut om godkénd
utbildning &r att kravbilden ska vara tydlig for tillstdindshavaren och
myndigheten.

Syftet med att ta bort bilaga 32, sékerhetsutbildningar i inre fart dr att ta bort
dubbelreglering samt mindre felaktigheter.
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Syftet med att upphiva reglerna rorande befdlsassisten och styrd praktik ar
att ta bort inaktuella bestimmelser som saknar stod i STCW.

Syftet med att ta bort definitionen skepp i1 Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2010:102) om bemanning &r att rensa bort en for aktuell foreskrift
inaktuell definition.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?
Om det som Transportstyrelsen foreslar ej genomfors medfor detta foljande:

— Utbildningskraven for manskapsbehdrigheter kommer inte att
overensstimma med Skolverkets nya gymnasiekurser.

— Det kommer fortsatt saknas tillrackliga mojligheter att utbilda till
manskapsbehorigheter for vuxna personer som vill yrkesvixla.

— Det kommer inte att inféras nya utbildningsmojligheter for
grundldggande sidkerhet for fartyg i inre fart och traditionsfartyg.

— Fornyelsekraven for certifikat kommer fortsatt att innefatta krav om
tre ménaders tjdnstgdring.

— Utbildningsbilagor kommer fortsatt att ha brister rérande
internationella krav och mindre tydlig kravbild dn foreslaget.

— Sverige skulle fortsatt sakna regler rorande simulatorstandarder 1
enlighet med STCW.

— Bilaga 27, system for kvalitetsnormer skulle fortsatt vara otydlig och
sakna kompetenskrav for personal, vilket krdvs enligt STCW.

— Sverige kommer fortsatt att ha syn- och horselkrav som skiljer sig
fran minimikraven i STCW.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Vi bedomer att det inte finns ndgra alternativ som inte innebér reglering 1
foreskrift. Detta med anledning av att det ar internationella bestimmelser
som inforlivas, vilket innebér att reglerna behover vara tydliga och juridiskt
faststéllda.
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3.3 Regleringsalternativ

3.3.1 Uppdaterade utbildningskrav for manskapsbehorigheter
genom gymnasieutbildning

Vi foreslar att Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2011:116) om utbildning och behorigheter for sjopersonal genom éndring i
bilaga 5 refererar till de gymnasiekurser som efter gymnasiereformen Gy25
uppfyller utbildningskraven for manskapsbehdrigheter enligt STCW.

Utdver ovanstaende har inget regleringsalternativ identifierats som skulle
innebéra att gymnasieutbildningarna ar behorighetsgrundande.

3.3.2 Nya mogjligheter att utbilda till manskapsbehdrigheter for
vuxna

Vi foreslér att det genom nya utbildningsbilagor 1 Transportstyrelsen fore-
skrifter och allmdnna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behorigheter
for sjopersonal mojliggdrs for aktdrer som inte dr gymnasieskolor att
bedriva utbildning ledande till l4ttmatros, matros, vaktgdende maskin-
personal, befaren maskinpersonal samt fartygselektriker.

Ett annat regleringsalternativ dr att inte foreskriva utbildningsbilagor, utan
enbart hinvisa till relevant STCW-reglering. En sddan reglering bedomer vi
dock vara otillrdcklig, eftersom kraven enligt STCW é&r en minimireglering
och vi bedomer att nya manskapsutbildningar bor ligga pa likvérdig nivé
som befintliga gymnasieutbildningar.

3.3.3 Nya utbildningsmaéjligheter for grundlaggande sakerhet for
fartyg i inre fart och traditionsfartyg

Vi foreslér att det infOrs ett alternativ i form av en generisk inre farts utbild-
ning for grundldggande sékerhet. Utbildningen foreslas kunna genomforas
av godkéinda utbildningsanordnare och foreslds dven vara giltig pd samtliga
fartyg som trafikerar inre fart samt traditionsfartyg. Vi foreslar i och med
detta att det 1 Transportstyrelsen foreskrifter och allménna rad (TSFS
2011:116) om utbildning och behorigheter for sjopersonal infors en ny
bilaga som innebir mdjlighet for godkinda utbildningsanordnare att utbilda
i en generisk utbildning for grundldggande sdkerhet. Vi foreslar dven att det
1 Transportstyrelsens foreskrifter (2010:102) om bemanning regleras att
sjOpersonal som tjénstgor pd fartyg i inre fart eller pa traditionsfartyg,
istéllet for certifikat for grundldggande sikerhet, far inneha intyg om ovan
ndmnd utbildning.

Vi bedomer att det inte finns ndgot regleringsalternativ som skulle innebéra
okad flexibilitet for sjomén och rederier och samtidigt jimnare utbildnings-
kvalitet, vilket forslaget ovan skulle medfora.
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3.3.4 Forenkling av fornyelsekrav for certifikat

Vi foreslar att den del 1 intrddeskravet for fortbildningskurserna for certifi-
katen grundldggande sdkerhet, avancerad brandbekdmpning, rdddnings-
farkoster och beredskapsbatar samt snabba beredskapsbétar som innebar att
man ska ha tjdnstgjort minst tre manader under den senaste femarsperioden
tas bort. Detta for att forenkla och tydliggora kravbilden och minska den
administrativa bordan for berdérda utbildningsanordnare.

En alternativ reglering hade varit att ta bort hela intrddeskravet. Vi bedomer
dock att kravet om en tidigare utbildning eller certifikat behdvs med
anledning av att sjdmén inte ska ga fel utbildningar och dédrmed inte kunna
soka ut certifikat.

3.3.5 Andringar i utbildningsbilagor

Vi foreslér ett antal dndringar 1 utbildningsbilagorna for krishantering,
grundldggande sdkerhet, avancerad brandbekédmpning, rdddningsfarkoster
och beredskapsbétar, snabba beredskapsbétar, fortrogenhetsutbildning for
passagerarsédkerhet, lastsidkerhet och skrovintegritet, svensk forfattnings-
kunskap samt sjukvardare ombord. Detta for att sdkerstélla att utbildning-
arna uppfyller internationella krav och for att tydliggora lirandemaél och
examinationsformer for vissa utbildningar.

Ett alternativ hade varit att uppdatera utbildningsbilagorna avseende
internationella krav, men att inte infora krav rorande larandemal och
examinationsformer. Vi bedomer dock att det finns ett behov av detta
eftersom det vid tillsyn framkommit behov av fortydliganden.

3.3.6  Krav gallande simulatorstandarder i enlighet med STCW

Vi foreslér att det 1 Transportstyrelsen foreskrifter och allménna rdd (TSFS
2011:116) om utbildning och behorigheter for sjopersonal infors en ny
bilaga 27 a, som innefattar krav rérande simulatorstandarder for utbildning
och kompetensbedomning. Vi foreslér dven krav om att utbildning som
bedrivs med simulator ska uppfylla kraven enligt bilaga 27 a. Detta for att
uppfylla internationella krav, samt att infora regler som syftar till att
utbildning med hjélp av simulatorer sker under styrda férhallanden.

Vi bedomer att det inte finns nagot annat regleringsalternativ. Detta med
anledning av att det dr internationella bestimmelser som inforlivas, vilket
innebdr att reglerna behover vara tydliga och juridiskt faststéllda.

3.3.7 Uppdatering av bilaga 27, system for kvalitetsnormer

Vi foreslar att bilaga 27, system for kvalitetsnormer uppdateras for att géra
den tydligare samt for att reglera internationella krav rérande kompetens hos
personer som bedriver utbildning.
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Vi bedomer att det inte finns ndgot annat lampligt regleringsalternativ én att
fortydliga kraven rérande utbildningsanordnares system for kvalitetsnormer.
Regleringen behdver bli tydligare och internationella krav behover bli
juridiskt faststéllda.

3.3.8 Certifikats- och behdrighetskrav for radiooperatorer

Vi foreslar att 1 kap 9 § Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102)
om bemanning éndras sa att kravet om personliga radiocertifikat for
personal som inte tjanstgor pa fartyg som har krav om internationellt
sakerhetscertifikat kopplas till fartygets radioutrustning istéllet for som idag
till fartomrdde D och E.

Vi bedomer att det inte finns ndgon annan lamplig alternativ reglering.

3.3.9 Andring av syn och hérselkraven i enlighet med STCW

Transportstyrelsen bedomer att det inte finns ndgot annat reglerings-
alternativ. Detta med anledning av att det ar internationella bestimmelser
som inforlivas.

3.4 Vilka ar berorda?

3.4.1 Utbildningsanordnare

Samtliga idag godkénda utbildningsanordnare kommer att berdras av
andringsforslagen 1 bilaga 27, system for kvalitetsnormer. De utbildnings-
anordnare som bedriver utbildning med hjilp av simulatorer kommer att
paverkas av den nya bilaga 27 a Simulatorstandarder och beddmnings-
kriterier. De utbildningsanordnare som dr godkédnda att bedriva en eller flera
av de utbildningar som fGreslds &ndras kommer dven att padverkas genom
nya tillstindsansokningar.

3.4.2 Rederier

Regleringsforslagen berdr rederier som har personal med behdrigheter,
certifikat och intyg som omfattas av forslagen. De forslagen som beddoms ha
storst betydelse for rederier dr de foreslagna nya mdjligheterna att utbilda
personal for manskapsbehorigheter samt de 6kade mojligheterna for
utbildning i1 grundldggande sékerhet for fartyg i inre fart och traditions-

fartyg.

3.4.3 Sjoman

Regleringsforslagen berdr dven enskilda sjomén. Det ér framst de forslag
som ndmns under rubriken rederier som dr av storst vikt for enskilda
sjémin. Aven de forenklade reglerna vid fornyelse av certifikat samt
fordndringen av syn- och horselkrav har betydelse for vissa sjomén.
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3.4.4 Myndigheter

Regleringsforslagen berdr dven Transportstyrelsen eftersom det bedoms
medfora 6kad arbetsbelastning, frimst i form av uppdatering av tillstdnd for
utbildningsanordnare.

3.5 Vilka konsekvenser medfor regleringen?

3.5.1 Foretag

() Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
sGttningar, konkurrensférméga eller villkor i 6urigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

( x) Regleringen bedém:s fd effekter av betydelse for foretags arbetsforutsatt-
ningar, Ronkurrensférmdga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

3.5.2 Enskilda

Forslaget om nya utbildningsmdjligheter ledande till manskapsbehorigheter
innebér en positiv konsekvens for vuxna personer som vill yrkesvixla och
utbilda sig till ett arbete inom sjofart eftersom mojligheterna for detta
utokas.

Forslaget rorande nya utbildningsmdjligheter for grundlédggande sikerhet for
fartyg 1 inre fart samt traditionsfartyg bedoms medfora positiva konsekven-
ser for enskilda sjomén eftersom utbildningsmdojligheterna utdkas och fore-
slagna utbildningsintyg kommer vara giltiga pa samtliga fartyg i inre fart
och traditionsfartyg vilket innebar en 6kad flexibilitet.

Forslaget om att ta bort kravet om minst tre manaders sjotid for att kunna ga
en fortbildningskurs medfér en positiv konsekvens for de sjomén som av
olika anledningar inte har den aktuella sjotiden under den senaste femérs-
perioden 1 form av att det blir mindre kostsamt for dem att fornya sina
certifikat.

Generellt innebar inte de foreslagna dndringarna 1 utbildningsbilagor att
utbildning pé plats blir mer omfattande och ddrmed mer kostsamt f6r den
enskilde.

Nir det géller grundldggande sdkerhet tillkommer dock nytt utbildnings-
innehdll med anledning av internationella krav, vilket medfor att kursen
utokas 1 tid. Sjoméan som behdver genomfora en grundkurs 1 grundldggande
sdkerhet som inte ligger inom ett gymnasie- eller hgskoleprogram kan
traffas av en hogre kursavgift med anledning av att utbildningens ldngd 6kas
med fyra timmar. Transportstyrelsen kan inte avgora hur stor en eventuellt
okad kursavgift blir eftersom det finns stora variationer i
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utbildningsanordnarnas forutsiattningar. Om man riaknar pa vad en grundkurs
i grundlaggande sékerhet kostar per timme idag &r en rimlig uppskattning att
kursavgiften kan 6ka med 1000 kr. Utrdkningen baseras pa att en grundkurs
kostar i genomsnitt 15 000 kr och ska genomfdras pa 66 timmar. Aven
fortbildningskursen i grundldggande sékerhet 6kar i omfattning dels pa
grund av nytt utbildningsinnehéll, dock finns mojlighet att bedriva detta
utbildningsinnehall med hjélp av distansstudier.

Med anledning av dndrade syn- och horselkrav kommer fler sjomén att
uppfylla kraven utan att behdva anséka om undantag, vilket dr en kostsam
och tidskrdavande process. Detta bedoms innebédra en positiv konsekvens for
den enskilde sjoman som berdrs.

3.5.3 Staten, regioner eller kommuner

Transportstyrelsen paverkas genom 6kad belastning med anledning av 6kat
tillstindsutfardande till utbildningsanordnare. Tillstindsutfardandet bedoms
ta cirka fyra timmar per utbildningsansokan i ansprik och det bedoms totalt
rora sig om cirka 110-120 tillstindsans6kningar med anledning av de fore-
slagna éndringarna. Aven itta utbildningsanordnare som tillhér offentlig
sektor kommer att berdras av regleringsforslagen. Kostnaderna for dessa
utbildningsanordnare dr densamma som for foretagen, vilket beskrivs under
avsnitt C.

Regleringsforslagen rérande syn- och horselkrav bedoms medfora en
minskad arbetsbelastning for Transportstyrelsen 1 form av ett minskat antal
undantagsprovningar.

3.5.4 Miljé
Transportstyrelsen har inte identifierat nagra miljomaissiga effekter.

3.5.5 Externa effekter
Transportstyrelsen har inte identifierat nagra externa effekter.

3.6 Sammanfattning av évervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Vi1 bedomer att reglering 1 enlighet med bifogat foreskriftsforslag dr det mest
effektiva séttet att uppnéd onskade resultat. Flera av forslagen dr motiverade
av internationella krav, vilket kraver reglering for att pa ett tydligt sétt visa
att Sverige uppfyller kraven. Betriffande de forslag dar vi har identifierat
andra regleringsalternativ har vi gjort féljande bedomning.

Nya mojligheter att utbilda till manskapsbehorigheter for vuxna
V1 har valt att foresld nya utbildningsbilagor med utbildningsinnehéll och
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omfattning rorande utbildningar ledande till manskapsbehdrigheter som kan
arrangeras av aktorer som inte dr gymnasieskolor.

Alternativet till foreslagna utbildningsbilagor hade varit att 1 foreskrift
enbart hdnvisa till relevant STCW-reglering for respektive behorighet.

Vi bedomer dock att en tydlig reglering 1 foreskrift 1 form av utbildnings-
bilagor 4r nddvandig. Detta med anledning av att det Transportstyrelsen
behover sdkerstilla att de nya utbildningarna ligger pa en niva som ar
likvardig med de befintliga gymnasieutbildningarna. Genom att foreskriva
utbildningsbilagor blir regelverket &dven tydligt for aktuella
utbildningsaktorer.

Forenkling av fornyelsekrav for certifikat

Vi har valt att foresla att ta bort del 1 intrddeskravet for fortbildnings-
kurserna for grundldggande sidkerhet, avancerad brandbekdmpning,
rdddningsfarkoster och beredskapsbatar samt snabba beredskapsbatar som
innebér att man ska ha tjénstgjort i minst tre manader under den senaste
femarsperioden.

Intrddeskraven innehéller dven krav om att man ska ha tidigare utbildning
eller certifikat och ett alternativ hade varit att ta bort hela intrddeskravet.

Vi bedomer dock att ett intrddeskrav 1 form av tidigare genomford
utbildning eller certifikat &r relevant att ha kvar. Detta med anledning av
sjomén inte ska ga fel utbildningar och ddrmed inte kunna soka ut det
certifikat de behdver.

Andringar i utbildningsbilagor

Vi har foreslagit @ndringar 1 de befintliga utbildningsbilagorna for kris-
hantering, grundldggande sikerhet, avancerad brandbekdmpning, radd-
ningsfarkoster och beredskapsbatar, snabba beredskapsbatar, fortrogen-
hetsutbildning for passagerarsikerhet, lastsdkerhet och skrovintegritet,
svensk forfattningskunskap samt sjukvardare ombord. Dessa éndringar
innefattar tilldgg for att atgérda brister i inforlivandet av internationella
krav. Andringarna innefattar dven fortydliganden av kravbilden i form av
larandemal och examinationsformer for vissa utbildningar.

Ett alternativ hade varit att foresla att enbart atgérda bristerna avseende
internationella krav 1 utbildningsbilagorna.

Vi har dock gjort beddmningen att ldrandemal behover fortydligas och att
fortydligande dven behdvs rorande 1 vilken utstrackning examination kan
ske genom praktiskt utférande eller genom teori. Detta med anledning av att
det vid tillsyn framkommit en variation bland godkédnda utbildningar
rorande hur de genomforts.
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3.7 Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

1 kap. 9-11 och 14 §§ samt 4 kap. 19 § forordning (2011:1533) om behdrig-
heter for sjopersonal, 5 och 6 §§ forordning (1979:38) om lékarintyg for
sjofolk samt 4 kap. 38 b § fartygssikerhetsforordningen (2003:438).

Notera att bemyndigandet i 4 kap. 19 § foérordningen om behdrigheter for
sjopersonal #r betecknad 4 kap. 16 § i nuvarande forordning. Andringen av
paragrafnumrering trader ikraft den 1 januari 2026.

3.8 Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som féljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

Regleringsforslagen dverensstimmer med EU-réttslig reglering och STCW-
konventionen med tillhdrande kod.

3.9 Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Transportstyrelsen foreslar att de andrade reglerna trader ikraft den 1 mars
2026.

Reglerna rérande uppdaterade utbildningskrav for manskapsbehdrigheter
genom befintlig gymnasieutbildning bor trdda ikraft sa snart som majligt,
eftersom dessa nya skolverkskurser kommer anvédndas redan under 2025.
Befintliga beslut om godkénda utbildningar enligt bilaga 6, 6 a, 12—15, 18,
18 a, 19, 19 a och 26 kommer dock att vara fortsatt giltiga till och med den
31 december 2026 1 syfte att ge utbildningsanordnare tid att stélla om sin
verksambhet.

Information om relevanta édndringar bor ga ut till berérda instanser samt
publiceras pa Transportstyrelsens hemsida.

4 Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att sékerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande madlet finns
ocksé funktionsmal och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.
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Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdilet for
miljé och att miljskvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 8kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Regleringsforslagen beddms inte paverka funktionsmaélet.

4.3 Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringsforslagen beddms 1 viss mén bidra till hinsynsmalet eftersom de
medfor tydligare och mer korrekta regler rorande utbildningar for sjomén,
vilket kan leda till forbattrad sékerhet.

5 Foretag

12. Hur manga foretag berors, i vilka branscher ar de
verksamma och hur stora ar foretagen?

Foretag som kommer att beroras av dndringsforslagen ar samtliga utbild-
ningsanordnare som dr godkdnda av Transportstyrelsen. Dessa dr 34 till
antalet, varav tva hogskolor, tvd myndigheter och tva rederier som bedoms
héra till kategorin stora foretag?. Till kategorin sm3 foretag® beddms sju
gymnasieskolor och sex privata aktorer tillhora. Dirtill finns 15 ytterligare
aktdrer som beddms tillhdra kategorin mikroféretag®.

5.3 Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad
innebar regleringen for foretagens administrativa
kostnader?

Regleringen medfor administrativa kostnader for utbildningsanordnare som
arrangerar de foreskrivna utbildningarna i form av framtagande av nya
kursplaner, och viss man nytt kursmaterial. Tidsatgdngen for detta varierar
beroende pé foretagets storlek och dess administrativa resurser. En exakt
tidsatgang dr svér att avgora, men mot bakgrund av tidigare erfarenhet

2 Bolag som sysselsitter fler &n 250 personer i enlighet med definitionerna i 2003/361/EG
3 Bolag som sysselsitter férre dn 50 personer i enlighet med definitionerna i 2003/361/EG
4 Bolag som sysselsétter firre &n 10 personer i enlighet med definitionerna i 2003/361/EG
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géllande kursansdkningar bedoms att den genomsnittliga administrativa
tidsatgadngen bor vara ca 8 timmar per kurs.

Baserat pd SCB:s lonestatistik for utbildningsvésendet dr den genomsnittliga
manadslonen 41 000 kr. Med semestertilldgg, arbetsgivaravgift och tjénste-
pension blir den totala 16nekostnaden 57 260 kr per ménad. Detta innebir en
genomsnittlig uppskattad administrativ kostnad pa 2863 kr per utbildnings-
anordnare och utbildning.

Samtliga utbildningsanordnare far dven ytterligare administrativa kostnader
for att uppdatera sitt system for kvalitetsnormer. Vi beddmer att den
genomsnittliga tidsatgdngen &r ca 10 timmar, vilket blir en uppskattad
kostnad pa 3579 kr.

5.4 Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och
vilka forandringar i verksamheten kan de behova vidta?

12.1  Grundlaggande sakerhet

Utbildningen for grundlidggande sékerhet foreslar utokas med fyra timmar
med anledning av nytt utbildningsinnehdll. Detta medfor kostnader for
utbildningsanordnaren i form av utdkade personalkostnader. Baserat pa
SCB:s lonestatistik for utbildningsvésendet dr den genomsnittliga
manadslonen 41 000 kr. Med semestertillagg, arbetsgivaravgift och
tjdnstepension blir den totala l1onekostnaden 57 260 kr per méanad.

Baserat pa en timkostnad skulle detta medfora en genomsnittlig uppskattad
kostnadsokning pé cirka 1400 kr per instruktor och kurstillfalle. Dessa
okade kostnader kan innebéra att avgiften for utbildningen okar, vilket
normalt bekostas av enskilda sjomaén i1 de fall utbildningen inte ingér i ett
utbildningsprogram inom gymnasie- eller hogskoleutbildning.

5.5 |vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensférhallandena for foretagen?

Regleringen bedoms inte paverka konkurrensforhéllandena for foretagen.

5.6 Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka
foretagen?

Transportstyrelsen har inte identifierat ndgon ytterligare paverkan.

5.7 Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid reglernas
utformning?

Sma foretag fér ytterligare mojligheter att bedriva viss utbildning om de
foreslagna reglerna trader ikraft. Nér det géller de regleringsforslag som
baseras pé internationella krav finns inga mojligheter till sirskild hdnsyn.



}‘ TRANSPORT
STYRELSEN

3

6 Sammanstallning av konsekvenser

Datum

2025-12-04

Dnr/Beteckning

TSF 2024-108

Berord aktor Effekter som inte kan berédknas Berdaknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Regleringen Administrativa 2863 kr per -
innebar kostnader. ans6kan om
fortydliganden uppdaterat
av utbildningars utbildnings-
innehall och tillstand.
krav pa 3579 kr for
utbildnings- uppdatering
verksamheten. av system for
kvalitets-
Nya méjligheter normer.
att bedriva
utbildning for Extra
manskaps- instruktors-
behérigheter kostnad pa
samt cirka 1400 kr
grundlaggande per kurstillflle
sékerhet. i grundkurs
grundlagg-
ande
sékerhet.
Tillstands-
avgift pa 4000
kr per
utbildnings-
ansokan.
Medborgare Sjomannen Langre Okat -
uppfyller utbildning i kursavgift for
internationella enlighet med grundkurs i
certifikatskrav. bilaga 12, vilket grundlagg-
kan medféra ande sakerhet
dyrare kursavgift | med cirka
i den man 1000 kr om
utbildningen inte | kursen inte
ingar i ett ingar i ett
utbildnings- utbildnings-
program. program.

Fler sjdméan

kommer att

uppfylla de

internationella

kraven pa syn

och hérsel.

Fler sjoman

kommer undga 2500 kr —

utgifter for att 4000 kr
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Sverige uppfyller
STCW-

regelgivning och
tillstandsgivning.

konventionen. | den man
Tydligare utbildnings-
kravbild anordnare tillhor
géllande offentlig sektor
praktiska blir effekterna de
moment och samma som for
larandemal. foretag.

Datum Dnr/Beteckning
STYRELSEN 2025-12-04 TSF 2024-108
Berord aktor Effekter som inte kan beréknas Berédknade Kommentar
effekter (tkr)
ansoka om beroende pa
undantag fran om extra
gallande syn- undersokning
och horselkrav. av specialist
kravs.
Staten m.fl. Regleringen Okad belastning
innebar att i form av

Externa effekter

7 Forslagets proportionalitet

Forslagen medfor att vissa kostnader tillkommer med anledning av

inférande av utbildningsmoment som regleras internationellt. Reglerna

innehaller dock dven forslag som kan minska kostnader, exempelvis
fortydliganden rorande mojlighet till distansstudier.

Forslagen bedoms sammantaget inte medfora storre kostnader dn vad som ér
nddvindigt for att uppna syftet med reglerna.

8 Uppfoljning och utvardering

Transportstyrelsen kan utvardera konsekvenserna av forslagen rérande
andringar 1 utbildningsbilagor 1 samband med tillsyn av berdrda utbildnings-
anordnare. Myndigheten kan dven, efter en tid, folja upp vilken effekt de

foreslagna nya utbildningsmojligheterna rérande manskapsbehdrigheter

samt grundlidggande sékerhetsutbildning for inre fart och traditionsfartyg

fatt.

9 Samrad

Transportstyrelsen har samritt andringsforslagen rérande bilaga 27, system
for kvalitetsnormer med samtliga utbildningsanordnare.
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni garna kontakta oss:

Julian Planken

Handldggare

Sjo- och luftfartsavdelningen
Julian.planken@transportstyrelsen.se

Oskar Sallerback

Handldggare

Sjo- och luftfartsavdelningen
oskar.sallerback@transportstyrelsen.se

Olle Thelaus

Handlédggare

Sjo- och luftfartsavdelningen
olle.thelaus@transportstyrelsen.se

Styrbjorn Bergstrom

Handldggare

Sjo- och luftfartsavdelningen
styrbjorn.bergstrom@transportstyrelsen.se

Nancy Asp

Handlaggare

Sjo- och luftfartsavdelningen
nancy.asp@transportstyrelsen.se
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