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TSF 2024-108

Transportstyrelsens foreskrifter om utbildning for sjopersonal (TSFS 2011:116),
om bemanning (TSFS 2010:102) samt om lakarintyg for sjofolk (TSFS 2011:117)

Skriv kommentarerna till remissynpunkterna pa ett sakligt och neutralt sitt.

Remissinstans

Kapitel
Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och
beslut

Bjorks Marin AB

Jag ser att ni planerar ta bort kraven pa lakarintyg som intradeskrav for kurserna FBVIII och
MBVIII.

“Fartygsbefal klass VIII Bilaga 3 innehaller ett intradeskrav i form av ett Iakarintyg. Detta krav
medfér en administrativ bérda for berérda utbildningsanordnare. Kravet om lakarintyg finns dven
vid tj&nstgéring med behérigheten, vilket Transportstyrelsen bedémer &r tillrackligt. Ovrigt
innehall i bilaga 3 har inte utvarderats vid detta foreskriftsarbete.

Maskinbefal klass VIl Bilaga 4 innehaller ett intradeskrav i form av ett lakarintyg. Detta krav
medfér en administrativ bérda for berérda utbildningsanordnare. Kravet om lakarintyg finns dven
vid tjanstgdring med behérigheten, vilket Transportstyrelsen bedémer &r tillréckligt. Ovrigt
innehall i bilaga 4 har inte utvarderats vid detta foreskriftsarbete."

Jag foreslar att denna andring aven galler for Snabba Fartyg Certifikat. Da FBVIII kraver
lakarintyg for behorighet och Snabba Fartyg ar beroende av FBVIII sa tycker jag att det vore
tillrackligt.

Transportstyrelsen noterar Bjorks Marins
synpunkt. Bilaga 16 har dock inte varit
féremal for revidering, men kan komma
att behandlas under kommande
foreskriftsarbeten.

Féreningen
Svensk Sjofart

Svensk Sjofart valkomnar att Sverige anpassar sina regelverk till STCW-konventionen och dess
kod. Vi instammer i att en uppdatering ar nédvandig for att sakerstalla internationell
harmonisering och hég sékerhetsstandard inom sjofarten. Detta &r ett viktigt steg for att
uppratthalla konkurrenskraft och sékerhet inom den internationella sjéfarten.

Vi ser positivt pa flera delar av forslaget, men har synpunkter pa inférandet av svenska sarkrav,
konsekvensanalysen samt utbildningsformer.

Vi noterar med férvaning att Transportstyrelsen inte fullt ut anpassar utbildningsbilagorna till
STCW. Istallet infors aterigen svenska sarkrav, vilket riskerar att skapa avvikelser fran den

Transportstyrelsen noterar FSS:s
synpunkter. De delar i férslaget som
avviker fran STCW-konventionen
rorande t.ex. kemspill i utbildningen for
grundlaggande sakerhet motiveras av att
utbildningen ska uppfylla brandkraven i
tankutbildningarna. Alternativet ar att
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internationella standarden. Sarkrav gor utbildningarna langre och svéarare att genomféra och pa
langre sikt blir Sverige mindre konkurrenskraftig som sjéfartsnation. Se var markering i Bilaga 1
for exempel pa detta. | utbildningsbilagorna i forslaget ar det en mix av larandemal enligt kolumn
2 i STCW koden "Knowledge, understanding and profiency” (KUP) och kolumn 3 i STCW koden
"methods for demonstrating competence”. Enligt Svensk Sjofart har STCW koden aldrig
formulerats pa ett sadant satt att kolumn 3 kan Oversattas/anvandas som larandemal vilket gors i
utbildningsbilagorna.

Vi noterar att i forslaget finns det Iarandemal inlagt i grundldggande sékerhetsutbildning som
harror ifran andra certifikat under STCW. T.ex finns det i férslaget Iarandemal under
brandkunskap som fokuserar pa kemspill, sanering av utrustning for kemikalier etc. Dessa
larandemal har sannolikt sitt ursprung i utbildningar for farligt gods och/eller brénslen med lag
flampunkt. Ur ett utbildningsperspektiv instdmmer Svensk Sjofart i att det ar bra att erbjuda

mojligheten for sjofararen att erhalla kompetensen under en kurs nar sjofararen ar pa brandfaltet.

En sadan rekommendation bor utformas som ett allméant rad istallet fér som ett "skall” krav i
utbildningsbilagan for samtliga sjofarare. Principiellt ar det en skillnad pa innehall i
utbildningsbilaga kopplat till enskilt certifikat och hur utbildningsanordnare skapar ett
kursinnehall. En kurs kan leda till flera utbildningsintyg/certifikat.

Transportstyrelsens konsekvensanalys saknar flera viktiga delar. Bland annat saknas en
beddmning av hur sjofarare paverkas om de tillfalligt inte kan vanda en livflotte under en kurs,
eller om kursmoment inte kan genomféras pa grund av radande vaderforhallanden. Dessa
praktiska begransningar maste beaktas for att undvika orimliga konsekvenser for enskilda
sjofarare och utbildningsanordnare.

Vi ser mycket positivt pa att kravet pa sjotid for att kunna ga en fortbildningskurs tas bort. Detta
underlattar kompetensutveckling och gor det méjligt for fler sjéfarare att uppratthalla sina
behorigheter utan onddiga hinder.

Andringen i enlighet med IMO resolutionen MSC 560 (108) &r positiv kring ett viktigt &mne for
sakerheten ombord. Svensk Sjofart anser att det ar rimligt att innehallet tillférs vid kommande

man behover forlagga delar av
tankutbildningarna till brandfalt vilket
Transportstyrelsen beddémer vara ett
mindre bra alternativ.

Transportstyrelsen noterar Svensk
sjofarts synpunkter rérande kolumn 2
och 3 i STCW-koden. Koden ar dock inte
konsekvent och direkt dversattningsbar
for att foreskriva konkreta svenska
larandemal. Kolumn 3 anger sattet att
visa kunskap och Transportstyrelsen har
valt att arbeta in dessa krav i
larandemalen fordelat pa praktiskt eller
teoretisk examination.

Roérande 6vningar i vatten, med flytvast
och 6verlevnadsdrakt ar det krav som
fortydligar kravbilden for svenska
utbildningsanordnare. Att ha moment
utan utrustning bedéms vara mindre
relevant.

FSS framfor 6nskemal om att
komplettera konsekvensanalysen
rorande praktiska hinder att genomfora
moment med anledning av
vaderforhallanden. Detta &r dock inget
nytt krav och behéver darmed inte
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fortbildningskurs for sj6fararen enligt gallande tidsintervall. Svenska rederier har sedan 2015
genomfort av branschen framtagen likabehandlingsutbildning for alla sina sjofarare, vilken
sannolikt tacker andringen i MSC 560 (108) med rage.

Andringen innebér en styrning pa bade tid och larandemal/kunskapsmal for varje del av
regelverket. Styrning pa kunskapsmal ar ett Iampligt satt att styra innehall i utbildningsbilagor till
TSFS 2011:116. Bakgrunden till féreslagen andring anges vara brister vid tillsyn av utbildningar.
Krav pa kunskapsuppfyllnad gor att sjofarare maste delta aktivt pa fortbildningen, vilket
rederierna onskar. Daremot riskerar styrning pa tid, sarskilt platsbunden tid, att férlanga den
totala kurstiden. Vi saknar en sammanhangande analys av konsekvensen av forlangd
utbildningstid. Enligt utbildare skulle den ofta anvdnda sammanhangande utbildningsveckan med
flera fortbildningskurser sannolikt bli en dag langre pa plats. Sjofarare riskerar att behéva stanna
kvar pa utbildningsorten 6ver helgen, vilket skulle fa sarskilt stor paverkan for de med
avldsningssystem mellan 1-3 veckor. Konsekvensen for sjofararen blir att ga pa kurs under en
storre del av sin vederlagsledighet. Férlangningen blir i praktiken fran 5 till 8 dagar.

Vi har ocksa tagit del av oron ifran utbildare att det totala antalet kurser kan komma att minska
nar kurslangden overstiger en vecka. Tillgangen pa kurser ar central for genomférande av
fortbildning. Farre kurser innebar andringar i avidésningssystemet ombord, déar ombordvarande
sjofarare behdver arbeta langre ombord.

Ur ett kvalitetsperspektiv &r uppdelningen mellan férstudier och platsbunden undervisning inte i
takt med samtiden. Flera utbildningsmal skulle kunna nas genom aktiv fjarrundervisning, likt
under pandemin. Vissa moment skulle ocksa med férdel kunna genomféras i simulatormiljé —
inte minst for fortbildningskurser.

Vi uppmanar Transportstyrelsen att:
» Undvika inférande av svenska sarkrav som avviker ifran STCW konventionen och dess kod.

» Komplettera konsekvensanalysen med en realistisk beddmning av praktiska hinder och deras
paverkan pa sjofarare.

* Bibehalla den foreslagna férandringen att ta bort kravet pa sjotid for fortbildningskurser.

konsekvensanalyseras. For
godkannande av kurs ska samtliga
moment i respektive utbildningsbilaga
genomforas, vilket kan innebara
forskjutning av kursdatum beroende pa
vader.

Rérande de moment som enligt
foreskriftsforslaget kan genomféras som
distansundervisning finns inget som
hindrar att dessa kan genomféras med
hjalp av fjarrundervisning eller
simulering.

Transportstyrelsen bedémer att en
normal fortbildningsvecka innehallande
sakerhetsutbildningar kan genomféras
pa fem dagar.
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overgrepp
Detta ar ett komplext och omfattande amne att utbilda i om effekten skall bli att detta minskar
ombord.

Svarigheter att hitta kompetenta instruktdrer med ratt bakgrund, utbildning och pedagogisk
erfarenhet utifran bilaga 27.

Litteraturen ar omfattande: exempel
Maritime Safety and Security" av John W. W. W. W.

Maritime Human Factors av M. J. Smith och K. L. Williams, som tar upp aspekter av ménskliga
faktorer for att frdmja en séker arbetsmiljé.

Workplace Violence and Harassment" av OSHA
Preventing Sexual Harassment at Sea

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och
Paragraf beslut
+ Utreda méjligheten att genomféra delar av utbildningen via fjarrundervisning och simulering for
att minska platsbunden tid.
« Sakerstalla att fortbildningsveckan kan genomféras pa 5 dagar
Avslutande rekommendation
Svensk Sjofart rekommenderar att Transportstyrelsen reviderar férslaget innan beslut fattas,
med hansyn till ovanstaende synpunkter.
Regelradet Savitt Regelradet kan beddma medfor forslaget inte effekter av sadan betydelse for féretag att Transportstyrelsen noterar Regelradets
Regelradet yttrar sig. remissyttrande.
Ockerd Maritime Synpunkter Transportstyrelsen noterar OMC:s
Center 9. remissyttrande.
Bilaga12 | Bilaga12 och 13 samt 3232 A Nar det galler de nya
och 13 Ni har valt att vi skall utbilda och examinera del D i foljande. :“i'f”:}gsm"mkente” Ttam’:_er ftett‘::d
et behdver ny kompetens for att utbilda.
samt 32 Férebygga och hantera véald och trakasserier, inklusive mobbning, sexuella trakasserier och . Y P
32A Momenten ar dock resultatet av

internationella krav och behéver ges och
examineras av godkanda
utbildningsanordnare.
Transportstyrelsen bedémer att
omfattningen av de nya momenten i
grundlaggande sakerhet ar rimlig i
forhallande till kursens totala omfattning.

Nar det galler larandemalen i
utbildningsbilagorna bedémer
Transportstyrelsen att dessa inte
behover fortydligas ytterligare.
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ILO/IMO-regler och -rekommendationer
Preventing and Addressing Sexual Harassment and Violence in the Maritime Sector
Guidelines on the Prevention of Sexual Harassment in the Maritime Sector"

Instruktdr bér ha:
e  Grundutbildning inom socialt arbete, psykologi, pedagogik eller liknande.

e  Specialiserad vidareutbildning inom valdsprevention, trauma, eller barn- och
ungdomsarbete.

e  Kunskap om lagstiftning och riktlinjer kring vald och trakasserier.

e  Kompetens i konfliktidsning, kommunikation, och gruppdynamik.

e  Kunskap om normkritiskt arbete och inkluderande metoder.

e  Erfarenhet av att utveckla och implementera férebyggande strategier.
e  Kompetens i krishantering, konflikthantering och trauma.

e  Kunskap om lagstiftning, anmalningsskyldigheter och stédinsatser.

e  Erfarenhet av att arbeta med utsatta personer och att genomféra samtal eller
stédinsatser.

Det som utbildningen bér ge till deltagarna.

®  Observation av férandrat beteende hos individer, exempelvis tillbakadragenhet, angest
eller aggressivitet.

e Analysera rapporter eller klagomal fran personer som kan ha utsatts for trakasserier.

o  Regelbundna samtal och trygghetsinsatser for att skapa 6ppna
kommunikationskanaler.

e Anvandning av strukturerade verktyg och frageformular for att upptacka trakasserier.

Foreskriftsforslaget skiljer pa teoretiska
och praktiska moment utifran
larandemal. Teoretiska larandemal ska
examineras genom skriftlig tentamen.
For att skapa ett examinationsunderlag
b6r man utga fran det aktiva verb i
larandemalet som ska uppfyllas.
Exempelvis kan larandemal dar
deltagare ska kunna beskriva nagot inte
examineras genom kryssfragor, jamfort
med larandemal dar deltagare ska kunna
identifiera, dar kryssfragor kan
anvandas.

Nar det galler den praktiska
demonstrationen i bilaga 12 -13, del C
kan den exempelvis genomféras som en
scenariodvning, dar teoretiska kunskaper
tildmpas och examineras enligt
larandemalen

Nar det galler synpunkten om
miljdéanpassad branddvningsplats
reglerar Transportstyrelsen inte
miljotillstand.
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Utbildning av personal i att kdnna igen signaler pa vald och trakasserier.

e  Utbildningar for personal och elever/anstallda i respekt, granssattning och
jamstalldhet.

e  Skapa tydliga policyer och rutiner mot trakasserier och diskriminering.

®  Framja en inkluderande kultur dar alla kanner sig trygga och respekterade.

e  Uppmuntra till 8ppen dialog och feedback for att tidigt upptacka problem.

®  Fysisk och social trygghet i miljon, exempelvis genom god belysning och tydliga

overvakningsrutiner.

e  Tydliga rutiner for att rapportera och utreda incidenter.

e  Snabb och professionell respons nar trakasserier eller vald rapporteras.

e  Erbjudande om stdd, exempelvis samtalsterapi eller psykologiskt stéd.

e  Samarbete med polis, socialtjanst eller andra myndigheter vid allvarliga fall.

e  Forebyggande samtal och utbildningar for att stérka individer att hantera och

rapportera trakasserier.

Sammanfattning: For att effektivt kunna utbilda inom dessa omraden kravs en kombination av
formell utbildning inom socialt arbete eller liknande, samt kontinuerlig kompetensutveckling i
valdsprevention, lagstiftning och kommunikativa fardigheter. En holistisk strategi som inkluderar
utbildning, rutiner, samtalsmetoder och samverkan ar avgorande for att skapa trygga miljoer.
Samtidigt forstar vi inte hur vi skall uppfylla laromalen som ar oerh6rt komplexa som ar
detsamma oavsett grund eller fortbildning med olika tidsdispositioner.
Synpunkt: Vi anser att vi inte skall examinera i detta d& detta ansvar bor eller skall tas ifran
ansvarigt rederi. Givetvis ansvarar och tillser OMC att allt detta efterlevs i var organisation och
dé inkluderar vi alla vara kunder, gaster och elever.
Fraga : Bor inte detta vara en fristaende kurs?
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Efter avslutad utbildning ska deltagaren genom praktisk demonstration kunna

1. tilldmpa beddmning av olycksplats och skadades behov av hjalp med beaktande av egen
sakerhet, och

2. tillampa omedelbara atgarder vid olycka

Dessa larandemal ar vaga mot vad som skall genomféras: se nedan!

— Kroppens uppbyggnad och funktioner
— Beddma olycksplats och skadades behov av hjalp med beaktande av egen sékerhet
Omedelbara atgérder och behandling vid olycka

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och
Paragraf beslut
Tiden som ar utsatt for del D enligt forslaget ar en 6kning av 80 minuter utifran vad som gavs i

TSFS 2013:47. Det ar stora larandemal som skall uppnas pa 80 minuter.
10. Synpunkt
Bilaga 6. Bilaga 6. Del A.B.C.D
Dar det star: Efter avslutad utbildning ska deltagaren kunna:
Andra till: Efter avslutad utbildning ska deltagaren kunna visa i text/svara i text.
Identifieral/visa = kryss svar
Beskriva= aterge huvuddrag eller egenskaper av nagot med egna ord,
Sa att det blir tydligare for oss utbildare att det ar detta som skall besvaras i skriftlig examination
enligt Blooms taxonomi.
Detta galler samtliga bilagor dar det star att: ska deltagaren kunna eller beskriva
Bilaga 11. Synpunkt
12-13 Bilaga 12-13
Del C
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— identifiering av symptom

— olika tekniker vid aterupplivningsforsok

— kontroll och stoppande av blddning

— metoder vid chock

— brann- och skallningsskador, inkluderat skador orsakat av elektricitet
forsta hjalpen-utrustning och férbandsmaterial

— transport av skadade

11. Synpunkt
Varfor finns det inte krav pa branddvningsplatsen att den skall vara miljdanpassad?

Det finns ett krav i utbildningen i del D 2. beskriva sj6fartens paverkan pa den marina miljén och
miljéskydds-atgéarder,

Linné-
universitetet

Sjofartshdgskolan/Linnéuniversitetet har tagit del av férslaget till &ndringar i Transportstyrelsens
féreskrifter (TSFS 2011:117) om lékarintyg for sjéfolk

Sjofartshdgskolan/ Linnéuniversitetet bedémer att den férslagna

anpassningen av de svenska syn- och hérselkraven till STCW- konventionen,
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/993 och beaktande ILO/WHO riktlinjer om
hélsoundersokningar for sjofolk kommer oka rérligheten for bade svenska sjoman och sjoman
fran EU/ EES.

| 6vrigt avstar Sjofartshogskolan/ Linnéuniversitetet fran att yttra sig.
Sjofartshdgskolan/Linnéuniversitetet har tagit del av férslaget till &ndringar i Transportstyrelsens
féreskrifter (TSFS 2010:102) om bemanning

Sjofartshdgskolan/ Linnéuniversitetet har inga invandningar mot férslagen om andringar i TSFS
2010:102

Transportstyrelsen noterar
Sjofartshdgskolans synpunkter rérande
el- och verkstadsteknik. Dessa regler har
dock inte behandlats i detta
foreskriftsforslag.

Transportstyrelsen noterar aven
Sjofartshdgskolans synpunkter rérande
examinationsformer och
undervisningsformer. Transportstyrelsen
beddmer dock att de foreslagna
examinationsformerna och
undervisningsformerna ar tillrackligt
tydliga och anpassade for de olika typer
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4. Den verkstadsférlagda utbildningen ska innehalla féljande moment:

a) en av Transportstyrelsen godkénd kurs om nio veckor i tilldmpad elteknik,

b) en av Transportstyrelsen godkdnd kurs om fem veckor i tilldmpad verkstadsteknik, och

¢) en treméanaders kvalificerad verkstadsutbildning eller en av Transportstyrelsen godkdnd
pabyggnadskurs om fem veckor i tillimpad verkstadsteknik.

Synpunkt

For att battre harmonisera med hdgskolepedagogiska principer bér kommande revisioner av
foreskriften 9 kap. 20 § 4 a—c genomgaende innehalla malstyrda aktiviteter, vilket innebar att
beddmning sker utifran faststéllda ldrandemal snarare an utifran tidsaspekt. Vi ser det som en
olycklig sammanblandning mellan TS uppgifter, att dels stélla upp innehall och malkrav i
utbildningar samt den andra rollen att bedriva tillsyn dver utbildningsanordnare. Mot denna
bakgrund vore det 6nskvart att &ven kraven avseende el-, motor- och verkstadsmoment utformas
som malstyrda i syfte att skapa ékad samstdmmighet med hur examination normalt regleras och
tilldmpas inom hégre utbildning

Ovrigt kommentar: For att kunna tydliggéra hur Sjéfartshdgskolan formulerar larandemalen ,
bifogar vi kursplaner

1FF43I Tillampad Verkstadsutbildning, 15 hégskolepoang

och

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och
Paragraf beslut
Sjofartshdgskolan/Linnéuniversitetet har tagit del av férslaget till &ndringar i Transportstyrelsens av utbildningsaktorer som ar godkanda
féreskrifter och allménna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behérigheter for sjépersonal av Transportstyrelsen.
Sjofartshdgskolan/ Linnéuniversitetet foresprakar foreliggande remiss under beaktande av nedan
redovisade synpunkter.
Transportstyrelsen justerar
A) Synpunkter pa foreskriftsforslag: Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad foreskriftsforslaget med anledning av
9 kap. 20 (TSFS 2011:116) om utbildning och behorigheter for sjopersonal Sjofartshogskolans och andra
§ ap- TSFS 2011:116; 9 kap. 20 § (nuvarande lydelse) remissinstansers synpunkter rérande

svarsfrekvens pa kursutvarderingar.

Istallet for ett fast krav om en
svarsfrekvens pa minst 70 % ska
utbildningsanordnaren arbeta for att
uppna en sadan svarsfrekvens.

Transportstyrelsen noterar
Sjofartshogskolans évriga synpunkter
men bedémer att de inte féranleder
nagon andring.
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Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och
beslut

2FF321 Tillampad elteknik,15 hégskolepoang

Allméanna synpunkter pa féreslagna @ndringar i utbildningsbilagorna

Sjofartsskolan valkomnar de av Transportstyrelsen pagaende férandringsarbetet av
utbildningsbilagornas innehall och utformning som vi anser som nddvandiga for att sékerstélla att
dessa motsvarar STCW-konventionen och kod och andra relevanta internationella krav. Vi
uppskatta ocksa Transportstyrelsens ambition att med de i utbildningsbilagorna gjorda tillaggen
(tex. larandemal, férdelning av resurser) kunna ge utbildningssamordnare och utbildningsaktérer
battre vagledning med syfte att na jamnare utbildningskvalitet och battre forutsattningar till att
kvalitetssakra de olika utbildningar.

Sjofartshdgskolan valkomnar darfor att utbildningsbilagornas kursinnehall och omfattning,
kompletteras med bl.a. ldrandemalen (kursmalen)

Sjofartshdgskolans /Linnéuniversitetet har staten som huvudman. Detta innebar att
sjobefalsutbildningarna regleras ej endast genom TSFS utan ocksa i lagar och regler som styr
den hoégre utbildningen. Hogskolelagen , Hogskoleférordningen, Universitets- och
Hogskoleradets forfattningssamling , Férordningen (2002:760) om uppdragsutbildning vid
universitet och hdgskolor och Linnéuniversitetets styrdokument &r nagra exempel pa regelverk
som styr Sjéfartshogskolans verksamhet. Den externa tillsynen av Sjéfartshogskolans
verksamhet bedrivs utéver Transportstyrelsen av bl.a. Universitets Kanslers Ambetet (UKA).
TSFS 2011:116 och Utbildningsbilagornas innehall bor séledes vara forenliga med det évriga
regelverk som styr Sjofartshogskolans verksamhet. Utbildningsbilagorna bestammelser
huvudsyfte bor vara att implementera STCW-konventionen och kod och andra for Sverige
bindande internationellt regelverk ( t.ex. kursinnehall, larandemal) men i évrigt omfattas av
rekommendationer som utgor pedagogisk stdd ( motsvarande IMO- modellkurserna/ IMO- Model
Courses).

Vi vander oss mot t. ex. de i bilagorna féregivna examinationsformer (t.ex vilkka moment som ska
examineras skriftligt och for vilka moduler /moment som férdighetskontroller skall genomféras)
och férdelning av tid.
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Vi foreslar att utbildningsbilagornas utformning struktureras upp lite battre och rekommenderar
att de vid svenska Hégskolornas och universitetens tillampade strukturering av kursplaner
tillampas.

Kursmalen/ldrandeméalen statueras i STCW koden. Sjofartshdgskolan har som namnt vid
utformandet av kursplaner ta hansyn till de vid Linnéuniversitet och svenska hégskolor och
universitet féregivna regelverk, vilket bl.a. omfattar i kursmalen/larandemalen anvanda
taxonomier.Vi upplever att de i bilagorna angivna larandemalen &r lite ostrukturerade. For att
kunna fa en battre strukturering av kursmalen/larandemalen skulle dessa kunna kategoriseras
enligt foljande:

1) Kunskap och férstaelse

2) Féardighet och férméaga

3) Vérderingsférméaga och férhallningssatt

Kraven pa vilket satt undervisningen bér genomféras skulle kunna anges under en egen rubrik:
- Undervisningsform

Har anges pa ett évergripande sétt pa vilket satt de olika kursmomenten ska genomforas ( tex
distansundervisning, salundervisning, 6vningar, simulatorévningar mm) och vilka
utbildningsmoment som kraver obligatorisk nérvaro.

Den teknologiska och pedagogiska utvecklingen har medfért att alternativa undervisningsformer

till de traditionella salsundervisningarna ("pa plats”-undervisning) har kunnat etablerats och haller

pa etableras. De pedagogiska verktygen i verktygsladan har blivit fler som i sin tur 6kar den
pedagogiska friheten och ger storre flexibilitet anpassa undervisningen till givna forutsattningar.
Sjofartshdgskolan anser att den aktuella utformningen av utbildningsbilagorna innebar en onddig
detaljstyrning av de enskilda utbildningars genomférande; Det galler framst de i forslaget
pabjudna tidsramar som ska appliceras pa de olika kursmodulerna och begransningar av
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anvandandet av pedagogiska metoder (tex distansundervisning) vid férmedling av det teoretiska
kursinnehallet. Principen borde vara att innehallet och utformningen av bilagorna bor fokusera pa
vad deltagare ska kunna efter genomférd utbildning, inte hur utbildningsanordnaren I6ser det,
forutsatt att STCW och kunskapsmalen uppfylls. Att konstant nédmna distansstudier utan att
narmare precisera vad som avses anser vi vara felaktigt. Distansstudier kan vara allt ifran
egenlasning i litteratur till planerade aktiviteter i ett flexibelt utférande. TS verkar ha en évertro pa
pa-platsundervisning som nagon universell I6sning samt kanske bor resonera och fundera Gver
vad som menas med pa-platsundervisning. Bara for att larare/kursdeltagare befinner sig i
samma lokal ar det inte nddvandigt att det bedrivs undervisning. Sjéfartshogskolan utfér idag
hoégkvalitativa utbildningar via flexibelt utférande och genom en distanspedagogik vilket framjar
larande och nyttjar modern teknik for att mojliggéra goda studiesituationer oavsett om larare och
kursdeltagare befinner sig i samma lokal. Att inte méjliggora detta for att framja livslangt larande
samt 6ka mojligheten for deltagande oberoende var kursdeltagarna befinner sig anser vi vara
forlegat Distansstudier ar inte detsamma som en interaktiv utbildning via nagon digital leverantor.
Samtliga vid Sjofartshdgskolan / Linnéuniversitet erbjudna universitets- & hdgskolekurser och —
program mats i hogskolepoang (hp) dar 1,5 hp motvarar 40 timmars heltidsstudier. Vi anser
darfor att de av TS foregivna tidsramar for enskilda kursmoment ej appliceras pa universitets-
och hdégskoleutbildningar.

Ett rimligt alternativ till de av TS foreslagna tidsramar skulle kunna vara att stipulera respektive
kurs totala tidsomfattning varav ett stipulerat antal timmar reserveras for t.ex. praktiska moment.
Vi anser att de féreslagna begransningarna (t.ex. under begransningar (Fordelning av tid och
resurser) av den teoretiska kunskapsférmedlingen via t.ex. distansundervisningen utgér en
omotiverad pedagogisk och praktisk begrdnsning och anser att de stipulerade kursmalen /
larandemalen skall vara avgorande fér bedémning av huruvida den enskilde kursdeltagaren har
kunnat tillgodose sig kursinnehallet eller ej. | STCW Section B- 1/6 Use of distance learning and
e-learning ges det utrymme for alternativa undervisningsmetoder , s& som distansundervisning: 6
Parties may allow the training of seafarers by distance learning and e-learning in accordance
with the standards of training and assessment set out in section A-I/6 and the guidance given
below.....
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Bilaga 26

Bilaga 3

Alternativa undervisningsformer beframjar ej bara den enskilde sjomannens professionella
flexiblitet och utveckling utan kan vara avgérande for att den enskilde sjéfararen méjligheter att
stanna kvar inom professionen.

| 6versynen av Bilaga 26. Svensk férfattningskunskap har Transportstyrelsen forsokt att ta

hénsyn till att undervisningsformer bér anpassas till bl.a.de radande forutsattningar. Andringarna
motiveras enligt foljande:

Vid granskning av bilaga 26, utbildning i svensk férfattningskunskap, har vi konstaterat att
utbildningen idag innehéaller krav om minst atta timmars lararledd undervisning. Detta krav har
dock varit svart att uppfylla bl.a. pa grund av att utbildningen riktar sig till utldndska befél som
oftast befinner sig langt fran Sverige

Det verkar dock som att Transportsstyren definierar “lararledd undervisning ” som
salundervisning eller "pa plats- undervisning” dar instruktorer och kursdeltagare fysiskt befinner
sig pa samma plats. Det ska dock papekas att storsta delen av dagens distansundervisning ar
natbaserad och lararledd!

Sjofartshdgskolan ser garna att Transportsstyrelsen fortsétter med éversynsarbetet av de
ovriga utbildningskurserna.

Redaktionell synpunkt: Numrering av bilagorna som avser fortbildningskurserna bor vara
konsekvent. Det skulle vara 6nskvart att fortbildningskurserna tilldelas samma bilagsnummer
(t.ex. 6) som sjélva grundutbildningen (6) och 6)och separeras med ett bokstavstillagg ( t.ex. a,
b, ..... ) istallet for att applicera I6pande numrering

Exempel:

Krishantering: Utbildning i Krishantering tilldelades numrering (Bilaga) 6 och Fortbildningskursen
i Krishantering fick numrering (Bilaga) 6 a

Medan utbildningen Grundlaggande sakerhetsutbildning tilldelades numrering (Bilaga) 12 och
fortbildningskursen nummer 13.

Bilaga 3 Fartygsbefal klass VIl och Bilaga 4 Maskinbefal klass Vil
Synpunkter
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administrativa arbetet och gor kurserna mer lattillganglig.

Bilaga 6 Krishantering & Bilaga 6a Fortbildningskurs i krishantering

Synpunkter

Anvéandning av begreppet ”"Debriefing”

Begreppet "Debriefing” anvands ej langre av aktérerna inom branchen. Vi rekommenderar
begreppet "Debriefing™ ersatts med begreppet "avlastande samtal” med undantag i avsnitt
2.Larandemal Del B2 dar det bor ersattas med begreppet " krishantera™

Synpunkter

4. Fordelning av tid, resurser och scenarioévningar

Forslag:

”Del A, del B, del C och del D .... far bedrivas med distansstudier, dock hégst hélften av de
angivna timmarna fér respektive utbildningsdel”

Kunskapsformedlingen vid Sjofartshdgskolan kénnetecknas av mal- och resultatorienterande
pedagogik. Sjofartshégskolan ser inga pedagogiska hinder i att den lararledda
kunskapsférmedling av det teoretiska kursinnehallet situationsanpassas och beroende av de
givna forutsattningar ges helt eller delvis pa "distans” sa som tex via natbaserade
undervisningsplattformer (angaende resonemanget kring "distansstudier” se vara som tex i
dokumentet)

Forslag:

"Vid praktiska utbildningsmoment ska det finnas tillrdckligt manga instruktérer for att kunna
bedriva en kvalitativ utbildning”

Synpunkter

Sjofartshdgskolan valkomnar regleringen av antalet instruktorer, dock bor kravet inkludera andra
nédvéndiga resurser.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och
Paragraf beslut
Bilaga 6 Sjofartshogskolan bifaller borttagandet av lakarintyg som intradeskrav, vilket minskar det
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Bilaga 12

Bilaga 27

"Vid praktiska utbildningsmoment ska det finnas tillrdckligt manga instruktérer och andra
nédvéndiga resurser for att kunna bedriva en kvalitativ utbildning”

Bilaga 12 Grundldaggande sakerhetsutbildning och Bilaga 13 Fortbildningskurs i
grundldggande sakerhetsutbildning

Synpunkter

Sjofartshogskolan valkomna de féreslagna kompletteringar och andringar. Vi finner det rimligt att
intradeskraven till fortsattningskursen andrades till:

Inneha ett svenskt certifikat eller utbildningsintyg for grundlédggande sékerhet

Sarskild positivt och angelaget ar implementeringen av kursnmodulen Personlig sékerhet och
socialt ansvar. Sjéfartshégskolan har under flera ars tid i egen regi (forskning, kurser)och
tillsammans med andra inom sjofartsklustret ( Svensk Sjofart, bl.a. inom branchsamarbetet
"Vagratt”) aktivt arbetat med atgarder(kurser, seminarier mm) for att minska risken for och
effekterna av diskriminering, trakasserier och 6vrig krankande sarbehandling ombord i fartyg.
Sjofartshdgskolan bedriver idag forsknings — och undervisningsverksamet inom amnet.

Vi konstatera att utbildningsinnehallet i sdval grund- som fortbildningskursen har utdkats, vilket vi
anser som nddvandigt. Fér den enskilde sjomannen och dess arbetsgivare kan
fortbildningskursens utdkade kurslangd innebéara vissa praktiska och finansiella utmaningar i
form av tex mindre ledighet, hotellkostnader, logistikproblem mm. Vi anser dock att
utbildningssamordnaren skulle kunna ges mdjligheter att med hjalp av en flexibel tilldmpning av
olika utbildningsformer i form av exempelvis, natbaserad undervisning, sjalvstudier,
inlamningsuppgifter mm begransa de nackdelar det utékade kursinnehallet kan medféra.

Bilaga 27 Kvalitetshandbok — system for kvalitetsnormer for utbildningar
Synpunkter

Forslag:

4.3 Kursutvérderingar

Utbildningsanordnaren ska ha en svarsfrekvens pa minst 70 % per certifikatsgrundande
kurs.
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Synpunkt:

Hogskoleférordningen (1993:100) kap 1 stipulerar féljande

Kursvarderingar

14 § Hogskolan skall ge de studenter som deltar i eller har avslutat en kurs en méjlighet att
framféra sina erfarenheter av och synpunkter pa kursen genom en kursvérdering som anordnas
av hégskolan.

Hégskolan skall sammanstélla kursvérderingarna samt informera om resultaten och eventuella
beslut om atgarder som féranleds av kursvérderingarna. Resultaten skall hallas tillgéngliga fér
studenterna.

Hogskoleférordningen reglerar hur kursvarderingarna skall hanteras och alla studenter som
deltar i eller har avslutat en kurs ska ges mdjlighet att framfora sina erfarenheter av kursen och
ge synpunkter pa den. Att kunna framfdra sina asikter i en kursvardering ar saledes en rattighet,
men inte en skyldighet. Den av TS foreslagna svarsfrekvensen saknar stod i
Hoégskoleférordningen

Sjofartshdgskolan kraver att meningen stryks. Alternativt revideras att peka pa att
utbildningsanordnaren ska ha ett etablerat system for att administrera samt hantera
kursvarderingar. T.ex. genom att kursvarderingar systematiskt ska sammanstallas och
sammanstallning samt atgarder delges kommande kursdeltagare.

Se utdrag ur Lokala regler fér kurs och examination, LNU DNR: 2022/2841
7. Kursvérdering
Hégskoleférordningen 1 kap 14 §

14 § Hogskolan skall ge de studenter som deltar i eller har avslutat en kurs en méjlighet att
framféra sina erfarenheter av och synpunkter pa kursen genom en kursvérdering som anordnas
av hégskolan. Hégskolan skall sammanstélla kursvérderingarna samt informera om resultaten
och eventuella beslut om atgérder som féranleds av kursvérderingarna. Resultaten skall héllas
tillgéngliga for studenterna. (SFS 2000:651)

Lokala regler
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Bilaga 27
a

* Kursvérderingsresultat ska tillsammans med annan relevant information utnyttjas fér
kursutveckling och féljas upp i programrad, &mnesgrupp eller annat relevant kollegialt
sammanhang.

*» Kursvérdering ska genomféras i ndra anslutning till kursens avslut pa samtliga kurser25. Pa
fakultetsnivéa (och institutionsniva) ska det i styrdokument framga ansvarsférdelning och process
for kursvérdering.

*» Kursvérdering ska ge studenterna méjlighet att relatera kursens innehall, genomférande och
examination till dess mal.

* | de fall kursvérdering genomférs i enkétform ska denna i normalfallet besvaras anonymt.

» Sammanfattning av kursvérderingsresultat, larares analys och férslag pa atgérder, dvs
kursvérderingsrapport, ska féretrddesvis aterkopplas via kursens larplattform till kursdeltagarna i
néra anslutning till dess avslut. Berérda studenter ska aviseras om detta.

» Studenterna ska informeras om kursvérderingsrapport fran féregaende tillfélle kursen gavs
samt de atgdrder som genomférts. Kursvérderingsrapport fran féregaende kurs ska géras
tillgénglig via kursens larplattform.

» Kursvérderingsrapporten arkiveras enligt géllande dokumenthanteringsplan.

Bilaga 27 a. Simulatorstandarder och bedémningskriterier

Synpunkt

Sjofartshdgskolan ser positivt till implementeringen av STCW A-1/12 innehallande bl.a

utrustningskrav, prestandakrav fér simulatorer och kompetensbedémningskriterier i férordningen.

Vi anser dock att dess nuvarande innehall ar svartolkat. Sa ar anvandandet av begreppet
"Simulatorstandarder” diffust och svart att forsta dess innebord. Rubriken ” Radarsimulering ”
kanns ocksa markligt. Den i STCW A/12 anvanda rubrikséattningen ” Additional performance
standards” ( 6vriga prestandakrav ) fér Navigationssimulatorer med avseende pa Radar- och
ARPA simulation skulle har vara mer relevant att anvanda. Det kan ocksa ifragasattas varfor
prestantakrav pa just RADAR- och ARPA- simulatorutrustning specifieras men inga krav pa
andra typer av simulatorer sa som specifik maskinsimulatorutrustning, lastsimulatorer aterfinns i
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Ny Bilaga
32

Ny Bilaga
32a

Bilaga 37

varken STCW A/12” eller Bilaga 27a.Vi efterlyser saledes en battre strukturering av bilagans
innehall och rekommenderar dels att anvanda samma struktur och rubriksattning som den i
STCW A/12 dels komplettera prestandakraven for andra typer av simulatorer. Vi skulle ocksa
valkomna en nddvandig del om tillgang pa utrustning kontra kursdeltagares antal, vilket inte alls
berérs i nagon av styckena. Om vi i vissa kurser ska fora i tex antal larare i forhallande till
kursdeltagare bor @ven ett resonemang om tillgangen pa utrustning i forhallande till antal
kursdeltagare samtidigt foras.

Da simulatorbaserad undervisning stéller sarskilda krav pa den enskilde instruktérens
kompetens och férmaga rekommenderas att komplettera bilagans innehall med
kompetenskrav pa instruktérer och personal som utfér kompetensbedémning, sasom det
statueras i STCW A/12 Part 2 Qualifications of instructors and assessors:

9 Each Party shall ensure that instructors and assessors are appropriately qualified and
experienced for the particular types and levels of training and corresponding assessment of
competence as specified in regulation 1/6 and section A-I/6.

Ny Bilaga 32. Grundldaggande sdkerhetsutbildning inre fart utan utékat brandskydd

& Ny Bilaga 32 a. Grundldaggande sékerhetsutbildning inre fart med utdkat brandskydd
Synpunkter

Sjofartshdgskolan valkomnar férslaget om en generisk utbildning fér grundlaggande sékerhet for
personal pa fartyg i inre fart och traditionsfartyg som ger stérre mgjlighet &n den rederi- och
fartygsorienterade utbildningen att kvalitetssakra utbildningen och samtidigt férenklar den
enskilde sjdmans och rederiets flexibilitet.

Bilaga 37. Sjukvardare ombord

Forslag:

3 Sjukvardspraktik

”...0m utbildningen genomférs inom ett program ledande till behérighet som fartygs- eller
maskinbefél ska sjukvardspraktiken genomféras inom 24 manader efter paborjad
utbildning...”
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TSFS
2010:102

1 kap. 9§

2 kap. 4§

2 kap. 4a§

Synpunkter

Sjofartshogskolan anser att dels 24 manader ar for lang tid, dels skulle 6ka den administrativa
bérdan, Vi foredrar darfor att om sjukvardare- ombord utbildningen genomférs inom ett program
ledande till behérighet sjukvardspraktiken bér genomféras inom ordinarie pramtillfalle.

Vi foreslar foljande lydelse:

”...0m utbildningen genomférs inom ett program ledande till behérighet som fartygs- eller
maskinbefél ska sjukvardspraktiken genomféras inom ordinarie programtillfélle.”

B) Synpunkter pa foreskriftsforslag: Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) om
bemanning

Certifikats- och behorighetskrav fér radiooperatorer

1 kap. 9§

Befélhavare och vaktgaende fartygsbefal som tjidnstgér pa fartyg med certifikat som férutsétter
radioutrustning, ska inneha féljande certifikat och behdrigheter..... Befélhavare och vaktgaende
fartygsbefél som tjanstgor pa fartyg som éar utrustade med VHF-radio ska som ldgst inneha ett
Short Range Certificate (SRC).

Synpunkt

Sjofartshdgskolan valkomnar forslaget att anpassa behdérighets- och certifikatskraven for
radiooperatorer till fartygets tekniska radioutrustning och darmed bl.a fortydliga kravet pa
innehav av ett SRC.

2 kap. 4§

Forslag:

Sjépersonal som omfattas av kraven i 4 kap. 4 § fartygssékerhetsférordningen (2003:438) och
som tjdnstgor pa fartyg i inre fart eller traditionsfartyg, dér krav om brandutrustning for
rékdykning inte foreskrivs, far i stéllet fér certifikat for grundldggande sékerhet inneha ett
intyg om genomgangen godkénd utbildning enligt bilaga 32 eller 32 a i Transportstyrelsens
féreskrifter och allménna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behdrigheter for sjépersonal.
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2 kap. 4b§

TSFS
2011:117

Och

2 kap. 4a§

Forslag:

Sjépersonal som omfattas av kraven i 4 kap. 4 § fartygssékerhetsférordningen (2003:438) och
som tjanstgér pa fartyg i inre fart eller traditionsfartyg, déar krav om brandutrustning fér
rékdykning féreskrivs, far i stéllet for certifikat for grundlaggande sédkerhet inneha ett intyg
om genomgangen godkénd utbildning enligt bilaga 32 a i Transportstyrelsens féreskrifter och
allménna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behdrigheter fér sjbpersonal.

Synpunkter

Sjofartshdgskolan vdlkomnar implementeringen av de nya utbildningsbilagor 32 och 32a som
alternativ till bilaga 12 och bifaller mojligheten for Sjopersonal som omfattas av kraven i 4 kap. 4
§ fartygssakerhetsforordningen (2003:438) och tjanstgor pa fartyg i inre fart eller traditionsfartyg
istallet for certifikat for grundlaggande sékerhet, far innehautbildnings intyg enligt bilga 32 alt.
Bilga 32a

2 kap. 4b§

Forslag:

Sjépersonal som omfattas av kraven i 4 kap. 4 § fartygssékerhetsférordningen (2003:438)
och som tjdnstgor pa fartyg som omfattas av 12 kap. 6 § Transportstyrelsens féreskrifter och
allménna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behérigheter for sjépersonal far i stéllet for ett
certifikat fér grundldggande sékerhet inneha ett intyg 6ver genomgangen utbildning enligt
bilaga 12 i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna réd (TSFS 2011:116) om utbildning och
behdrigheter. Detta intyg ska ha utfdrdats av rederiet i enlighet med bestdmmelserna i 12 kap.
6 § TSFS 2011:116

Synpunkter

Sjofartshdgskolan bifaller forslaget.

C) Synpunkter pa foreskriftsforslag: Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2011:117) om
lakarintyg for sjofolk
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Synpunkt

Anpassningen av de svenska syn- och horselkraven till STCW- konventionen ,
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/993 och beaktande ILO/WHO riktlinjer om
héalsoundersokningar for sjofolk kommer bidra med en 6kad rorlighet for bade svenska sjoman
och sjoman fran EU/ EES, vilket vi anser ar positivt.

Sjofartshdgskolan avstar fran att i 6vrigt yttra sig om forslaget.

Bilagor (hamtas i diariet)

Bilaga 1

Linnéuniversitetet;Fakultet for teknik; Sjofartshogskolan
Kursplan:

1FF43I Tillampad Verkstadsutbildning, 15 hégskolepoang
Bilaga 2

Linnéuniversitetet;Fakultet for teknik; Sjofartshdgskolan
Kursplan:

2FF321 Tilldmpad elteknik,15 hégskolepoang

Skolverket

Skolverket yttrar sig harmed 6ver remissen om forslag till &ndringar i Transportstyrelsens
féreskrifter och allménna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behérigheter for sjépersonal,
Transportstyrelsens féreskrifter (TSFS 2010:102) om bemanning samt Transportstyrelsens
féreskrifter (TSFS 2011:117) om lékarintyg for sjéfolk. Skolverket lamnar synpunkter pa de
férslag som berér myndighetens ansvarsomraden. Skolverkets synpunkter handlar om de
foreslagna foérandringar som myndigheten ser kan medféra otydlighet och risk for feltolkning for
de huvudman och skolor som ska lasa, forsta och folja de bada myndigheternas foreskrifter i sin
utbildningsverksamhet. Skolverkets synpunkter handlar ocksd om nomenklatur och
begreppsanvandning i remitterade foreskrifter. Skolverket ar évergripande positiv till de

Transportstyrelsen noterar Skolverkets
synpunkter rérande nomenklatur. Detta
ar dock en fraga for hela regelverket.
Rérande kostnader stdmmer det att
dessa kan variera mellan olika typer av
aktorer. Rorande skolfartyg har
Transportstyrelsens tidigare tolkning varit
i linje med den nu fortydligade texten.
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forandringsforslag som avser uppdateringar och fortydliganden. Myndigheten har dock
synpunkter nar det galler vissa forslag pa de omraden som berér Skolverkets ansvarsomraden.
Synpunkter lamnas mot bakgrund av Skolverkets uppdrag att varna utbildning,
utbildningsanordnare och elever i forhallande till de lagar och férordningar som gymnasieskolor
generellt &r alagda att folja. Riksrekryterande utbildningar med egna examensmal,1 dar
sjofartsutbildningen ar en av flera, behdver dartill félja det som anges i givna beslut for
bedrivande av utbildning i enlighet med 5 kap. gymnasieférordningen (2010:2039).
Overgripande synpunkter pa samtliga tre féreskrifter

Skolverkets synpunkter i detta avsnitt ber6r 6vergripande om samtliga remitterade forskrifter. Har
berérs nomenklatur och begreppshantering samt konsekvensutredningens beddémning av
kostnader.

Skolverket vill belysa behovet av konsekvens i benamningen av personer som arbetar till sjoss,
med underliggande yrkeskategorier. | remissens tre forskrifter anvands begreppen sjépersonal,
sjéfolk och sjémén som Overgripande benamningar. | vissa fall benamns underliggande
yrkeskategorier sasom befédlhavare och vaktgaende fartygsbefél. | féreskriften Féreskrifter om
&ndring i Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2011:117) om lékarintyg fér sjéfolk anvands
benamningen sjéman som underliggande kategori till sjéfolk, vilket da gor sjoman till en
underliggande yrkeskategori. Skolverket ar medvetet om att bendmningarna foljer dverliggande
férordningar men vill anda belysa detta och foresla att en 6versyn gors, inte minst for att det ska
bli tydligt for de som ar satta att folja dessa foreskrifter. | arbetet med framtagande av
styrdokument inom gymnasial &mnesutformning (hadanefter bendmnd Gy25) sa diskuterades
just dessa benamningar. Branschens representanter i radet for riksrekryterande utbildningar med
egna examensmal och de experter som var knutna till arbetet kom fram till att benamningen
sjéfolk var mest lamplig. Benamningen sjépersonal bedémdes som diffus, dar aven landpersonal
inom rederier sades kunna inga. Bendmningen sjémén bedémdes som daterad i sin
koénskodning av yrkesgrupperna. Benadmningen bedémdes inte heller som nédvandig eftersom
andra, likvardiga benamningar fanns att tillga.

Nar det galler 6vergangsperiod finns en
sadan for de uppdaterade
utbildningsbilagorna aret ut. En langre
overgangsperiod kan inte medges
eftersom reglerna baseras pa
internationella krav.

Transportstyrelsen noterar vidare att det
fortsatt kommer finnas en diskrepans
rérande beslutsdatum foér Skolverkets
respektive Transportstyrelsens beslut,
vilket féranleds av de olika regelverken.

Transportstyrelsen noterar aven
Skolverkets kommentar rérande
definition av APL respektive
ombordférlagd larande samt OFU och
undervisning pa évningsfartyg.
Transportstyrelsen har gjort
bedémningen att anvanda begreppen
APL och OFU fér de utbildningar som
regleras av Skolverket och anvanda
andra begrepp for de utbildningar som
inte regleras av Skolverket.

Vidare noteras skillnaden i kravbild dar
Skolverket kraver 75 dagars APL och
Transportstyrelsen foreskriver 60 dagar.
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Skolverket vill vidare vara tydlig med att det i och med Gy25 inte langre finns nagra kurser, utan
att &mnen och nivéer i dessa dmnen ska anvandas nar dessa foreskrifter avses. Skolverket ser
att benamningen kurser anvands i Transportstyrelsens forslag gallande andra utbildningar som
ligger utanfor Skolverkets ansvarsomraden, och myndigheten har dar inga synpunkter.
Skolverket ser ocksa att det behdvs fortydligande definitioner gallande begreppet kursplan sa att
det framgar for utbildningsanordnare vad som avses.

Skolverket vill gora ett forbehall nar det géller beddmningen av kostnader i
konsekvensutredningen. Transportstyrelsen anger risk for 6kade kostnader for administration
kring ansokningsforfaranden gentemot Transportstyrelsen, for framtagande av nytt
utbildningsmaterial, for uppdatering av system for nya kvalitetsnormer samt for 6kade
personalkostnader som en foljd av utdékad undervisningstid pa grund av ytterligare
utbildningsinnehall. Vissa av dessa kostnader ar av engangskaraktar medan andra ar mer
varaktiga. Skolverket beddémer att kostnaderna for foreslagna férandringar troligen ar stoérre an
vad som anges i konsekvensutredningen. Vidare bedémer Skolverket att de foreslagna
andringarna kan ge féljdverkningar i skolornas organisation som i sin tur kan medféra ytterligare
kostnader pa sikt, sdsom rekryteringsbehov, krav pa aven annan systemvara samt lokalbehov
och schemal&aggning. Dartill ser Skolverket att foreslagna fortydliganden av kraven pa
ovningsfartyg kan medféra 6kade kostnader fér de skolor som har tolkat kraven annorlunda i
enlighet med féreskriftens tidigare lydelse. Skolverket vill i sammanhanget lyfta att befintliga
gymnasieskolor med sjofartsutbildning da forvantas kunna hantera de 6kade kostnaderna inom
ramen for nuvarande ersattning. Samtliga sjofartsutbildningar fick sina senaste beslut i
september 2024 och med dessa en ersattning som beréknats utifran da radande férhallanden.
Dessa gymnasieskolor drivs ocksa av huvudman i olika storlek med olika kapacitet att snabbt
hantera 6kade kostnader. For att underlatta fér de skolor som av olika anledning inte har
mojlighet att med kort varsel ta hojd for foreslagna forandringar sa foreslar Skolverket en
generell évergangsperiod. En sadan 6vergangsperiod skulle, fér nuvarande skolor, kunna laggas
med bortre grans vid nasta aktuella ansokan till Skolverket respektive Skolinspektionen.
Synpunkter pa foreskrifter om dndring i Transportstyrelsens féreskrifter och allménna rad
(TSFS 2011:116) om utbildning och behorigheter for sjopersonal

Detta beror pa att det internationella
behdrighetskravet ar 60 dagar.

Nar det galler Skolverkets kommentar
rorande bilaga 5 a-d vill
Transportstyrelsen papeka att dessa har
tagits fram for att ha likvardigt innehall
som befintliga gymnasieutbildningar.
Dessa utbildningar kan dock inte vara
knutna till Skolverkets &mnesplaner och
koder, eftersom de ska kunna ges av
aktdrer som inte ar godkanda av
Skolverket.

Med anledning av att dessa
utbildningsaktérer inte kommer ha
Skolverket som huvudman ser
Transportstyrelsen ett behov av att styra
utbildningen rérande tidsomfattning for
de olika utbildningsdelarna. Detta skiljer
sig at, som Skolverket papekar, mot hur
undervisningstid anvands inom
gymnasieskolan.

Sammanfattningsvis vill
Transportstyrelsen understryka att bilaga
5 a—5d inte paverkar de
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14 kap. 1-
38§

14 kap. 2

14 kap. 3

Transportstyrelsen foreslar forandringar som dels kommer som en foljd av Gy25, dels handlar
om fortydliganden kopplat till féréandringar i internationella 6verenskommelser. Déartill féreslar
Transportstyrelsen ytterligare fortydliganden och forstérkningar av skrivningarna utifran
myndighetens egen behovsbeddémning.

Skolverket tillstyrker generellt att forandringar gérs som foljdandringar av Gy25. Skolverket
betonar ocksa det positiva i Transportstyrelsens arbete med att kvalitetssékra dessa utbildningar
och utbildningsanordnare. Skolverket ser dock att fortydligande och sarskiljande behdver goras
for att undvika missforstand i lasning och tillampning av Transportstyrelsens foreskrifter kontra
de forordningar som utbildningsanordnarna ar satt att félja utifran skolans regelverk. De
gymnasieskolor som bedriver sjofartsutbildning ar alagda att folja skollag och
gymnasieforordning samt gallande beslut som riksrekryterande utbildningar med egna
examensmal.

| remissens foreskrift 14 kap. 1-3 §§ regleras godk@nnande av kvalitetsnormsystem och
godkannande av utbildning. | féreskriften anges att ett godkénnande galler tills vidare samt att
Transportstyrelsen far aterkalla beslutet om inte samtliga angivna villkor ar uppfylida. | detta
sammanhang vill Skolverket framhalla att de riksrekryterande utbildningarna med egna
examensmal, 2 dar sjofartsutbildningen ar en av flera, bedrivs i enlighet med det beslut som
givits efter ansdkningsforfarande och godkannande av Skolverket respektive Skolinspektionen.3
Dessa beslut ges for fyra antagningsomgangar vilket betyder att det blir en skillnad i giltighet for
de olika myndigheternas beslut. Skolverket ser ocksa att det kan uppsta en diskrepans i
utgangspunkterna for ett eventuellt aterkallande av beslut.

| 14 kap. 2 § regleras organisationen for det arbetsplatsférlagda larandet inom utbildning pa
gymnasial niva inriktad mot sjofart. | rubriken anvands begreppet arbetsplatsforlagt ldrande och i
underliggande skrivning forekommer begreppet ombordférlagd praktik tilsammans med
forkortningen APL4 som definieras som: Arbetsplatsférlagt ldrande pa handelsfartyg som
godkénts av Transportstyrelsen. Vidare i 14 kap. 3 § regleras lararledd undervisning pa godkant
évningsfartyg inom utbildning pa gymnasial niva inriktad mot sjéfart med begreppet OFU som
definieras hos Transportstyrelsen som ldrarledd undervisning pa évningsfartyg. Skolverket
noterar att det inte finns en definition av ombordfériagd praktik. Det finns inte heller en

gymnasieskolor och utbildningar som ar
godkanda av Skolverket.
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hanvisning till gymnasieférordningen (2010:2039) géllande begreppet arbetsplatsfériagt Idrande.
| 14 kap. 3 § beskrivs ocks& en méjlig ersattning mellan OFU och APL. Vidare anges i bilaga 5
som krav pa den som ansoker om behdrighet att det ska finnas bevis pa 60 dagars APL och 100
timmars OFU. | bilaga 5 a och 5 ¢, géllande krav pa utbildningen, anges att: Utbildningen ska
minst omfatta 74 dagar ombordférlagd praktik. /---/ 14 dagars ombordférlagd praktik kan erséttas
med 100 timmars undervisning pa évningsfartyg. Skolverket ser sammantaget att det i dessa
skrivningar finns risk for negativ sammanblandning av vad som avses med arbetsplatsforlagt
larande (apl) i enlighet med gymnasieférordningen (2010:2039) och vad som avses med APL i
Transportstyrelsens foreskrift med bilagor. Skolverket vill i sammanhanget framhalla att det har
kommit till myndighetens kdnnedom att gymnasieskolorna med sjofartsutbildning har svarigheter
att tolka och omsatta de bada myndigheternas regelverk i sin praktiska skolvardag. Skolverket
foreslar att begreppet ombordférlagd praktik tillsammans med OFU anvénds fér att tydliggéra
Transportstyrelsens krav, dar sedan hanvisning kan goras till arbetsplatsfériagt ldrande (apl) i
enlighet med gymnasieférordningen (2010:2039).

For att fortydliga resonemanget géllande arbetsplatsforlagt Iarande (apl) i enlighet med
Skolverkets férordningar sé hanvisas till 4 kap. 12 § gymnasieférordningen (2010:2039) och till
det stddmaterial som finns framtaget pa skolverket.se.5 Har faststalls att det arbetsplatsférlagda
larandet ska férekomma pa alla yrkesprogram i gymnasieskolan i minst 15 veckor. Med 15
veckor avses generellt 75 dagar dar eleven foljer arbetsplatsens tider. Det ar rektor som beslutar
om organisationen av det arbetsplatsférlagda larandet och som ansvarar for att upplagget foljer i
enlighet med gymnasieférordningen. En rektor kan, om det finns individuell hénsyn, besluta om
att en elev inte ska folja arbetsplatsens tider. Skolverket betonar att detta da ar ett individuellt
beslut, inte ett organisatoriskt beslut for arbetsplatsforlagt 1arande i utbildningen som helhet,
varken pé skolnivé eller nationell niva. Skolverket menar att det i foreslagna skrivningar finns en
otydlighet i vad som galler fér de utbildande gymnasieskolorna, som har att férhalla sig till saval
Transportstyrelsens foreskrifter som till skolans férordningar.

Skolverket avstyrker de foreslagna skrivningar i bilagorna 5 a-d med direkt atergivning av det
centrala innehallet i de inom Gy25 framtagna dmnesplanerna. Skolverket kan i
konsekvensutredningen inte se forklaringen till denna andring gentemot den aldre versionen av
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bilagorna
5a-d

foreskriften. Skolverket vill dels papeka att inte amnesplanerna i sin helhet aterges utan endast
den del som aterger centralt innehall, dels framhalla risken for att Transportstyrelsens foreskrifter
snabbt blir daterade vid Skolverkets framtida revideringar. Skolverket féreslar istéllet en mer
overgripande hanvisning som till exempel den lista som finns i bilaga 5 dar @mnesnamn och niva
anges i enlighet med Skolverkets foreskrifter. En sddan hanvisning innebar att @&mnesplanerna i
sin helhet inkluderas for lasaren. Dartill foreslar Skolverket att kursinnehallet i de
Certifikatgivande kurser, som anges i bilagorna 5 a-d, istallet listas med hanvisning till aktuell
amnesplan dar 6nskat innehall aterfinns. Skolverket férordar att relationen mellan
amnesplanerna och de certifikatgivande kurserna tydliggors for transparens mellan de olika
regelverken, och for tydlighet for de som ska félja dem.

Skolverket noterar att niva inte finns angivet fér samtliga @mnen i bilagorna 5 a-d. For 6kad
tydlighet med hanvisning mellan regelverken sa bor detta finnas med. Detta oavsett om givna
forslag genomfors, eller om Transportstyrelsen foljer Skolverkets férslag med en lista enligt ovan.

Skolverket avstyrker forslaget med angivet antal timmar for undervisningsinnehallet i de amnen
som aterges med centralt innehall i bilagorna 5 a-d. Fér gymnasieskolans utbildningar finns inga
timplaner. Utbildningarna omfattas istallet av sa kallad garanterad undervisningstid vilket for de
yrkesprogram som omfattar 2 800 poang ligger pa sammanlagt 2 720 timmar.6 Det vilar sedan
pa huvudmannens ansvar att fordela undervisningstiden sa att tillrackligt med tid avsatts for
respektive &mne inom ramen for den garanterade undervisningstiden. Det finns visserligen inte
nagot som anger en bortre grans for hur mycket undervisningstid som kan ges utéver den
garanterade. Overgripande bedémer dock Skolverket att om 1 200 poéng ska géra ansprak pa 2
200 undervisningstimmar s& kommer detta att inverka menligt pa skolans méjligheter att bedriva
kvalitativ undervisning i resterande &mnen som ingar i utbildningen enligt skolans férordningar
och enligt givet beslut fran skolmyndigheterna. Enligt berakning ska da 520 timmar av den
garanterade undervisningstiden hantera undervisning i &mnen som sammanlagt omfattar 1 600
poang, inklusive elevens individuella val. Férutom att det inte ar i linje med skolans regelverk och
riktlinjer s& beddémer Skolverket att foreslagen férdelning av undervisningstid riskerar att negativt
paverka elevers mojligheter att na examen. Skolverket bedémer ockséa att det inverkar negativt
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pa skolornas méjlighet att bedriva utbildningen korrekt i enlighet med bada myndigheternas
regelverk.

Ovrigt

Skolverket har inga synpunkter pa de av Transportstyrelsens 6vriga férslag som bedéms ligga
utanfér Skolverkets ansvarsomraden. Nar det géller forslag som handlar om fortydliganden,
rattelser och uppdateringar i Transportstyrelsens eget regelverk och gentemot internationella
overenskommelser sa vill Skolverket framhalla att detta ses som positivt da det aven férvantas
paverka tydligheten i det som ingar i Skolverkets ansvarsomraden.

Skolverket vill ocksa framhalla vardet i och betydelsen av den néra dialog som finns mellan
Transportstyrelsen och Skolverket i de fragor som géller de utbildningar pa gymnasial niva inom
sjofart som Skolverket ansvarar for. Inte minst for att utbildningarnas tillblivelse, upplagg, kvalitet
och tillsyn beddéms utifran nationella regelverk under respektive myndighets mandat dar
Skolverket ar en instans som ska varna eleven och dennas ratt till utbildning.

bade innehall och formuleringar i remissdokumentet. Vara kommentarer avser att starka
tydlighet, logik och anvandbarhet fér bade lakare och sékande inom sjéfartsutbildningar samt
sakerstalla att kravnivaerna ar andamalsenliga ur ett sakerhets- och utbildningsperspektiv.

Myndigheten for Myndigheten har inga invandningar mot férslaget i den del som avser nya méjligheter att utbilda Transportstyrelsen noterar
yrkeshdgskolan till manskapsbehdrigheter for vuxna genom andring av Transportstyrelsens foreskrifter om remissyttrandet fran Myndigheten for

utbildning for sjopersonal (TSFS 2011:116). yrkeshdgskolan.

Det bor samtidigt noteras att Myndigheten for yrkeshdgskolan inte gér nagon prévning av om

utbildningen eller den som ansdker om att fa anordna utbildningen uppfyller de regler som galler

inom Transportstyrelsens ansvarsomrade.

Myndighetens yttrande omfattar inte dvriga delar av forslaget da det bedéms att myndigheten

inte berdrs av dessa.
Karlskrona Karlskrona kommuns kunskapsnamnd tillstyrker i huvudsak férslagen till &ndringar av syn- och Transportstyrelsen noterar synpunkterna
kommun hérselkrav inom sjofartsomradet, men lamnar ett antal synpunkter och fortydligandebehov av fran Karlskrona kommun.

Nar det galler kravet om en synskarpa pa
minst 0,1 pa vardera 6ga ar detta ett
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Synpunkter fran kunskapsnamnden

Karlskrona kommuns kunskapsnamnd valkomnar férslaget till andrade féreskrifter och ser
positivt pa att regelverket moderniseras och fortydligas. Sarskilt viktig bedéms férandringen som
ror lattnader i synkraven for yngre s6kande till sjéfartsutbildningar, liksom den foreslagna
beddmningen av glasdgonstyrkor dar

+3,0 dioptrier inte langre automatiskt innebar ett underkdnnande om synskarpan med korrektion i
ovrigt uppfyller kraven. Detta beddéms ha stor betydelse for rekrytering till utbildningarna.

Vad galler formuleringen om synkravet utan korrektionsglas pa sida 2 i tabellen for grupp 1
onskar kunskapsnamnden lyfta att det nya kravet om minst 0, 1 pa varje 6ga utan hjalpmedel, i
praktiken innebar en skarpning i férhallande till tidigare krav pa 0,2 binokulart. Syftet med att
stalla krav pa synskarpa utan synhjalpmedel ar rimligen att individen aven vid bortfall av
glasogon eller linser ska ha en tillracklig synfunktion av sékerhetsskal. Ur detta perspektiv
framstar ett binokulart krav som mer &ndamalsenligt an krav pa varje 6ga for sig. Om den nya
formuleringen &r styrd av internationella regelverk bor detta tydliggéras; om inte, bor det
Overvagas att justera formuleringen sa att bedémningen aven fortsattningsvis tar fasta pa
binokular funktion. Vilken niva som da ar mest lamplig - 0, 1 eller 0,2 - &r en fraga som lampligen
avgors av sakkunniga.

I nuvarande text for fotnot 7, dar Iakaren rekommenderas att utféra vidare undersékning vid
synskarpa under 0, 7 pa ett 6ga for att minska risken for oupptackta 6gonsjukdomar, uppfattas
detta som behjartansvart, a&ven om det likaledes borde resultera i ett godkdnnande om
synkraven i 6vrigt uppfylls. Da lakarintyget syftar till att bedéma tjanstbarhet snarare an att
utreda potentiella framtida sjukdomstillstand, framstar det som otydligt varfor just 5gonomradet
ska omfattas av en sarskild rekommendation som gar langre &n motsvarande bedémningar for
andra medicinska parametrar. Om sjdmannen uppfyller synkraven bor eventuella remisser inte
paverka bedémningen av tjanstbarhet. Kunskapsnamnden menar darfor att fotnoten antingen
bér omformuleras i mer aterhallsamma termer eller utga helt for att tydliggéra
ansvarsfordelningen mellan intygsutstallande lakare och sjukvarden i dvrigt.

internationellt krav som beddéms ha
mindre inverkan for svenska sjoman.

Transportstyrelsen noterar dven
synpunkten rérande fotnot 7 rérande
rekommendation om vidare
undersokning. Aven detta har sitt

ursprung i det internationella regelverket.

Roérande kommentaren om
konversationsstamma respektive
viskstamma i tabellen pa bilaga 4 ar det
sa att vid viskstdmma far bada 6ronen
anvandas tillsammans, darav det langre
avstandet jamfért med

konversationsstamma for det samre orat.

Transportstyrelsen korrigerar det
papekade stavfelet. Daremot ar
anvandandet av fotnoter i linje med
rekommenderade skrivregler.
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Vidare 6nskar kunskapsnamnden lyfta en oklarhet i tabellen fér horselkrav pa sida 4. Kravet pa
konversationsstdmma anges ha justerats till 3 m/2 m, samtidigt som kravet pa viskstdamma
anges till 3 m. Detta innebar att viskstdmma skulle behdva uppfattas pa langre avstand &n
konversationsstdmma, vilket inte bedéms vara logiskt utifrdn normala hérselférhallanden.
Avslutningsvis 6nskar kunskapsnamnden Iamna nagra mindre forslag till sprakliga och
redaktionella justeringar for att forbattra tydligheten. | tabellen pa sida 2 forekommer ett stavfel
dar "vatdera" bor korrigeras till "vardera". Dessutom hanvisar fotnot 5 och 6 till samma text som
fotnot 4. For att undvika dubbleringar och onddig komplexitet foreslas att fotnot 4 anvands samlat
dar den ar relevant, och att numreringen darmed justeras for 6kad lasbarhet.

Socialstyrelsen

Socialstyrelsens yttrande utgar fran myndighetens verksamhetsomrade. Socialstyrelsen
har inga synpunkter pa forslagen.

Transportstyrelsen noterar
Socialstyrelsens remissyttrande.

Alands
sjosakerhets-
centrum

Remissvar TFS 2024-108
Av Alands Sjésakerhetscentrum "ASA Safety Center”
Synpunkter pa bilaga 27 punkt 2.3 personella resurser sista stycket

Det ar oklart i vilken omfattning pedagogisk erfarenhet skall vara tillracklig, innebar det
pedagogisk utbildning och till vilken niva?

Samt vad innebar erfarenhet av att undervisa i praktiken?
Synpunkter pa forandringar i krav pa kort kurser TSFS 2011:116

Beaktande Survival Craft and Rescue Boats other then fast rescue boats, Basic Safety Training,
Advance Fire Fighting och Fast Rescue Boats, grundkurser och fortbildningar.

Den foréandring som foreslas i bade tidsaspekter och larande fordelning vid anvandande av E-
Learning, &r inte férenlig med dagens verksamhet vid Alands Sjésékerhetscentrum i flertalet
andringsforslag.

Utbildarna har med utveckling av E-Learning, idag olika férutsattningar @ven olika typer av
praktisk utrustning spelar roll i férdelningen av de praktiska 6vningarna kontra teoretiska

Transportstyrelsen noterar synpunkterna
fran Alands sjésékerhetscentrum.

Nar det galler utbildningsniva och
erfarenhet har Transportstyrelsen valt att
inte detaljreglera detta. Vad som ar
tillrackligt for att sakerstalla en kvalitativ
utbildning behéver dock beskrivas i
respektive utbildningsanordnares
kvalitetssystem och kunna kontrolleras
vid tillsyn.

Betraffande Alands synpunkter om e-
learning bedémer Transportstyrelsen att
detta kan tilldmpas och rymmas inom de
delar som kan bedrivas pa distans. Nar
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Uppdateringar av bilaga 27

De foreslagna uppdateringarna av bilaga 27 ar mycket positiva. Férandringarna bedéms
underlatta det I6pande arbetet bade for oss som ansvarar for kvalitetshandboken och for interna
samt externa revisorer.

Andrat krav avseende sjétid vid fornyelse av certifikat

Andringen av kravet pa dokumenterad sjétid vid fornyelse av berérda certifikat &r ett valkommet
forslag. Detta innebar en minskad administrativ arbetsbérda och reducerar samtidigt den

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och
Paragraf beslut
forelasningar. Darfor innan tidsaspekter och E-Learning krav faststalls foreslar jag att det gors en | det géller regleringen av tidsatgang
granskning i samtliga arrangérers upplagg och om méjligt géra en vardering pa helheten istallet beddmer Transportstyrelsen att det ar
for att stipulera tidsatgang. nodvandigt for att uppna en tillracklig och
Slutord likvardig niva mellan
| 6vrigt ar mycket av férandringarna goda men tas forslaget genom, gallande tider och E- utbildningsanordnare.
Learning i sin helhet, kommer det fér oss innebara stora férandringar pa kort tid, som kommer
kréva utdkade resurser.
Arbets- Arbetsférmedlingen har inga synpunkter gallande forslag till &ndringar i Transportstyrelsens Transportstyrelsen noterar
férmedlingen foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2011:116) om utbildning och behérigheter for sjopersonal, Arbetsférmedlingens remissvar.
Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) samt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2011:117) om lakarintyg for sj6folk
Destination Destination Gotlands utbildningsverksamhet har tagit del av remissmaterialet och Idamnar harmed | Transportstyrelsen noterar Destination
Gotland féljande synpunkter: Gotlands remissvar.
Transportstyrelsen har valt att inte
Tydliggéranden i regelverket detaljreglera en utbildningsdags langd,
Vi valkomnar de tydliggéranden och preciserade larandemal som inforts i utbildningarna. Dessa istallet bedéms den féreslagna
bidrar till en mer lattbegriplig och éverskadlig foreskrift. malbaserade regleringen uppna samma
syfte, d.v.s. att en utbildningsdag ska
bilaga 27 halla en hog kvalitet.
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forvirring som tidigare funnits hos kursdeltagare kring varfor utbildningssamordnare behovt
samla in sjotidsunderlag, trots att certifikaten utfardas av Transportstyrelsen.

Maximalt antal utbildningstimmar per dag

Vi ser aven positivt pa att Transportstyrelsen valt att franga det tidigare forslaget om ett faststallt
maxtak pa 8 timmar for antal utbildningstimmar per dag. En sadan begransning hade inneburit
betydande logistiska och praktiska utmaningar for utbildningssamordnare verksamma i omraden
med begransade transportmgjligheter, exempelvis pa oar.

Samtidigt vill vi framhalla att formuleringen "En utbildningsdags tidsomfattning far inte inverka
negativt pa utbildningens kvalitet.” upplevs som otydlig och svartolkad. Den innebar i praktiken
ingen tydlig forandring jamfort med nuvarande foreskrifter, och vi ser garna en mer konkret och
vagledande formulering for att undvika framtida oklarheter.

Destination Gotlands utbildningsverksamhet stéller sig i huvudsak positiv till de féreslagna
andringarna och bedémer att de kommer att bidra till ett mer tydligt, &ndamalsenligt och
administrativt hanterbart regelverk.

Sjobefals-
féreningen

Angaende att det infors nya mdgjligheter att utbilda till manskapsbehdrigheter for vuxna.

STCW staller inga grundlaggande hégskoleforberedande krav. Detta kan innebéra sasom
Transportstyrelsen foreslar att en karriarvaxling i vuxen alder till manskapsbehdorighet kan leda till
att dessa individer inte kan vidareutbilda sig till fartygsbefal om de innan karriarvaxlingen inte
innehar en gymnasial hgskoleférberedande utbildning. Transportstyrelsens férslag saknar
darav en konsekvensanalys och dess bedémning vad detta kan innebéra pa sikt fér de vuxna
som genomfor en karriarvaxling senare i sitt yrkesverksamma liv. Féreslar darav att denna del

i utreds ytterligare for att utrona dess effekter pa lang sikt genom en férnyad remissrunda innan
ev. beslut genomférs av Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen noterar
Sjobefalsforeningens synpunkter.

Nar det galler de nya méjligheterna att
utbilda sig till manskapsutbildningar och
darmed karriarvaxla i vuxen alder ar
Transportstyrelsen medveten om att de
nya utbildningarna inte kommer att vara
hogskoleforberedande. Syftet med en
yrkesutbildning ar att méjliggora for den
som inte har nagon tidigare utbildning att
ta sig in i yrket. Den finns dock inget som
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Angaende att det infors nya utbildningsméjligheter for grundlaggande sakerhet for fartyg i inre
fart och traditionsfartyg.

Inga invandningar da detta innebar en harmonisering utifran en enhetlig gemensam
utbildningsplattform, vilket torde vara battre jmf mot dagens enskilda rederiutbildning.

Angaende att fornyelsekraven for certifikat forenklas genom att ta bort kravet om tre manaders
sjotjanstgoring for att kunna ga fortbildningskurs.

Transportstyrelsens forslag saknar en analys om vilka effekter detta ger utifran ett
kvalitetsperspektiv, genom att ta bort tremanadersregeln. Forslaget tycks endast baseras pa
administrativa och ekonomiska incitament utifran ett perspektiv, istéllet for vad forslaget innebar
utifran ett sjosakerhetsperspektiv kopplat till de ansvars- och arbetsuppgifter som den enskilde
sjomannen har ombord. Vidare gor Transportstyrelsen bedémningen att 10 ar ar en grans som
utgor skillnaden att antingen genomféra en fortbildningskurs alt. grundlaggande kurs. Det saknas
en faktabaserad analys varfor Transportstyrelsen just gér bedémningen att 10 ar ar en skalig
grans. Det ska &ven namnas att fartyg i inre fart framst transporterar passagerare. Foreslar
darav att denna del utreds ytterligare for att utrona dess effekter pa lang sikt (effekter kopplade
till sjosékerheten och den enskilde sjomannens ansvar mm) genom en férnyad remissrunda
innan ev. beslut genomférs av Transportstyrelsen.

Angaende att andringar gors i utbildningsbilagor for att uppfylla internationella krav och for att
fortydliga kravbilden.

Inga invandningar da detta torde innebar en harmonisering av att utbildningarna uppfyller
internationella krav och ett fortydligade av kravbilden bl.a. gallande larandemal och
examinationskrav.

Angaende att krav gallande simulatorstandarder infors i enlighet med STCW1.

hindrar att den som vill Iasa vidare laser
de ytterligare kurser som kravs for att
komma in pa hégskolan precis som
tidigare. Transportstyrelsen reglerar dock
inte hogskolornas intagningskrav.

Nar det géller borttagningen av
tremanadersregeln har
Transportstyrelsen bedomt att
sjosakerheten bibehalls genom att vissa
moment och tidsomfattning har lagts till
och utokats i sdkerhetskurserna.

Nar det galler den 10 ars-grans som
Sjobefalsforeningen omnamner géller
denna sannolikt gransen for att behdva
s6ka om ett beslut om kompletterande
utbildning istallet for att en
behdrighetsférlangande utbildning vid
ansokan om férnyelse om fartygs- och
maskinbefalsbehorigheter.

For certifikat dar tremanadersregeln tas
bort finns ingen bortre grans for hur
gammal en grundutbildning kan vara for
att kunna gé en fortbildningskurs. Dock
ska den tidigare kursens innehdll vara
relevant.
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tillatet med 50% digitala forstudier

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och
Paragraf beslut
Inga invandningar da detta torde innebar att sakerstalla att Sverige foljer simulatorstandarder i
enlighet med internationella krav samt att infora regler som syftar till att utbildning med hjalp av
simulatorer sker under styrda férhallanden.
bilaga 27, Angaende uppdatering av bilaga 27, system for kvalitetsnormer uppdateras.
Inga invandningar da detta torde innebéar att gora kravbilden tydligare dver vad som ska inga i
utbildningsanordnares system for kvalitetsnormer. De férslag rérande &ndringar i syn- och
hérselkrav ar i stora drag lattnader och
Angéaende att syn- och hérselkrav uppdateras i enlighet med STCW. kommer sannolikt inte paverka svenska
Forslaget tar inte hansyn till de som idag har ev. undantag. Vad innebéar detta for dem? Om sjdoman negativt eller paverka méjligheter
dessa krav skarps, kan detta da leda till nagon form av uppséagning, dels fér dem som redan har | till dispens.
undantag och dels fér dem som framéver skulle ev. behdva ett undantag for att kunna tjanstgéra
ombord. Foreslar att Transportstyrelsen utreder vilka ev. konsekvenser detta kan innebar for
dem som idag har undantag och ev. fér dem som skulle behéva undantag framéver. .
Transportstyrelsen noterar dven
Sjobefalsforeningen synpunkt om
| Bvrigt: redares mdjlighet att sjélva utbilda
Generellt ar det ett problem att rederierna sjalva far utféra utbildning i grundldggande sakerhet. grundlaggande sakerhet inte fart.
Det 6ppnar upp for otillracklig utbildning och dvning.
Ockerd Maritime Angaende TSF-2024-108 Transportstyrelsen justerar
Center, OMC foéreskriftsforslaget med anledning av
1. Svart att krédva 70 % svarsfrekvens pa kursutvarderingarna. Om detta skall fungera sa OMC och anfira remissinstansers i
maste det inga i kursens totala tid efter varje moment synpunkter rérande svarsfrekvens pa
kursutvarderingar.
i . . . . o ) Istallet for ett fast krav om en
delDi 2. Varfor ar genomférbart med 100 % digitala forstudier del D i bilaga 13 i de nya delarna . o
. . ) L o svarsfrekvens pa minst 70 % ska
bilaga 13, angéende sexuella trakasserier etc. men inte pa bilaga 12 del D. Dar &r det endast
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3. Larandemalen som ni beskriver star i kolumn 2 i STCW
| kolumn 3 beskrivs hur det skall genomféras praktiskt det ar inte larandemal.

4. | det tidigare intyget som beskriver redares mdojlighet att utbilda sin egen personal star
det att deltagarna skall genomféra bade Grundlaggande sakerhetsutbildning, sékerhet
pa passagerare fartyg och ro ro-passagerarfartyg, utbildning i passagerare sakerhet,
lastsékerhet och skrovintegritet.

Om deltagarna skall fa ett intyg enligt bilaga 32 s& kommer dessa moment inte att ing3,
Hur skall deltagarna erhalla denna utbildning?

5. Ange garna larandemal med detaljstyr inte timmarna.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och
Paragraf beslut
bilaga 12 Det &r samma innehall och tid som skall avhandlas! utbildningsanordnaren arbeta for att
del D. Tillat 100 % forstudier uppna en sadan svarsfrekvens.

Transportstyrelsen beddmer att det i
grundkursen, bilaga 12 finns behov av att
del D behandlas under ledning av en
larare p.g.a. inga tidigare férkunskaper.

Transportstyrelsen noterar OMC:s
synpunkter rérande kolumn 2 och 3 i
STCW-koden. Koden &r dock inte
konsekvent och direkt dversattningsbar
for att féreskriva konkreta svenska
larandemal. Kolumn 3 anger sattet att
visa kunskap och Transportstyrelsen har
valt att arbeta in dessa krav i
larandemalen fordelat pa praktiskt eller
teoretisk examination.

Det har inte skett nagon féréndring
rérande redarens mdjlighet att utbilda
sjalv. Saledes kan rederiet fortsatta
utbilda sjalv i alla eller vissa av dessa
utbildningar, alternativ g dem hos en
godkand utbildningsanordnare.
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Sjalvklart ska utbildningsanordnaren ha rutiner for kursutvarderingar, i foreskriften kan ocksa
namnas att utbildningsanordnaren bor arbeta pa att ha sa hég svarsfrekvens som mojligt, men
det gar inte, enligt oss, att féreskriva om en minsta andel av deltagarna som maste svara.

2. Nar kraven fran tabellerna i STCW-koden implementeras i svenska foreskrifter och kursplaner
(innehall och examination) ar det viktigt att sarskilja de olika kolumnernas innehall sa de inte
blandas. | kolumn 2 ("Knowledge, understanding and profiency”) finns larandemal, i kolumn 3
(“Methods for demonstrating competence”) finns godkanda metoder fér examination och i
kolumn 4 ("Criteria for evaluating competence”) finns kriterier for niva/innehall i examinering.

3. | utbildningsbilagorna i TSFS 2011:116 styrs kurser bade i tid och med detaljerade
larandemal. Chalmers tycker generellt att styrning pa larandemal ar ett I1ampligt satt att styra
innehallet i kurser snarare an att ge omfattning i tid for varje moment.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och
Paragraf beslut
Transportstyrelsen ser ett behov att
reglera bade larandemal och tid for att
uppna en kvalitativ och likvardig
utbildning mellan olika utbildningsaktorer.
Foérsvarsmakten Forsvarsmaktens har lamnats méjlighet att 1amna ett svar avseende Transportstyrelsens (TS) Transportstyrelsen noterar
foreslagna andringar i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2011:116) om Forsvarsmaktens remissynpunkter.
utbildning och behdorigheter for sjopersonal, Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2010:102) om
bemanning samt Transportstyrelsen foreskrifter (TSFS 2011:117) om lakarintyg for sjofolk.
Forsvarsmakten har inget att erinra mot de féreslagna andringarna.
Chalmers Chalmers tekniska hdgskola &r i princip positiva till foreslagna andringar men har féljande Transportstyrelsen noterar Chalmers
kommentarer/6nskemal: synpunkter pa de féreslagna
| bilaga 1. | bilaga 27, punkt 4.3 Kursutvarderingar, star att "utbildningsanordnaren ska ha en foreskriftsandringarna.
27, punkt svarsfrekvens pa minst 70% per certifikatsgrundande kurs”. Vad héander om en kurs har lagre
4.3 svarsfrekvens? Blir en kurs ogiltig om tva av tre deltagare svarar pa kursutvéarderingen? Transportstyrelsen justerar

foreskriftsforslaget med anledning av
Chalmers och andra remissinstansers
synpunkter rérande svarsfrekvens pa
kursutvarderingar.

Istallet for ett fast krav om en
svarsfrekvens pa minst 70 % ska
utbildningsanordnaren arbeta for att
uppna en sadan svarsfrekvens.

Transportstyrelsen noterar Chalmers
synpunkter rérande kolumn 2 och 3 i
STCW-koden. Koden ar dock inte
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hdgskola och universitet ar genomgaende malstyrd, vilket innebar att bedémning sker utifran
faststallda larandemal snarare an utifran tidsaspekt. Mot denna bakgrund vore det 6nskvart att
aven kraven avseende el-, motor- och verkstadsmoment utformas som malstyrda i syfte att
skapa 6kad samstdmmighet med hur examination normalt regleras och tilldmpas inom hdgre
utbildning.

Remissinstans Kapitel Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och
Paragraf beslut
9 kap. 20 En annan del som enligt var bedémning bor justeras i kommande revision av foreskriften, for att konsekvent och direkt dversattningsbar
§4 a-c. battre harmonisera med hégskolepedagogiska principer, ar 9 kap. 20 § 4 a—c. Examination inom | for att foreskriva konkreta svenska

larandemal. Kolumn 3 anger sattet att
visa kunskap och Transportstyrelsen har
valt att arbeta in dessa krav i
larandemalen fordelat pa praktiskt eller
teoretisk examination.
Transportstyrelsen ser ett behov att
reglera bade larandemal och tid for att
uppna en kvalitativ och likvardig

utbildning mellan olika utbildningsaktorer.

Transportstyrelsen noterar Chalmers
synpunkter rérande el- och
verkstadsteknik. Dessa regler har dock
inte behandlats i detta féreskriftsforslag.

Stiftelsen
svenska
kryssarklubbens
seglarskola

Stiftelsen Svenska Kryssarklubbens Seglarskola (organisationsnummer 857203-9660) har tagit
del av remissen avseende forslag till andringar i Transportstyrelsens foreskrifter om utbildning for
sjopersonal (TSFS 2011:116), foreskrifter om bemanning (TSFS 2010:102) samt féreskrifter om
lakarintyg for sjofolk (TSFS 2011:117).

Synpunkter:

Stiftelsen Svenska Kryssarklubbens Seglarskola har inget att invadnda mot Transportstyrelsens
forslag till andrade foreskrifter TSFS 2011:116, TSFS 2010:102 och TSFS 2011:117, och lamnar
darfor inga sarskilda synpunkter i detta remissyttrande. Vi ser att de nya foreskrifterna innebar
lattnader for traditionsfartyg som ar mycket positiva for att kunna fortsatta att ideellt bemanna
vara fartyg.

Transportstyrelsen noterar
remissyttrandet fran stiftelsen svenska
kryssarklubbens seglarskola.
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Sjostridsskolan

Remissunderlaget kom SSS till kAnnedom via mail 2026-01-16 och med anledning av kort
svarstid har SSS tagit del av synpunkter fran Svensk Sjéfart och Marinstaben pa féreslagna
forandringar enligt TSF 2024-108. Enligt direktiv fran Marinstaben har SSS fokuserat pa
foreslagna foérandringar i Bilaga 27.

SSS staller sig bakom de synpunkter som Svensk Sjéfart och Marinstaben har uttryckt i sina
svar. Avseende Bilaga 27 har SSS inget att erinra och stéller oss positiva till forslaget.

Transportstyrelsen noterar
Sjostridsskolans remissyttrande.

Sveriges
segelfartygsforb
und

Sveriges Segelfartygsférbunds utbildnings- och certifkatsgrupp har last igenom er remiss
gallande “Remiss av forslag till &ndringar i foreskrifter om utbildning fér sjopersonal (TSFS
2011:116), om bemanning (TSFS 2010:102) samt om lakarintyg for sjéfolk (TSFS 2011:117)”,
och vi anser att den ser ut som férvantat. Med detta sagt vill vi bifalla remissen.

Transportstyrelsen noterar
remissyttrandet fran Sveriges
segelfartygsférbund.
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Safety- och
Navigationsgrup
pen

Safetygruppen & Navigationsgruppen vélkomnar att Sverige anpassar regelverket till STCW-konventionen och
dess kod. Vi ser positivt pa flera delar av forslaget, men har synpunkter pa inforandet av svenska sirkrav och
styrning av utbildningsformer vilka riskerar att forlinga utbildningstiden och forsvira genomforandet.

Vi vill séirskilt betona vikten av att Transportstyrelsen undviker att infora svenska sirkrav som avviker fran det
som anges i STCW-konventionen. Sarkrav riskerar att gdra utbildningarna bade ldngre och mer resurskrivande att
genomfdra, vilket pa sikt kan minska Sveriges konkurrenskraft som sjofartsnation. Exempelvis innehaller
utbildningsbilagoma bade ldrande- och kunskapsmal, tidsstyrning samt reglering av lirandeform genom att férorda
procentuell andel som far genomforas med distansstudier, vilket inte &terfinns i STCW-koden. Vi rekommenderar
saledes Transportstyrelsen att viilja mellan tidstyrming av utbildningsinnehall eller styrning pa lirandemal,

Vidare ser vi det som avgorande att Transportstyrelsen ger utbildningsanordnarna handlingsutrymme avseende
fordelningen mellan distans- och platsforlagt lirande, baserat pa pedagogiska dverviiganden. Det finns goda skiil
att mdjliggdra varierade lrformer och studietakt fr att uppna béista majliga kunskapsinhidmtning, dé individer har
olika fSrutsiittningar att ta till sig kunskap. Ur ett kvalitetsperspektiv dr en strikt uppdelning mellan fSrstudier och
platsbunden undervisning inte lingre i takt med dagens pedagogiska metoder och tekniska mdjligheter.
Handlingsutrymme fr utbildningsanordnare bor &ven inkludera Bilaga 27a dar vi anser att kravet pa att simulera
specifika delar som tidvattenstrommar och strémmar bér tas bort di en radarsimulator kan anviindas i utbildningen
Fartygsbefilsexamen klass VIIT dir det inte finns krav pa tidvatten eller strém. Att styra kravet pa simulatorn
hégre &n utbildningsmalet gor simulatorn onddigt kostsam for funktioner som ej behdvs. Aven kravet pa att det
ska vara minst 20 fartyg som radarmal ir ¢j i niva med Fartygsbefilsexamen klass VIII och bér dérfor tas bort.

Slutligen uppmanar vi Transportstyrelsen att shkerstilla att vanligt forekommande kombinationskurser kan
genomforas inom ramen for fem dagar. Att mdjliggtra for teoretiska moment som genomfirs helt eller delvis pa
distans dr en indamalsenlig losning for att bedriva utbildningama effektivt och med hog kvalitet. Principiellt bér
dven en tydlig atskillnad géras mellan innehéllet i utbildningsbilagor kopplade till enskilda certifikat och hur
utbildningsanordnare utformar kursinnehdll. En och samma kurs kan med fordel leda till flera utbildningsintyg
och certifikat genom att moment som forekommer i flera utbildningar far tillgodoriknas.

Sammantaget tillstyrker vi remissyttrandet fran Svensk Sjéfart i sin helhet och rekommenderar att
Transportstyrelsen reviderar forslaget innan beshut fattas, med héinsyn till ovanstiende synpunkter.

Transportstyrelsen noterar Safety- och
Navigationsgruppens remissyttrande.

Nar det galler tid och larandemal ser
Transportstyrelsen ett behov att reglera
bade larandemal och tid for att uppna en
kvalitativ och likvardig utbildning mellan
olika utbildningsaktorer.

STCW reglerar inte utbildningars
omfattning i antal timmar. Daremot finns
stédmaterial fran IMO i form av
modellkurser dar timmar och larandemal
anges. Generellt ligger Sverige i linje
eller i underkant jamfort med de
rekommendationer som finns i
modellkurser. Saledes beddéms att
angivandet av utbildningars omfattning
inte ar ett sarkrav i sig.

| foreskriftsforslagets 14 kap. 4§ anges
att tilldmpliga krav enligt bilaga 27a ska
uppfyllas. For STCW-utbildningar
innebar detta praktiskt sett att alla krav
ska uppfyllas. For andra utbildningar dar
simulator anvands, exempelvis
fartygsbefal klass VIII utbildningen, kan
vissa krav som inte ar relevanta
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undantas vid tillampningen av bilaga 27
a.

For att uppratthalla en jamn och hog
kvalitet pa utbildningarna ser
Transportstyrelsen att

Det finns ett behov av en styrning av
larandemal samt vilket innehall som kan
bedrivas pa distans respektive lararlett.
Det kommer fortsatt vara mgjligt att
ansoka om att bedriva
kombinationskurser under forutsattning
att utbildningsanordnaren kan redogéra
for hur kurserna ska kombineras och
samtidigt uppfylla larandemalen.

Skargardsredarn
a

Vi har tagit del av remissen, dvergripande tycker vi att det ar positivt att Transportstyrelsen vill
harmonisera med STCW-krav samt att det 6ppnas upp for en nationellt godkand utbildning i
Grundlaggande sakerhet inre fart som alternativ till den rederispecifika. Vi ser positivt pa att det
kommer att finnas en generisk utbildning i grundldggande sakerhet inre fart da detta kommer att
underlatta for bade rederier och sjopersonal att arbeta pa olika rederier samt att man da hojer
den generella standarden for utbildningen. Nedan finns foreningens kommentarer.
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e | konsekvensanalys 1.5 Hanvisas till Grundlaggande sakerhetsutbildning (Basic

Safety) och krav i bilaga 12 & 13. Har har vi ingen asikt sa lange de géller just Basic
Safety och inte Grundlaggande sakerhetsutbildning inre fart. Vi anser att det
internationella namnet 'Basic Safety’ skall anvandas for att undvika att blanda ihop
Grundlaggande sakerhet och Grundlaggande sakerhet inre fart.

e | konsekvensanalysen 3.3.3 star det att det infors en alternativ form av generisk inre
farts utbildning. Det ar viktigt att det just blir en alternativ form och att den
rederispecifika grundlaggande utbildningen inre fart fortfarande ar maojlig for rederier
dar detta lampar sig bast.

e | kap 12 §11 faststaller man att Grundlaggande sakerhetsutbildning inre fart skall
bedrivas av godkand utbildare enligt bilaga 32. Innehallet i bilaga 32 &r i grunden bra
da det till exempel ej kravstalls specifika vattenmoment sdsom vandning av flotte i
Overlevnadsdrakt vilket ej anses nédvandigt i inre fart. Daremot ser vi exempel i bilaga
32 att larandemalen ar hogre stallda an kursplanens utformning. Bilaga 32 kraver
ocksa examination av tre utbildningsdelar, nagot som ej gors idag.

e  Eftersom méjligheten enligt kap. 12 § 6 fortfarande finns for rederiet att sjalva bedriva
utbildningar enligt bilaga 12,13,21,22 (Basic Safety & passagerarsakerhet) i egen regi
och kraven i Grundlaggande sakerhetsutbildning inre fart enligt bilaga 32 satts sa hogt
kan det medféra att rederierna valjer att bedriva utbildning i egen regi och nyttan med
en gemensam godkand utbildning gar da forlorad. Vi anser att aven bilaga 32 skall
innefattas och fortsatt vara mojlig for rederierna att genomféra i egen regi. Vid
utbildning i egen regi bér man dock kunna pavisa hur utbildningen genomforts.

e  Revidering av Radio certifikat ser vi som positivt for att efterspegla géllande lagkrav for
fartyg i nationell fart.

Transportstyrelsen noterar
Skargardsredarnas remissynpunkter.

Vad galler utbildningsinnehallet i bilaga
32 behdver man lasa momenten och
larandemalen tillsammans for att ha en
korrekt bild av vad som ska genomféras
pa kursen. Kursen enligt bilaga 32
innehaller specifika vattenmoment, vilket
fortydligas genom larandemalen.

Kravet om dvningar i vatten finns redan
enligt dagens bilaga 12, dock har detta
fortydligats genom foreskriftsforslagets
larandemal.

Detta innebar att de rederier som har
fartyg med livflotte fortsatt ska
genomfora de vattenmoment som
foreskrivs.
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e  Positivt att kraven for lakarintyg tydligare anpassas till olika befattningar. Samtidigt kan
konstateras att sjoman med begransat fargseende, som darmed inte uppfyller kraven
for vissa dacksbefattningar sdsom utkik, i dag riskerar att helt uteslutas fran
tjanstgoring i sdkerhetsbesattningen. Pa fartyg med flera dacksbefattningar bor
regelverket ge mojlighet att monstra sjoman med begransat fargseende i andra
funktioner inom sakerhetsbesattningen, dar uppgifter som kraver fargseende inte
ingar. En sadan differentiering skulle mojliggéra ett mer proportionerligt utnyttjiande av
kompetens utan att dventyra sékerheten.

Det har inte skett nagon forandring i
kraven for fargsinne. For att inga i dack-
sakerhetsbesattning kravs fortsatt ett
fullgott fargsinne, alternativt dispens for
detta.

SEKO Sjbfolk

Seko sjofolk har gatt igenom de foreslagna forandringarna och vill 1amna féljande synpunkter.
Fortydliganden i utbildningsbilagorna om grundldggande sékerhetsutbildning

SEKO sjo6folk ser med oro pa hur fortydligandena i utbildningsbilagorna 12 och 13 rérande
utbildningsmoment att vanda en livflotte kommer att paverka sjomannen. Det ar i dagslaget svart
att fa en dverblick av hur utbildningsmomenten historiskt genomforts hos de olika
utbildningsanordnarna, da det inte varit detaljreglerat i de svenska foreskrifterna. Det finns inget
namnt om detta i konsekvensanalysen och det finns heller inget namnt huruvida enskilda sjoman
kan komma att drabbas om man inte kan genomféra utbildningsmomentet.

Vi anser att risken ar dverhangande att flera sjoméan framgent inte kommer klara momentet, med
konsekvensen att man sannolikt inte kan fortsatta sin tjanstgéring ombord. Samma risker finns
aven med utbildningsmomentet hopp i vatten med flytvast och éverlevnadsdrakt fran hojd.

Manga fartyg har idag andra livraddningssystem an konventionella vandningsbara livflottar. Flera
rederier anvander sig idag av sjalvvandande flottar i stéllet, och frdgan vi staller oss ar da om
besattningen historiskt dvat pa att vanda flottar. Arbetsmiljélagen reglerar att arbetsgivaren ska
anpassa forhallandena efter den enskildes forutsattningar och att man ska félja den tekniska
utvecklingen i samhallet. Det vill séga, finns det battre livraddningsutrustning i form av
sjalvratande livflottar eller andra battre livraddningssystem sa ska man anvéanda dem. Fragan om

Transportstyrelsen noterar synpunkterna
fran SEKO Sjofolk.

Betraffande kravet om att vanda en
livflotte och att hoppa fran hog hojd ar
internationella krav som funnits lange.
Kravet har aven funnits sedan tidigare i
svensk foreskrift, vilket nu fortydligas
ytterligare genom inférande av
larandemal.

Transportstyrelsens uppfattning ar att
befintliga utbildningar redan innehaller
dessa moment.

Utbildningen och certifikatet for
grundlaggande sakerhet ar generisk och
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att kunna vanda en flotte i vatten blir da delvis onddig speciellt om den utrustningen inte finns
ombord.

Nar det galler inre fart ar flottarna oftast spegelvanda utan tak vilket gor att de inte behdver
kunna vandas. Daremot finns krav pa att man ska kunna vanda flotte i bilaga 32.

Dessa fortydliganden riskerar darmed att leda till att vissa besattningsman inte kommer kunna
arbeta kvar ombord. De sjoman som darutdver behdver certifikat for raddningsfarkoster och
beredskapsbatar far vanda flotte pa bada kurserna. Vi hade garna sett nagon mojlighet for
sjomannen att arbeta kvar ombord om man inte klarar det specifika utbildningsmomentet
exempelvis genom en dispens eller liknande.

Rorande uppdatering av Syn- och horselkrav enligt STCW

Nar det galler Synkraven har Seko sjofolk forstaelse for att de olika kravnivaerna mellan STCW
och nationell standard kan skapa problem. Mot bakgrund av att den marginella sénkningen i
kraven anser vi att det inte kommer paverka sjomannen i nagon stérre omfattning.

Vi noterade dock att man enligt fotnot 7 i synkravs- tabellen, att man rekommenderar att
genomga undersokning for 6gonsjukdom om synen pa ena 6gat understiger 0,7 dioptrier vilket vi
i grunden tycker ar bra. Vid upptackt av sjukdom anser vi dock att det viktigt att |akaren faktiskt
beaktar sannolikheten for att man kommer att utveckla ett forsamrat tillstand under lakarintygets
giltighetstid vilket inte alltid utfors. Detta framgar ocksa i ILO Guidelines on the medical
examinations of seafarers Part |, IV. Vi undrar om detta ocksa rekommenderas for
synundersokningar i inre fart?

Nar det kommer till STCW-harmoniseringen av horseln ar det svart att avgora konsekvensen av
kravandringen i viskningstestet fran 1 m till 3 m. Man kan anta att manga sjéman har
bullerskador pa horseln pa grund av langvarig exponering for buller och i vissa fall
horselnedsattningar pa grund av kemikalier (ototoxiska &mnen). Generellt innebar exponering for
ototoxiska @mnen en okad risk for horselskada, férsamrade hortrosklar och sdmre taluppfattning.

kan inte anpassa efter olika typer av
utrustning pa olika fartyg.

Innehallet i utbildningen och att samtliga i
sakerhetsbesattningen ska inneha
certifikat har sin grund i internationella
krav. Det finns darmed inte méjlighet att
anpassa utbildningen for olika personer
som ska ha certifikatet.

Transportstyrelsen noterar SEKO
Sjofolks synpunkter rérande syn- och
hérselkrav. Samma regler for syn och
hoérsel géller i inre fart.

Transportstyrelsen konstaterar att det blir
en viss skarpning i kravet gallande
viskstamma och avstand. Dock galler
kravet rérande viskstdmma att bada
oronen far anvandas samtidigt istéllet
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Risken ar darmed att sjoman som ar efter ar klarat viskningskravet pa 1 m med
hérselnedsattning/tinnitus och som fungerat bra i vardagen inte klarar det nya viskningstestet pa
3 meter. Sjomannen behdver darmed da forsoka ansoka om dispens for att fortsatt kunna arbeta
ombord med en 6kad belastning pa Transportstyrelsen som féljd.

Kraven i den har delen i STCW far vad vi forstar sattas av myndigheten, da det framgar att det ar
rekommendationer i STCW och Medical Guidelines ILO. Mot bakgrund av att Sverige under en
langre tid haft kravet 1 m och att det inte uppfattats som ett problem sa foreslar vi att 1-
metersgransen fortsatt ska vara gallande.

Ovriga féreslagna granser &r sénkningar av kraven och paverkar inte sjbménnen i samma
omfattning.

Utbildningslangd grundlaggande sdkerhet

Vi noterar aven att utbildningslangden i grundlaggande sakerhet forlangs med 4 h for att fa in
nya utbildningsmoment. Detta gor att kostnaderna fér sjoman som betalar utbildningen sjalva
okar vilket inte ar optimalt och kan goéra att attraktionen for yrket minskar.

som idag, nar éronen ska testas var for
sig. Transportstyrelsen fortydligar detta
efter SEKO:s remissynpunkt. Det bor
aven noteras att Transportstyrelsen
foreslar att helt ta bort kravet om
viskstamma fér maskinpersonal.
Transportstyrelsen bedémer att kraven
som foljer de internationella riktlinjerna
far begransad effekt for svenska sjoman,
dock kan det leda till ett fatal ytterligare
dispensansodkningar.

Transportstyrelsen noterar SEKO
Sjofolks kommentar om
utbildningskostnad, vilket aven har
belysts i konsekvensutredningen. De nya
utbildningsmomenten ar dock féranledda
av internationella krav.

Sveriges
navigationsutbild
are

Branschféreningen Sveriges Navigationsutbildare &r en férening som representerar 16
utbildningsféretag i Sverige och vi vaxer.

Transportstyrelsen noterar
remissynpunkterna fran Sveriges
Navigationsutbildare.
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Sveriges Navigationsutbildare ar positiva till att Sverige anpassar sitt regelverk efter STCW-
koden. Vi ar positiva till flera delar men ifradgasatter de svenska sarkraven och styrningen av
utbildningar. Det finns en uppenbar risk att utfallet leder till forlangd utbildningstid pa plats med
en forsamrad effektivitet utan att deltagaren far en battre utbildning.

Vi anser att bade styrning av tid och larande-/kunskapsmal gar emot varandra och uppmanar
Transportstyrelsen att valja en av dessa. Styrning av larandeform i procentuella andelar aterfinns
ej i STCW-koden och leder till mer resurskravande utbildningar och darmed ett hégre pris for den
enskilde sjdmannen och svensk utbildning blir mindre konkurrenskraftig da vi far olika
forutsattningar i Sverige for samma certifikat utomlands. Det finns en uppenbar risk att det blir
konkurrenshammande mot dvriga EU-lander.

Vi noterar att kraven pa en simulator ar satta generellt 6ver alla utbildningar. Har blir det for hoga
krav och darmed kostsamt om en utbildare endast avser anvanda en simulator i en lagre
utbildning som exempelvis Fartygsbefalsexamen klass VIII. Kravet i Bilaga 27a om att
radarsimulator skall ha specifika funktioner som strém, tidvatten och minst 20 radarmal gor
radarsimulatorn for kostsam och darmed valjs bort for de lagre utbildningarna vilket ger en
forsamrad mojlighet till en pedagogisk inlarningsmetod. Vi anser att dessa krav skall tas bort eller
anpassas.

Vi noterar att inga andringar gor i bilaga 3 och 4. Vi deltar garna aktivt i ett arbete med att
modernisera kraven for FBVIII och MBVIII avseende omfattning, teknik, tid och férutsattningar.
Antingen genom ett samverkansprojekt med Transportstyrelsen eller genom att vi besvarar en
fraga ifran Transportstyrelens med vara konkreta forslag

Vi uppmanar Transportstyrelsen att sékerstalla att kombinationskurser fortsatt kan genomféras
effektivt pa 5-dagars period. Flertalet moment ar identiska i olika utbildningsintyg och certifikat
och bér darfér kunna tillgodoraknas.

Nar det galler tid och larandemal ser
Transportstyrelsen ett behov att reglera
bade larandemal och tid for att uppna en
kvalitativ och likvardig utbildning mellan
olika utbildningsaktorer. STCW reglerar
inte utbildningars omfattning i antal
timmar. Daremot finns stédmaterial fran
IMO i form av modellkurser dar timmar
och larandemal anges. Generellt ligger
Sverige i linje eller i underkant jamfort
med de rekommendationer som finns i
modellkurser. Saledes bedoms att
angivandet av utbildningars omfattning
inte ar ett sarkrav i sig.

| foreskriftsforslagets 14 kap. 4§ anges
att tillampliga krav enligt bilaga 27a ska
uppfyllas. Fér STCW-utbildningar
innebar detta praktiskt sett att alla krav
ska uppfyllas. For andra utbildningar dar
simulator anvands, exempelvis
fartygsbefal klass VIII utbildningen, kan
vissa krav som inte ar relevanta
undantas vid tilldAmpningen av bilaga 27
a.
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Sveriges Navigationsutbildare rekommenderar att Transportstyrelsen reviderar férslaget enligt
ovan synpunkter innan beslut fattas.

Transportstyrelsen noterar synpunkterna
rorande bilaga 3 och 4, samt
kombinationskurser.

Kustbevakningen

Andringen som paverkar Kustbevakningen i tillsynsverksamheten &r den nya
sakerhetsutbildningen som foreslas for inre fart. Om foreskriften trader i kraft behéver
Kustbevakningen information om hur tillsynen av den nya sakerhetsutbildningen ska ga till. Vad
det ar for dokumentation och andra delar att férhalla sig till. Vi ser positivt pa den nya
sakerhetsutbildningen, men hade 6nskat att den ersatte den tidigare sakerhetsutbildningen for
inre fart. Det skulle skapa en battre kvalité och likvardig kunskapsniva mellan sjdmannen om alla
rederier gick genom en utbildningssamordnare. Ur tillsynsperspektiv finns en risk att det blir
otydligt och rorigt med flera utbildningar kopplat till samma fartomrade, som i sin tur har olika
dokumentation. Nar den nya utbildningen kommer innebar det att vissa rederier kommer utbildas
via utbildningssamordnare och andra utbildar sin egna personal.

Transportstyrelsen noterar
Kustbevakningens synpunkter och tar
med sig detta i kommande dialog med
Kustbevakningen.

Sandlista

90 North Ice Consulting AB
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AB Basic&Safety

AB Sandstedt & Co

Alea Kompetenshdjning AB

Ahmr Karlsson AB

Bjorks Marin AB

Chalmers tekniska hogskola

CMMA

Destination Gotland

Héarnésands gymnasium

Kalmars praktiska gymnasium
Langbeck racing

Lindholmens tekniska gymnasium
Marina laroverket

Mariterm

Navigation och Skeppsteknik

Ritta kurser AB

Safetygruppen & Navigationsgruppen AB
Seatac

Sjofartshogskolan Kalmar
Sjomansskolan i Stockholm
Sjoskolan pa Beckholmen
Sjosportskolan, Swedish Maritime Academy AB
Sjostridsskolan, Karlskrona

Spectre Marine AB

Svenska Kryssarklubbens Seglarskola
Séllskapet SS Trafiks vénner

Tallink Silja

Trafikverksskolan

Tornstromska gymnasiet
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Wisbygymnasiet

Alands sjosikerhetscentrum
Ockerd maritime center

Ockerd seglande gymnasieskola
Seko- Sjofolk
Sjobefilsforeningen

Sweref (Skérgardsredarna)
Foreningen Svensk Sjofart
Socialstyrelsen

Post- och Telestyrelsen
Skolverket

Kustbevakningen

Trafikverket

Myndigheten for yrkeshogskolan
Arbetsformedlingen Sjofart
Sveriges segelfartygsforbund
Sveriges angbatsforening
Regelradet



