A

TRAN SPO RT Konsekvensutredning

STYRELSEN some-03.05

Handlaggare

Monica Sundklev
Sjo- och luftfart
Infrastrukturenheten
Sektionen for sjotrafik

Konsekvensutredning av forslag till nytryck av
TSFS 2009:56 (VTS-foreskrifterna) och om andring
av TSFS 2019:96 (Sodertalje kanal-foreskrifter)

Transportstyrelsens forslag:

— Att VTS- och SRS-reglerna i TSFS 2009:56 (Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rdd om sj6trafikinformationstjénst (VTS) och sjotrafik-
rapporteringssystem (SRS)) dndras och nytrycks enligt forslag.

— Att TSFS 2019:96 (Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rdd om
sjotrafiken pa Sodertélje kanal) dndras enligt forslag s att rapportering sker
till VTS vid avgang i slussen i Sodertélje och reglerna for rapportering

harmoniseras med VTS-foreskrifterna.

LASANVISNINGAR

D4 denna konsekvensutredning berdr tva olika foreskrifter, har en sarskild
indelning gjorts for att underlétta for ldsaren. Berdrda avsnitt har delats in i tva
delar med rubriker enligt f6ljande:

e Andringar som berdr TSFS 2009:56 (hiidanefter VTS-foreskrifterna)
e Andringar som berdr TSFS 2019:96 (hidanefter kanalforeskrifterna)

Underrubrikerna har ibland @ndrats for att passa in 1 fragestéllningen som ska
besvaras, men foljer i stort vad som anges fran avsnitt A.1.

A. Allmant

Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2009:56) om sjotrafik-
informationstjinst (VTS) och sjétrafikrapporteringssystem (SRS) (VTS-foreskrift-
erna) dr 1 behov av dndringar.

I de svenska VTS-foreskrifterna finns beskrivet regler for nér och hur fartyg ska
rapportera inom s.k. VT'S-omrdden och sjotrafikrapporteringssystem (SRS), vilka
har faststéllts 1 bilagor till foreskriften. De svenska VTS-foreskrifterna utgor ett
nationellt faststdllt rapporteringssystem, som baseras pa den internationella
sjofartsorganisationens (IMO:s) resolutioner, rekommendationer och riktlinjer
samt IALA':s standarder, rekommendationer och riktlinjer for VTS.

! International Organization for Marine Aids to Navigation
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Foreskrifterna behover framfor allt dndras av tva orsaker: dels for att Sverige ska
folja den internationella sjofartsorganisationens (IMO:s) nya resolution
A.1158(32) med riktlinjer for VTS, dels for att Sjofartsverket, i sin roll som
utsedd VTS-utforare, har framfort 6nskemél om nédvéndiga dndringar av VTS-
reglerna for att kunna utfora sitt uppdrag och uppritthalla sjosédkerheten i VTS-
omradena.

Det édr daremot ett kvarstdende problem att det inte finns ndgon svensk lagstiftning
som fullt ut implementerar de nya riktlinjerna for VTS och reglerar hur sj6trafik-
tjdnsten (VTS) ska bedrivas 1 Sverige och vilka atgarder som méaste goras for att
t.ex. implementera eller dndra ett VTS-omrade. Dé inga sddana krav finns idag ar
det 1 princip omdjligt for Transportstyrelsen, trots att myndigheten ar utsedd
behorig myndighet for VTS och SRS, att ta fram ett regelverk for att inrdtta och
driva VTS i enlighet med relevanta internationella konventioner och IMO-instru-
ment. Detta foreskriftsarbete kan inte realisera en sddan implementering utan
adekvata bemyndiganden och ett framtida regelverk for VTS ldmnas dérfor
utanfor detta foreskriftsarbete.

Transportstyrelsen avser att fortsitta dvervaka det internationella arbetet med att
utveckla sjotrafiktjansten (VTS) for att mojliggora framtida teknikutvecklingar
och mota de fordndringar som den framtida sjéfarten kommer att stéllas infor.

Transportstyrelsen foreslar dven nytryck av foreskrifterna da édndringarna ar
omfattande bade vad avser text- och bildinnehéll, samt att bilaga 11 &r en ny
oversittning fran engelska till svenska.

Vid arbetet med dndring av VTS-foreskrifterna identifierades dven behov av vissa
andringar 1 kanalforeskrifterna for att helheten kring rapportering i omradet skulle
harmoniseras och forbéttras.

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

1.1 Andringar som berér TSFS 2009:56 (VTS/SRS)

A. Internationella dtaganden som inte har fullgjorts

Sverige behdver, som fordragsslutande stat till SOLAS?-konventionen (dir VTS
och SRS regleras), f6lja de riktlinjer som den internationella sjo6fartsorganisatio-
nen (IMO) har tagit fram avseende VTS och SRS. IMO har beslutat en ny
resolution A.1158(32) med riktlinjer for VTS, vilken borjade gélla den

15 december 2021 och som Sverige dnnu inte till fullo har implementerat.

2 International Convention for the Safety of Life at Sea (SOLAS 1974)
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a) Uppdatera information om roller och ansvar om VTS och SRS
De nya VTS-riktlinjerna innehaller bland annat tydligare ansvarsfordelning med
dndrade definitioner och uttryck. De tre tidigare VTS-tjénsterna (informations-
tjdnst, navigeringsassistanstjénst och trafikorganisationstjanst) har tagits bort helt
for att endast ha kvar en och samma VTS-tjanst.

Det kan bli problem om de svenska VTS-foreskrifterna inte foljer dndringarna i
den nya resolutionen. Problem skulle kunna uppsta bade for Sjofartsverket och
Transportstyrelsen som relativt nyligen har fatt nya ansvarsomréden i enlighet
med den nya IMO-resolutionen. Sjofartsverket blev den 1 maj 2022 utsedd som
VTS-utforare i Sverige och ska enligt Sjofartsverkets instruktion® tillhandahélla
sjotrafiktjanst (VTS) och sjotrafikrapporteringssystem (SRS) i enlighet med IMO
resolution A.1158(32). Transportstyrelsen utsdgs i sin instruktion* den 10 oktober
2022 som behorig myndighet for VTS och SRS och ska dven folja det som anges i
IMO-resolutionen.

Problem kan dven uppsta {for de fartyg som ska passera in 1 ett svenskt VTS-
omrade och f6lja svenska VTS-regler och uttryck om dessa inte 4r harmoniserade
med vad som géller internationellt. Da VTS &r ett internationellt reglerat omrade
ar det viktigt att denna tjénst sker pé ett likartat sétt globalt sé att fartygen vet hur
de ska agera och vad som forvéntas av dem. Problem kan dven uppsta om fartygen
och dess rederier inte vet vilken myndighet eller organisation de ska vénda sig till
angdende t.ex. VTS-reglerna eller hur en VTS-central har hanterat ett visst
rapporteringsforfarande, varfor den informationen bedoms viktig att formedla.

b) Andrad beskrivning av sjétrafiktjansten (VTS)
I de tidigare IMO-riktlinjerna for VTS (resolution A.857(20)) fanns det tre olika
VTS-tjanster (servicetyper) som en VTS kunde utfora: Informationstjanst (Infor-
mation Service (INS)), navigeringsassistanstjanst (Navigational Assistance Service
(NAS)) och trafikorganisationstjinst (7Traffic Organization Service (TOS)).
VTS:en kunde da “’vilja” (beroende pa bemyndigande) att ha en, tva eller samtliga
tre tjénster. Sverige valde tidigt (ca ar 2000) att endast informationstjinst skulle
utforas vilket dven foreskrifterna angav.

De tre servicetyperna har upphort att gélla genom den nya IMO-resolutionen, da
de var foremal for olika tolkningar virlden 6ver och nu ska en VTS kunna hantera
och agera pa alla de trafiksituationer som kan uppsta for att forbéttra sdkerheten
for bade sjofart, ménniskor och for att skydda miljon. En VTS ska ddrmed kunna
ge bade information och rad, utfirda varningar samt ge instruktioner (i detta
arbete anvinds anvisningar), som anses nddvéandiga for att bidra till att sjosdker-
heten bibehélls da fartygen navigerar i omradet. For svenskt vidkommande skulle
det kunna uppsta problem angéende t.ex. ansvar for deltagande 1 sjotrafiktjdnsten

3 Forordning (2007:1161) med instruktion for Sjofartsverket
4 Foérordning (2008:1300) med instruktion for Transportstyrelsen
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(VTS) och om fartygen och dess nautiska befil inte vet vad de kan forvénta sig av
VTS-centralen och fa anvisningar frdn densamma.

c) Bilaga 12 om SOUNDREP finns endast pa engelska
Bilaga 12 innehéller IMO resolution MSC.314(88) ”New mandatory ship
reporting system "In the Sound between Denmark and Sweden” (SOUNDREP) i
dess ursprungliga form pa engelska. Overtridelser av foreskrifterna omfattas av
ett straffansvar enligt 5 kap. 1 § sjotrafikforordningen (1986:300). Det har dock
genom praxis visat sig mycket svart att hilla nagon straffréttsligt ansvarig for
overtradelser av regler som inte dr skrivna pa svenska. Det kan darfor innebédra
problem med att lagfora fartyg (bade svenska och utlindska) som bryter mot
rapporteringskraven i SOUNDREP.

B. Uppdatering av definitioner och uttryck

Négra av foreskrifternas definitioner och uttryck avseende sjotrafiktjanst (VTS) ar
inte tillrackligt tydliga och foljer inte helt de nya internationella riktlinjerna for
VTS, se dven foregaende avsnitt.

I samband med att Sjofartsverket och Transportstyrelsen fick édndrade roller inom
VTS i sina respektive instruktioner, sa dndrade regeringen det svenska uttrycket for
VTS fran “’sjotrafikinformationstjinst” till ’sjotrafiktjanst”. Det skulle darfor kunna
skapa forvirring om VTS-foreskrifterna inte anvénder samma uttryck som rege-
ringen anvander for samma tjanst.

Beskrivning av @ndringar i definitionslistan finns nidrmare beskrivet under respek-
tive sakfraga under avsnitt 3.3.1 B.

C. Bestimmelser och samverkan i ett VTS-omrdde

Det ér framfor allt Sjofartsverket, som VTS-utforare, som har initierat merparten
av dndringsforslagen under denna punkt och dédrmed &ven har forklarat vilka
problem som finns idag och vilka d@ndringar av VTS-foreskrifterna som behovs.
Transportstyrelsen stoder Sjofartsverkets forslag till andringar och har dven
foreslagit egna dndringar.

a) Otydlighet om VHF-radiopassning och svar pa anrop
Det ér otydligt beskrivet att den som framfor ett fartyg i ett VTS-omrade méste
svara pa VHF-anrop. I nuvarande foreskrifter anges hur ett fartyg ska delta i
sjotrafiktjinsten, genom att befdlhavaren eller det fartygsbefdl som ansvarar for
framforandet av fartyget /yssnar pa de VHF-kanaler som géller for VTS-omradet
enligt bilaga 1-9 och pd VHF-kanal 16. Det finns didremot inget krav pa att befal-
havaren eller fartygsbefdlet ska svara pa ett sddant anrop och bekrifta att infor-
mationen har tagits emot. Detta har medfort att da ett fartyg anropas, men inte
svarar, sd kan inte VTS-operatoren formedla information varken for det berérda
fartygets sikra framforande, eller for 6vrig trafik som kan péverkas av att ett
fartyg inte svarar och agerar i enlighet med vad VTS-operatdren anger. Detta har
vid flertalet tillfdllen skapat osdkerhet vid nérsituationer. Det dr dven ett problem
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da en séddan forseelse eller forsummelse inte kan lagforas da ingen regel anger att
fartyget maste svara pa anrop.

Det tidigare kravet pa att ha kontinuerlig radiopassning pd VHF-kanal 16 har upp-
hort vilket inte framgar av nuvarande foreskrifter. Nuvarande VTS-foreskrifter
overreglerar dirmed de internationellt stéllda kraven.

Aven om det numera inte finns internationella krav pa att ha kontinuerlig radio-
passning pd VHF-kanal 16 i VTS-omradena, sa anvdnds den fortfarande och
manga VHF-radioapparater kan ha samtida passning pa kanal 16 samt ytterligare
en VHF-kanal. Det kan vara problem ibland for VTS-centralen att f4 kontakt med
fartygen pé ordinarie VHF-kanaler och d& kan VHF-kanal 16 anvéndas for att
initiera kontakt.

b) Avsaknad av tillstand att avga fran kaj eller ankarplats
Idag méste ett fartyg ha tillstdnd att ga frin en kaj eller ankarplats 1 VTS-omrade
Goteborg, men inte 1 dvriga VTS-omraden. Sjofartsverket har meddelat att det pa
ett flertal andra platser i andra VTS-omraden har funnits problem med att fartyg
forst kastar loss och ddrefter informerar VTS-centralen om att de har avgatt. Det
hinder dven att fartyg helt ”glommer” att meddela att de avgér, dven fran ankar-
platser, och plotsligt ser trafikbilden helt annorlunda ut. Detta forfarande innebar
att det inte finns mdjlighet for VTS-operatdren att planera och informera dels det
avgaende fartyget om Ovrig trafik 1 omradet, dels 6vrig berdrd trafik som kan
paverkas av det avgéende fartyget. Forutom i VTS-omrade Goteborg saknas
mojlighet att begira att det avgdende fartyget avvaktar med losskastning till dess
att andra fartyg har passerat, vilket kan innebdra att onddiga nirsituationer och, i
vérsta fall, att olyckor uppstér. I t.ex. VTS-omrade Stockholm &ar det periodvis
mycket trafik bland annat i Frihamnen och Virtahamnen, d4 méinga
passagerarfarjor, kryssningsfartyg och reguljar trafik har samtidiga avgéngar, men
dér tillstdnd inte krdvs som i1 Goteborg.

c) For tidig rapportering fore ingang i ett VTS-omrade och fore avgang fran kaj
eller ankarplats

Naér ett fartyg avser ga in i ett VTS-omrade ska detta meddelas till den over-
vakande VTS-centralen. [ nuvarande foreskrifterna anges att fartygen ska rappor-
tera fore ingédng 1 VTS-omrddet. Daremot har det inte funnits ndgon tidsangivelse
for hur tidigt en sadan rapport ska ldmnas. Det har resulterat i att en del fartyg
véljer att rapportera ingang 1 ett VT'S-omride alldeles for tidigt da det inte har
ndgon betydelse for trafikbilden varken for dem sjdlva eller for dvriga fartyg. Om
rapporten sker for tidigt kan inte VTS-operatdren 1dmna relevant information till
fartyget sd att rétt rutt och fart kan planeras mot den trafikbild som finns just da.
Om irrelevant, eller i vissa fall for tidig, information ges till ett fartyg kan héndel-
ser uppstd som man inte kunde forutse vid tillféllet for den tidiga rapporteringen.
Dessutom hinder det att VTS-operatoren begir att rapporten, ifall den sker for
tidigt, gérs om dé fartyget dr vid VTS-omradesgrinsen, vilket dr en extra borda
bade for fartygets ansvariga bryggbefil och VTS-operatoren.
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Rapportering ska idag dven ske fore avgang eller forflyttning fran kaj eller ankar-
plats. Hér har heller inte funnits ndgon nérmare reglering av hur lang tid fore
avgang som en sadan rapportering ska ske. Denna avgéngsrapportering sker idag
vildigt olika da en del meddelar avgang mer &n 30 minuter fore den verkliga
avgangen. I exempelvis VTS-omrade Goteborg, som har en genomfartsled genom
hamnomradet, dr det viktigt att denna rapportering sker i nira anslutning till
avgangen da andra fartyg kan forflytta sig lang viag under 30 minuter. Det kan
darfor uppsta nirsituationer om VTS-centralen ger tillstand till avgang alltfor
tidigt da trafikbilden kan @ndras drastiskt om alltfér 1ang tid har passerats sedan
rapporteringen gjordes.

d) Avsaknad av rapportering av fartygets hojd éver vattenytan
Idag &r det inte obligatoriskt att rapportera fartygets hojd over vattenytan 1 ett
VTS-omrade. Fartygets hojd ér av betydelse for att VTS-centralen ska kunna ge
korrekt information om végval, fri seglingsh6jd och eventuella brodppningar.
Diremot har oftast inte VTS-centralen uppgift om hojden pé ett fartyg, vilket gor
att informationen inte blir fullstindig.

Det har intréffat handelser t.ex. att fartyg har seglat in 1 broar med stor paverkan
pa brons anviandande, vilket har skett da den fria seglingshdjden inte har varit
kénd.

e) Otydlighet om frivilliga rapporteringspunkter
De frivilliga rapporteringspunkterna beddoms inte fungera for VTS-verksamheten.
Det har sedan 2013 varit mgjligt att frivilligt rapportera vid vissa rapporterings-
punkter i VTS-omrade Landsort och Mélaren (bilaga 4 och 5) om fartyget har en
uppdaterad och paslagen AIS, dir AIS-informationen visas grafiskt i ECDIS?,
ECSS eller i radarbilden. Andringen tillkom pa begiran av Sjofartsverket, men nu
har verket omvérderat den frivilliga rapporteringen da det anses vara ett problem
for VTS-centralen. Den ibland uteblivna rapporteringen gor att VTS-operatoren
inte far den information som behdvs for att kunna 6vervaka omradena pa ett sdkert
sdtt och trafikinformationen till 6vriga fartyg kan ddrmed bli ofullstindig.
Sjofartsverket har d&ven meddelat att de har olika lokala rutinbeskrivningar om hur
trafikinformation kan ges vid varje frivillig rapporteringspunkt vilket 6kar risken
att bristféllig eller felaktig information ldmnas da den inte utfors enhetligt.

Den trafikinformation som ldmnas till fartygen upplevs dven ske alltfor tidigt
vilket innebér storre risk for att trafikbilden fordandras. Dessutom har VTS-
centralen inte mojlighet att kontrollera om den angivna utrustningen finns ombord
och dr integrerat i ECDIS, ECS eller i radarbilden.

Aven i VTS-omride Géteborg (bilaga 7) finns det en frivillig rapporteringspunkt
for fartyg pd ostgéende kurs som ska till Frihamnen. D4 Goteborg édr Sveriges

> Elektroniskt sjokorts- och informationssystem godként av IMO (Electronic Chart Display and
Information System, ECDIS)
¢ System for hantering av digitala sjokort (Electronic Chart System, ECS)
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storsta hamn med en stor genomfartstrafik upplevs det som ett sjosdkerhets-
maéssigt problem om rapporteringen inte dr enhetlig.

f) Otydlig beskrivning av handelserapportering
Den hindelserapportering som idag beskrivs i1 foreskrifterna bedoms vara otydlig
om nér och vad som ska ingé da ett fartyg ska meddela VTS-centralen om négot
har intrdffat i VTS-omradet som vésentligt kan forsdmra fartygets sdkra navige-
ring och mandvrering. Till exempel ndmns inte grundstotning eller kollision,
vilket gor att om fartyget bedomer att de inte har fel eller skada pa maskineri trots
grundstotning eller kollision s& behdver de inte rapportera detta till VTS-
centralen. Det kan i sin tur innebéra att andra fartyg inte far information om att ett
visst fartyg eventuellt kan ha problem, som @nnu inte har upptéickts.

Vidare saknas det tydliga krav om att rapportering ska ske dé fartyget observerar
att sjosdkerhetsanordningar skadats, flyttats eller saknas.

g) Andringsbehov av VTS-omradesgrinser, rapporteringslinjer och
rapporteringspunkter

VTS-omrdade Stockholm (bilaga 3)

VTS-omrddesgrdns och rapporteringslinjer

Om ett fartyg kommer norrifran och ska ga in 1 VTS-omridet sker rapporteringen
idag vid Tjockd (rapporteringslinje E). Sjofartsverket har meddelat att det &r ett
problem for VTS-centralen att 1 god tid kunna ge adekvat information till fartyg
som kommer fran Simpnésklubb norrifran.

Den nuvarande norra VTS-omradesgransen vid Tjockd ligger endast 2 NM frén
knutpunkten till den véltrafikerade farleden forbi Kapellskér. Strickan dr alldeles
for kort for att VTS-centralen ska kunna rapportera om all trafik som passerar i
ost-vistlig riktning vid Kapellskér. Detta innebdr dven att strackan ér for kort for
att fartyg ska kunna gora eventuella anpassningar. Dar passerar den storsta
fartygstrafiken till och fran Stockholm och farjetrafiken till och fran Finland och
Aland. Trafiken pa Kapellskir har dessutom 6kat mycket sedan VTS-omrade
Stockholm faststélldes.

VIS-omrade Landsort (bilaga 4)

Frivilliga rapporteringspunkter
Se ndrmare beskrivning under e) ovan.

VTS-omrade Mdlaren (bilaga 5)

Frivilliga rapporteringspunkter
Se narmare beskrivning under e) ovan.

VTS-omrade Braviken (bilaga 6)

Rapporteringspunkt 42
Rapporteringspunkt nr 42 (Vinterklasen) &r placerad i en triangel av olika farleder.
Det ér idag inte tydligt angivet nér fartyg ska rapportera vid punkt 42 och 1
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synnerhet inte for de fartyg som ska till Oxelosund. VTS-centralen har dessutom
problem med att i god tid ge information om alternativa vigval till fartyg som ska
ga till Norrkoping och som kan komma att mota utgdende fartyg. Rad eller anvis-
ning om att ta en alternativ farled kan ddrmed inte ges i tid for att fartyget ska fa
information om att hinna agera och istéllet vélja den norra eller sddra leden. Flera
tillbud har skett 1 omridet.

VTS-omrade Goteborg (bilaga 7)

VTS-omrddesgrdins och rapporteringslinjer

Sjofartsverket har 1 ett sirskilt projekt arbetat med att se 6ver hur sjosédkerheten
kan forbéttras i omradet kring Trubaduren vid det sddra inloppet till Goteborg.
Projektet resulterade i att man har flyttat pa ankarrutorna A, B och C 1 det sddra
inloppet, dels for att bunkringsverksamheten 6kat markant de senaste aren, dels
for att minska antalet nérsituationer i och kring ankarplatserna. Sjofartsverket
onskar dven flytta lotsbordningsplatsen runt Vinga/Trubaduren léngre ut fran
kusten, men har framfort att ett utokat VTS-omréde dr nddvandigt for att denna
andring ska kunna genomforas pa ett sjosikert satt. Som en f6ljd av de genom-
forda och planerade d@ndringarna ligger nuvarande VTS-omradesgrins 1 soder
alldeles for nira bade ankarrutor och planerad lotsbordningsplats for att VTS-
operatdren ska kunna ge rétt information i god tid till fartygen. Problemet beror
overvakningen av framfor allt fartyg som angdr Goteborg sdderifrén; fartyg som
lamnar G6teborg och dér debarkering av lots sker samt fartyg som lattar ankar 1 de
nya ankarrutorna. 2009 grundstdtte dven ett kemikalietankfartyg vid Vanguards
grund precis utanfor VTS-omrédet, vilket hade kunnat undvikas om omradet hade
varit Overvakat av VTS.

Frivillig rapporteringspunkt
Se ndrmare beskrivning under e) ovan.

VIS-omrade Marstrand (bilaga 8)
Stord VHF-kanal

Det &r ofta storningar och interferenser, sérskilt nattetid, pa4 den dedikerade VHF-
kanalen for VTS-omrade Marstrand och Lysekil (kanal 11), vilket gor att det ar
svért, och ibland dven omojligt, att uppfatta fartygens rapporter. Sjofartsverket har
darfor sjdlva valt att nyttja annan VHF-kanal som VTS-kanal.

Rapporteringspunkt 2

Rapporteringspunkt 2 (Mitholmarna) dr placerad pé ett sddant sitt att fartyg som
ska till/frdn Wallhamn inte anser att de passerar rapporteringspunkten och ddrmed
inte rapporterar.

VTS-omrade Lysekil (bilaga 9)
Stord VHF-kanal

Se beskrivning under samma punkt for VT'S-omrade Marstrand.



}‘ TRANSPO RT Datum Dnr/Beteckning 9 (46)
A STYRELSEN 2026-03-05 TSF 2023-86

h) Onédig hantering och kostnad rérande trafik med undantag
Maénga av passagerarfartygen som idag kan anses inga 1 den lokala kollektiv-
trafiken har en bruttodréktighet 6ver 300 och dr ddrmed skyldiga att rapportera.
Denna trafik bedrivs med tdta ankomster och avgangar vid s.k. hallplatser inom
VTS-omradet. Da det rdder krav pé rapportering vid bade ankomst och avgang
innebdr denna trafik en orimlig belastning pd VHF-nitet vilket skulle kunna
innebéra att viktig radiotrafik inte kan ske. Idag hanteras detta genom att berérda
rederier maste ansdka om undantag fran rapporteringsplikten, vilket dr en admini-
strativ borda och dr forenad med en kostnad. Det innebér dessutom en onddig
arbetsbelastning for Transportstyrelsen vid hantering av dessa ansdkningar.

i) Otydligt vilka fartyg som ska folja sjotrafikrapporteringssystem (SRS)
Nuvarande regler som anges i 22 och 22 a §§ TSFS 2009:56 ir otydliga om vilka
fartyg som berdrs. Avseende obligatoriska sjotrafikrapporteringssystem (SRS)
som har antagits av IMO, men som ér beldgna utanfor svenskt vatten, kan 22 §
tolkas som att alla befidlhavare pa fartyg oavsett flagg ska folja dem. Sverige kan
dock inte reglera andra flaggstaters fartyg utanfor svenskt vatten och detta
behover saledes justeras.

Eftersom 22 § och 22 a § inte riktar sig till samma grupp av fartyg s kan inte
samma formulering anvindas i badda paragraferna. Nuvarande formuleringar kan
tolkas pé olika sétt da det inte &r tydligt for vilka fartyg som rapporteringskraven i
22 § och 22 a § géller, varfor dven 22 a § behdver justeras.

Nuvarande formuleringar kan innebara problem vid lagforing av svenska fartyg
som bryter mot obligatoriska SRS 1 andra delar av virlden, 4ven om det sérskilt
anges 1 SOLAS regel V/11.7 att fartygets befdlhavare ska uppfylla kraven 1
antagna SRS och rapportera all information som kravs enligt bestimmelserna 1
varje sddant system till behorig myndighet. Det skulle kunna dven innebéra pro-
blem vid lagforing av fartyg som bryter mot rapporteringskraven i SOUNDREP,
som drivs gemensamt av Sverige och Danmark.

1.2 Andringar som berér TSFS 2019:96 (Sodertilje kanal)

Under utarbetandet av VTS-foreskrifterna meddelade Sjofartsverket att det dven
finns problem och dndringsbehov av Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna
rad om (TSFS 2019:96) sjotrafiken pd Sodertélje kanal. Da problemet berdrde
VTS-omradena Landsort och Mélaren, vilka gréinsar till Sodertélje kanal, s&
beslutades att detta skulle ingd i foreskriftsarbetet.

a) Otydlighet om VHF-radiopassning och svar pa anrop
Pa samma sétt som 1 VTS-foreskrifterna dr det otydligt beskrivet att fartyg i
Sodertélje kanal méste svara pa ett VHF-anrop. I nuvarande foreskrifter anges 1
8 § att ett fartyg ska stéindigt /yssna pd VHF-kanal 68. Det finns ddremot inget
krav pd att befdlhavaren eller fartygsbefilet ska svara pé ett sadant anrop. Detta
har medfort att da ett fartyg anropas, men inte svarar, sé kan kanaloperatoren inte
sdkerstdlla att anvisningar om vad som géller for passage i slussen nar fartyget
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eller 6vrig trafik som kan péverkas av att ett fartyg inte svarar och agerar 1
enlighet med vad kanaloperatdren anvisar. Det dr dven ett problem da en sddan
forseelse eller forsummelse inte kan lagforas, da ingen regel anger att fartyget
maste svara pa anrop.

Aven om det inte finns internationella krav p4 att ha kontinuerlig radiopassning pé
VHF-kanal 16 i Sodertélje kanal, s& anvénds den fortfarande och méanga VHF-
radioapparater kan ha samtida passning pé kanal 16 samt ytterligare en VHF-
kanal. Det kan vara problem ibland for kanalcentralen att f4 kontakt med fartygen
pa ordinarie VHF-kanal 68 och d& kan VHF-kanal 16 anvindas.

b) Felriktad rapportering vid avgang fran slussen
Enligt nuvarande regel 1 9 § 5 ska ett fartyg gora en anméilan pd VHF-kanal 68 till
”Sodertilje kanal” innan fartyget avgar fran slussen, en fortojningsplats eller
annan uppehéllsplats. Sjofartsverket har ddremot informerat om att det idag inte
gors ndgon sadan anmaélan vid avging fran slussen 1 Sodertélje. Anledningen ér att
kanaloperatoren dndé har vetskap om nér ett fartyg avgar fran slussen d& VHF-
radiotrafik har forevarit slussoppning och slussportarna manovreras av kanal-
operatoren.

Aven om kanaloperatdren tar med sig en handburen VHF-radio d4 assistans sker
med trosshantering vid slusskajen, s& kommer inte alltid den informationen andra
tillgodo genom medhorning, dd den handburna VHF-radion inte alltid har tack-
ning sa att VTS-centralen kan uppfatta radiotrafiken. Dessutom sé sker ingen
trafikdvervakning i omradet d4 kanaloperatoren gir ner och fortdjer fartyg 1
slussen.

Problem kan uppsta for de fartyg som avgér slussen i Sodertdlje for att sedan g in
i respektive VTS-omrade. Ett fartyg som t.ex. lamnar Sodertélje sluss sydgaende
anmaler sig idag forst nar man nar griansen for VTS-omrade Landsort, dvs. nér
man passerat Sodra kanalen vid rapporteringspunkt 24b. Fartyget befinner sig dd
omedelbart i Sodertédlje hamn och far forst da information fran VTS-centralen om
det finns nagot annat fartyg som mandvrerar inom Sodertiljes hamnomraden.
Tiden och utrymmet for de berorda fartygen att planera och genomfora lampliga
manovrar for sédker passage blir da véldigt kort och tillbud har intréffat.

VTS-operatdrernas problem é&r att de inte har ndgon information om nir ett fartyg
lamnar slussen i Sodertélje, varken i nord- eller sydgéende riktning. Darmed kan
operatOrerna inte ge ratt information till de fartyg som ar pd vig mot slussen 1
Sodertdlje kanal fran de angridnsande VTS-omrédena Landsort respektive
Milaren. Vid flertal tillfdllen har det uppstatt tillbud och nérsituationer, da
motande fartyg inte har haft kinnedom om varandra 1 god tid for att kunna planera
for en séker passage i kanalen eller senare i respektive VTS-omrade.

Problemet beror alltsa bade Sjofartsverket och dess VTS-centraler och de fartyg
som ldmnar slussen i Sodertélje och kan behdva mandverutrymme i1 kanalen for
att kunna forflytta sig pa ett sékert sétt samt de fartyg som ar pa vidg mot slussen.
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c) Otydlig beskrivning av handelserapportering m.m.
Den héndelserapportering som idag beskrivs 1 9 § bedoms vara otydlig om nér och
vad som ska inga dé ett fartyg ska meddela Sodertélje kanal om négot har intréffat
1 omrédet som vésentligt kan forsdmra fartygets sdkra navigering och mandvre-
ring.

Da ett liknande problem noterats i VTS-foreskrifterna skulle det kunna bli olika
tolkningar om vad som ska rapporteras om inte texten beskrivs pa ett liknande
sétt.

Det finns dven problem med olika beskrivningar i VTS-f6reskrifterna och kanal-
foreskrifterna om vad som giller avseende anmilan om felaktig sjosdkerhets-
anordning (farledsutmirkning), vilket i dagsldget kan tolkas véldigt olika.

d) Otydlighet vad som géller om trafiksignaler
Vid genomgéngen av kanalforeskrifterna noterades dven att det &r otydligt
beskrivet 1 20 § om vad som géller om trafiksignalerna. Framfor allt rér problemet
om fartyg och fritidsfartyg ska f6lja dem eller ej och vem som ansvarar for
trafiksignalerna som nérmare beskrivs i bilagan.

e) Ovrigt
Sprakliga otydligheter, som skulle kunna leda till framtida problem, har noterats
och korrigerats och bland annat har definitionen for fartyg harmoniserats med
sjotrafikforordningen. Dessa dndringar bedoms inte innebéra ndgra konsekvenser
och ldmnas utanfor den vidare framstéllningen.

2. Vad ska uppnas?
21 Andringar som berér TSFS 2009:56 (VTS/SRS)

A. Internationella dtaganden ska fullgoras

Som fordragsslutande stat till SOLAS-konventionen &r Sverige skyldig att, sa
langt det dr mojligt, f6lja de riktlinjer som den internationella sjofartsorganisa-
tionen (IMO) har tagit fram avseende VTS och SRS.

De internationella normerna for VTS bestar framst av SOLAS-konventionen
(regel V/12) och IMO:s riktlinjer om VTS (IMO resolution A.1158(32), som
tradde i kraft 15 december 2021, d& dven den tidigare riktlinjen, resolution
A.857(20), upphorde). Dessutom bor Sverige, som aktiv medlem i [ALA, dven
folja de normativa standarder och rekommendationer som IALA har tagit fram
avseende VTS-verksamheten. IALA dr av IMO erkdnd som en viktig bidrags-
givare till IMO:s roll och ansvar avseende VTS.

SOLAS regel V/12.4 anger att fordragsslutande stater ska striva efter att sdker-
stdlla deltagande 1 och efterlevnad av VTS-bestammelserna av fartyg som for
deras flagg.
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Internationella normer for SRS &r framfor allt SOLAS-konventionen (regel V/11),
IMO:s riktlinjer om SRS (resolution A.851(20) samt resolution MSC.433(98)).

SOLAS regel V/11.7 anger att en befdlhavare pa ett fartyg ska uppfylla kraven i
antagna SRS och rapportera all information som krévs till den berérda myndig-
heten.

Vidare anges det i IMO resolution MSC.433(98) att stater bor kriva att fartyg som
for deras flagg uppfyller kraven i antagna SRS. Om information om en péstadd
SRS-overtradelse fas om ett fartyg som for deras flagg, bor flaggstaten forse den
rapporterande staten med information om ldmpliga atgérder som vidtagits.

Béde VTS och SRS finns dven reglerat i EU-direktiv 2002/59/EG (6vervaknings-
direktivet). I artikel 9.3 anges att "medlemsstaterna skall se till att de landcentraler
som Overvakar efterlevnaden av sj6trafikinformationstjidnsterna och trafiksepare-
ringssystemen forfogar 6ver erforderlig kompetent personal samt ldmpliga kom-
munikationsresurser och resurser for fartygsovervakning, och att de drivs i enlig-
het med tilldimpliga IMO-riktlinjer”. Det gor att vi dven &r skyldiga att folja rikt-
linjerna som medlemsstat inom EU.

Genom de foreslagna dndringarna kommer delar av den nya IMO-resolutionen {or
VTS, och som Transportstyrelsen har bemyndigande att foreskriva om, att infor-
livas 1 Sverige sé att roller samt grundlaggande ansvar och vad som ingér i en
sjotrafiktjanst (VTS) blir beskrivet pa ett tydligt satt.

Utover vad som foreslds i detta foreskriftsarbete finns det andra delar av IMO-
resolutionen som behdver inforlivas nationellt. Bland annat omn@mner resolutio-
nen att “den behodriga myndigheten bor uppritta ett regelverk for att inrédtta och
driva en VTS 1 enlighet med relevanta internationella konventioner och IMO-
instrument, IALA-standarder och nationell lagstiftning”. IMO-resolutionen
bekriftar &ven IALA:s roll med att “publicera standarder och tillhérande rekom-
mendationer, riktlinjer och modellkurser specifikt relaterade till etablering och
drift av VTS {0r att bidra till att uppnd en vérldsomfattande harmonisering av
VTS”. Det saknas dock svensk lagstiftning med tillhérande bemyndiganden for att
fullstdndig nationell inforlivning ska kunna ske just nu.

Den gillande IMO-resolutionen med regler for hur fartygen ska rapportera i
SOUNDRERP ska oversittas till svenska och ersitta den engelska versionen i
bilaga 12. Detta for att rapporteringsreglerna ska bli gillande 1 svensk lagstiftning
for att overtradelser ska kunna lagforas inom svenskt réttsvisende.

B. Definitioner och uttryck ska uppdateras

Definitioner och uttryck ska, sd langt det &r mojligt, folja vad som géller inter-
nationellt, vilket bidrar till att harmonisera de svenska reglerna med de inter-
nationella for att inga missforstind ska kunna ske. Beskrivningen av sjotrafik-
tjansten (VTS) bor dven tydliggoras generellt sa att inga missuppfattningar kan
ske om vad ett fartygsbefil kan forvénta sig av VTS-centralen.
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Definitioner som inte lingre anvédnds ska tas bort och nya definitioner ska infogas.
Mindre sprékliga textjusteringar bedoms dven kunna forenkla och fortydliga
foreskrifttexten.

C. Tydliggorande av bestimmelser och samverkan i ett VTS-omrdde

a) Tydliggorande om VHF-radiopassning och svar pa anrop
Det bor tydliggoras att fartygen inte bara ska lyssna pd de angivna VHF-kanalerna
utan dven svara pa anrop dé det kan vara avgdrande for sjosdkerheten att ritt
information nar fartyget i rétt tid for att bryggbefilen ska kunna planera sin rutt
och eventuella méoten i trdnga passager. Vid deltagande i sjotrafiktjansten (VTS)
ska det vara tydligt att fartyget dven bekréftar den information som VTS-centralen
formedlar. D4 fartyg inte svarar pd anrop i ett VTS-omrade ska det vara mojligt att
kunna lagfora det.

b) Enhetlig tillampning av tillstand att avga fran kaj eller ankarplats
Med ett tillstand att avga kan trafiken planeras pa ett mer effektivt och sikert sitt.
For att fa en enhetlig process 1 hur fartygen ska avgé oavsett omrade, foreslds
dérfor att samtliga fartyg ska begira att fa tillstdnd att avga fran kaj eller ankar-
plats. Genom att lata samtliga berorda fartyg begéra tillstand for avgéng fran kaj
eller ankarplats inom ett VTS-omrade sd bedoms det generellt 6ka sjosidkerheten
och minska missforstdnd och uppkomna nérsituationer.

Dessutom kommer rutinerna for VTS-centralerna blir mer harmoniserade och
enhetliga for att ge rétt och relevant information till samtliga fartyg i berdrt VTS-
omrade. Enhetliga rutiner bedoms dven underlitta utbildningen av VTS-operato-
rerna dé processerna kommer att bli samordnade for alla VTS-omraden.

c) Tydligare tidsangivning avseende rapportering fére ingang i ett VTS-
omrade och fore avgang fran kaj eller ankarplats
Genom att precisera att rapporteringen ska ske vid ingang i ett VTS-omrade, da
den yttre VTS-omradesgrinsen passeras, blir det tydligare att det inte ska ske
langt i forvag.

d) Tydlighet avseende rapportering av fartygets héjd 6ver vattenytan
Fartygets hojd ska vara en uppgift som ldmnas direkt vid ingang i ett VTS-omrade
sa att VTS-operatoren kan ge korrekt information om végval, fri seglingshdjd och
eventuella brodppningar m.m. dér fartygets hojd dr av betydelse. Rapportering av
fartygets hojd dver vattenytan syftar till att 6ka sdkerheten for bade fartyget och
de broar som ett fartyg ska passera.

e) Frivilliga rapporteringspunkter utgar
Rapportering 1 VTS-omréadena ska vara obligatorisk, enhetlig och framfor allt
tydlig. Frivillig rapportering som bygger pd utrustningskrav som inte kan
kontrolleras bor inte regleras. Genom att lata samtliga fartyg rapportera sé
bedoms det 6ka sjosdkerheten och att rutinerna blir mer enhetliga for att ge rétt
och relevant information till samtliga fartyg i samma omrade.
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f) Tydligare beskrivning av hdndelserapportering
Om négot ofOrutsett intraffar ska det vara tydligt vad ett fartyg ska rapportera och
i vilka situationer som det ska ske. Ett fartyg som gatt pd grund i t.ex. en sand-
bank dér fortsatt framfart inte 4r mdjlig, men ddr besittningen bedomer att de inte
har nagot fel eller skada pa maskineriet ska dnda rapportera att de grundstott till
VTS-centralen.

Skadade, flyttade eller saknade sjosdkerhetsanordningar (SSA) bor dven rappor-
teras till VTS-centralen si att navigationsvarning kan gé ut inom omradet och
SSA-dgarna kan atgérda ev. fel sé snart som mgjligt. Dé fartyg som passerar SSA
har battre mojlighet att observera detta bor de vara skyldiga att rapportera sadana
observationer.

d) Revidering av vissa VTS-omradesgranser, rapporteringslinjer och
rapporteringspunkter

VTS-omradena bor utdkas till att omfatta trafik med hdg intensitet och komplexa
trafikmonster for att 6vervakning ska kunna ske dér samt att VTS-centralen ska
kunna ge relevant information till fartygen 1 god tid. Sjotrafiktjénst (VTS) ska
kunna ske i de faststéllda VTS-omrédena pa ett effektivt och sdkert sitt sa att inga
tillbud eller olyckor uppstar och darfor behover vissa VTS-omradesgranser utokas
och rapporteringslinjer och -punkter justeras.

I VTS-omrade Goteborg foreslés en utokning goras av den sodra geografiska
VTS-omradesgriansen med flyttade rapporteringslinjer for att mota upp dndringar
av ankarrutor vid Goteborgs sddra inlopp och mojliggora flytt av lotsbordnings-
platsen. Detta kommer att ge fartygen tidigare information om pégaende fartygs-
rorelser och mer tid innan fartygen angor lotsbordningsplats South.

Utokningen av VTS-omrade Stockholm ska medfora att VTS-centralen ska fa
information om fartyg som kommer norrifran i ett tidigare skede. Detta bidrar till
att relevant information kan ges frdn VTS-centralen och att narsituationer 1
farledskorsningen utanfor Kapellskér kan undvikas.

Avseende rapporteringspunkter sa ska dessa vara placerade si att det blir tydligt
var och ndr rapportering ska ske.

h) Foérenkling av hantering rérande trafik med undantag
Andringen avser att forenkla och eliminera onddig administration av ansokningar
om undantag bade for foretag och myndigheter.

i) Tydlighet om vilka fartyg som ska félja sjotrafikrapporteringssystem (SRS)
Det ska vara tydligt att det dr svenska fartyg som ska folja ett obligatoriskt SRS
som antagits av IMO oavsett var det ligger geografiskt och att svenska fartyg dven
bor f6lja SRS som rekommenderas av IMO.

Det ska dven vara tydligt att angivna fartyg, oavsett flagg, ska folja det obligato-
riska sjdtrafikrapporteringssystemet SOUNDREP i Oresund, vilket drivs gemen-
samt av Sverige och Danmark.
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2.2 Andringar som berér TSFS 2019:96 (Sodertilje kanal)

a) Tydliggorande om VHF-radiopassning och svar pa anrop
P& samma sétt som for VTS-foreskrifterna kommer reglerna i Sodertilje kanal att
tydliggoras sa att fartygen inte bara ska lyssna pd de angivna VHF-kanalerna utan
dven svara pa anrop. Detta kan vara avgorande for sj0sékerheten i kanalen sé att
ratt information nar fartyget i rétt tid for att kunna planera sin rutt och eventuella
moten i trdnga passager. I den hindelse ett fartyg inte svarar pa anrop ska det vara
mojligt att kunna vidta réttsliga atgarder. Reglerna bor formuleras som 1 VTS-
foreskrifterna.

b) Andrad mottagare av rapportering vid avgang fran slussen
For att hoja sjosdkerheten 1 kanalomradet och for att VTS-operatdren ska kunna
fullfolja sitt uppdrag med att formedla korrekt trafikinformation till berérda fartyg
till och frdn VTS-omrddena sa behdver rapportering ske vid avging frén slussen
sa att VTS-centralen fir informationen direkt. Det bedoms kunna uppnés genom
att rapporteringskravet vid avging fran slussen dndras till att ske till VTS Soder-
tilje (anropssignal for bade VTS-omrade Landsort och VTS-omridde Mélaren)
istdllet for till Sodertélje kanal. En hdnvisningsparagraf bor dven lidggas till for att
upplysa om var man kan fa mer information om VTS-rapporteringen.

Rapporteringsforfarandet bor harmoniseras med VTS-foreskrifterna, dd Sodertélje
kanal och VTS-omréde Landsort respektive Sodertélje angrinsar till varandra och
det skulle forenkla for fartygens rapportering.

c) Tydligare beskrivning av hdndelserapportering m.m.
Kanalforeskrifterna bor harmoniseras med VTS-foreskrifterna sé att det inte upp-
star otydligheter med vad som ska rapporteras och vid vilka tillfdllen.

Vidare bor 4ven anmélan om fel avseende farledsutmarkning/sjosékerhets-
anordningar (SSA) harmoniseras med VTS-foreskriften s att rapporteringskraven
for SSA inte skiljer sig &t.

d) Tydlighet avseende vad som géller om trafiksignaler
Texten om trafiksignaler kommer att tydliggdra att fartygen ska folja dem och
vem som &r ansvarig for dem.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?
3.1.1 Andringar som beroér TSFS 2009:56 (VTS/SRS)

Mot bakgrund av de problem och anledningar till reglering som listas under
avsnitt 1, bedoms effekterna bli foljande om ingenting gors:
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A. Inforlivande av internationella regler

Om ingenting goérs kommer nuvarande regelverk att fortsdtta gélla. Effekterna av
det skulle vara att Sverige inte fullfoljer sina internationella dtaganden i forhall-
ande till IMO och SOLAS-konventionen samt att fartyg inte har ett uppdaterat
regelverk att forhalla sig till som star i 6verensstimmelse med internationella
regler. Vidare kommer det inte att vara mojligt att lagfora overtradelser varken
inom VTS eller inom SRS.

B. Definitioner och uttryck

Om andra svenska definitioner och uttryck @n de som anges i instruktionerna till
Sjofartsverket och Transportstyrelsen kvarstar och inte uppdateras i enlighet med
vad som giller internationellt, kommer det att finnas en hogre risk for missfor-
stand och ddrmed dven en okad risk for tillbud och sjéolyckor inom VTS-
omréadena.

Dérutover kan dven en 6nskvérd fordndring av foreskrifterna avseende forenkling
och fortydligande av spréket att utebli, vilket skulle kunna innebéra att reglerna
forblir otydliga att forsté och tillimpa.

C. Bestimmelser och samverkan i ett VTS-omrdade

a) Otydlighet om VHF-radiopassning och svar pa anrop
Kommunikation mellan fartyg och VTS ér en visentlig del av samverkan 1 ett
VTS-omrade. Om inget fortydligande gors avseende att fartygen ska bade lyssna
och svara pd anrop i ett VTS-omrade kan det innebéra fortsatt risk for narsitua-
tioner eller till och med olyckor i VTS-omradena om relevant information om
lampliga passager eller motesplatser inte kan ges av VTS-operatdren till berérda
fartyg 1 de fall da fartyget inte besvarar ett anrop.

Det betyder att om ingen regel anger att ett fartyg maste svara pa anrop och
samverka med VTS-centralen kan vissa fartyg fortsétta att ignorera anrop och en
sadan forseelse eller forsummelse kan inte lagforas som en VTS-6vertrddelse,
dven om det paverkar ett sikert framforande inom VTS-omradet bade for det egna
fartyget sdvil som for andra fartyg.

b) Avsaknad av tillstand att avga fran kaj eller ankarplats
Om ingen reglering sker avseende att fartyg ska fa tillstand att avga frin en kaj
eller ankarplats i samtliga VTS-omraden, kan VTS-centralerna i samtliga omraden
utom Goteborg fortsatt fa problem med sjosdkerheten dé fartyg avgér utan att det
har meddelats. Idag &r det krav pé att fartyg ska rapportera vissa uppgifter till
VTS-centralen fore avgang eller forflyttning fran kaj eller ankarplats. Trots denna
regel sker det alltsa relativt ofta att fartygen avgar utan att meddela VTS-centralen
detta forrdn man dr péd védg och har sléppt alla fortdjningstampar eller hissat
ankaret. Detta gor att det kan uppsta tillbud och andra nérsituationer dé andra
fartyg dr pa vig att passera 1 samma omrade, men det avgdende fartyget har inte
fitt information om det och har inte uppméarksammat det sjdlv. Det passerande
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fartyget far heller inte kinnedom om det avgaende fartyget 1 god tid for att kunna
gora en siker passage.

c) For tidig rapportering fore ingang i ett VTS-omrade och fore avgang fran kaj
eller ankarplats

Om ingen dndring gors angdende nir rapportering ska ske s& kommer det att
fortsatt vara godtyckligt vad som menas med fore ingang i ett VTS-omrade och
fore avgang fran kaj eller ankarplats. I de fall rapporter sker for tidigt kommer inte
VTS-centralen kunna ldmna relevant information till fartyg sa att rétt rutt och fart
kan planeras mot den trafikbild som finns just d4, vilket kan leda till oférutsedda
hindelser 1 ett senare skede. Det kan dven uppfattas som en extra borda for
fartygets ansvariga bryggbefil om rapporten behover ske ytterligare en géng vid
passage av VTS-omradesgransen.

d) Avsaknad av rapportering av fartygets hojd 6ver vattenytan
Om ingen reglering sker kommer det fortsatt att vara oreglerat for fartyg att ange
fartygets hojd over vattenytan dven om en bro avses passeras, vilket skulle kunna
leda till att fler fartyg seglar in i broar med allvarliga konsekvenser som f6ljd.

e) Otydlighet om frivilliga rapporteringspunkter
Om ingen aterreglering sker avseende de frivilliga rapporteringspunkterna
kommer dessa att fortsatt vara frivilliga &ven om rapporteringen behovs for att
kunna dvervaka omrédet pa ett sdkert sétt och ge korrekt information till fartygen.
Det kommer dessutom enligt VTS-centralen att vara fortsatt omdjligt att
kontrollera regelefterlevnad, da det inte gar att kontrollera vilka fartyg som har
AlS-informationen grafiskt i ECDIS, ECS eller i radarbilden utan att gora ett
besok ombord, vilket 1 stort sett aldrig gors av VTS-operatorer.

Denna typ av frivillig VTS-rapportering med utrustningskrav ar dessutom en
svensk variant och finns for ndrvarande inte omndmnd i ndgra internationella krav
eller riktlinjer och bor darfor inte regleras.

f) Otydlig beskrivning av handelserapportering
Om ingen dndring sker kommer det fortsatt att vara otydligt med vad som avses
med hédndelserapporteringen och om grundstotning eller kollision ska rapporteras
eller inte samt vad som géller om observation gors om sjdsidkerhetsanordningar
har skadats, flyttats eller saknas. Rapporteringen kommer heller inte att vara
harmoniserad med hur samma rapportering sker inom Sddertilje kanalomréde.

g) Andringsbehov av VTS-omradesgrinser, rapporteringslinjer och
rapporteringspunkter

Om inte VTS-omrddesgrinserna och tillhdrande rapporteringslinjer och -punkter
justeras kommer det att vara svart for VTS-centralen att kunna ge adekvat
information till fartygen i god tid for att sékert planera sin rutt och eventuella
moten. VTS-informationen ska dven ske pa VHF-kanaler som fungerar bade dag-
och nattetid. Det gér inte att bortse fran att flera tillbud och kanske dven olyckor
kan ske om ingen reglering gors.
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h) Onédig hantering och kostnad rérande trafik med undantag
Om inte den tidtabellsbundna trafiken kan undantas fran att rapportera genom den
foreslagna foreskriftsdndringen, kommer den administrativa boérdan och kostna-
den med hanteringen av ansdkningar om undantag kvarsta for bdde berérda
foretag och myndigheter.

i) Otydlighet vilka fartyg som ska folja sjotrafikrapporteringssystem (SRS)
Om ingen reglering gors om vilka staters fartyg som ska folja dels ett obligatoriskt
SRS som antagits av IMO, dels vilka fartyg som bor f6lja SRS som rekommen-
deras av IMO, blir det fortsatt otydligt om vad som giller.

Det kan 1 sin tur innebdra att det blir svart att lagfora fartyg som bryter mot
rapporteringskraven i Oresund avseende SRS-systemet SOUNDREP.

3.1.2 Andringar som berér TSFS 2019:96 (Sédertélje kanal)

a) Otydlighet om VHF-radiopassning och svar pa anrop
Kommunikation mellan fartyg och berord landcentral &r en vasentlig del av
samverkan 1 Sodertélje kanal. Om inget fortydligande gors avseende att fartygen
ska bade lyssna och svara pé anrop i Sodertilje kanal kan det innebéra fortsatt
risk for ndrsituationer eller till och med olycka i kanalen om relevant information
inte kan ges till berorda fartyg.

Det betyder att om ingen regel anger att ett fartyg maste svara pa anrop och
samverka med landcentralen kan vissa fartyg fortsdtta att ignorera anrop, trots att
det kan paverka ett sékert framforande bade for det egna fartyget sdvil som for
andra fartyg. Aven andra fartyg kan bli foremal for ett hdgre risktagande med
allvarliga olyckor som f6ljd. Darmed kvarstar risken att olyckor sker som kan
gora att kanalen och slussen till/fran Mélaren behover stingas under en lidngre tid.

b) Felriktad rapportering vid avgang fran slussen
Om den nuvarande regleringen kvarstir att VHF-anmaélan ska ske till Sodertélje
kanal vid avgang fran slussen, sa kommer det att fortsdtta vara osdkert for VTS-
operatdrerna i VT'S-omrédde Mélaren och Landsort vilken information som kan
ges till fartyg som kommer fran Ostersjon eller Milaren mot Sodertilje kanal.
Informationen som ges fran VTS-operatdrerna kan fortsatt vara ofullstindig
rorande trafiken fran Sodertélje kanal, d4 den nuvarande anmélan inte alltid nar
VTS-operatoren av olika anledningar och det gér inte att bortse fran att flera
tillbud och kanske dven olyckor kan ske om ingen reglering gors.

c) Otydlig beskrivning av hdndelserapportering m.m.
Om ingen reglering sker kommer det fortsatt att vara otydligt med vad som ska
ingd 1 hindelserapporteringen i Sodertélje kanal samt vad som géller avseende
anmilan om skadad farledsutmérkning (sjosdkerhetsanordning). Rapporteringen
kommer heller inte att vara harmoniserad med hur samma rapportering sker 1 ett
VTS-omrade.
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d) Otydlighet vad som géller om trafiksignaler
Om ingen reglering sker kommer det fortsatt att vara otydligt med vad som géller
om trafiksignalerna och vilka som ska folja dem.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

3.2.1  Andringar som berér TSFS 2009:56 (VTS/SRS)

Vi bedomer att det inte finns ndgot alternativ som inte innebdér reglering av VTS-
foreskrifterna och som kan uppné 6nskad effekt av hur trafiken kan hanteras i de
svenska VTS-omradena. Fartygsbefilen maste forhalla sig till de regler som
giller 1 ett etablerat VTS-omrade och da finns ingen mdojlighet att ange riktlinjer
som inte behover foljas eftersom det handlar om att forbéttra sdkerheten for bade
sjofart, ménniskor och for att skydda miljon.

Naér det géiller SRS (och i synnerhet SOUNDREP) sa ér det var skyldighet att
inforliva internationella regler pa svenska i vara svenska regelverk. Aven om det
finns en engelsk géllande resolutionstext sa ska internationella krav inforlivas pé
svenska 1 svensk lagstiftning, t.ex. en svensk foreskrift.

Vi vill &ven ndmna att d& regeringen har utsett Transportstyrelsen att vara behorig
myndighet for VTS och SRS samt att Sjofartsverket pa motsvarande satt ar
utsedd VTS-utforare och ska tillhandahalla VTS och SRS, innebér det att dessa
roller, som anges i den nya IMO-resolutionen A.1158(32), ska foljas. Det bedoms
inte som lampligt att fordela olika myndighetsroller i en dverenskommelse mellan
myndigheterna d4 IMO-resolutionen tydligt pekar pé att en rattslig grund for VTS
ska etableras, vilket darfor aterstar. Nuvarande VTS-foreskrifter ar heller inte
lampliga for sddan reglering da de riktar sig till fartygsbefilen ombord de fartyg
som trafikerar VTS-omridena.

3.2.2 Andringar som berdr TSFS 2019:96 (Sodertalje kanal)

Vi bedomer att det inte finns ndgot alternativ som inte innebér en foreskrifts-
andring och som kan uppna onskad effekt av hur trafiken ska rapportera i
Sodertilje kanal. Andringen av VTS-foreskrifterna paverkar kanalforeskrifterna,
som ddrmed behover uppdateras. Nuvarande kanalforeskrifter riktar sig framst till
fartygsbefdlen ombord de fartyg som trafikerar Sodertilje kanal. Fartygsbefdlen
méste forhélla sig till de regler som géller inom kanalomradet och da finns ingen
mdjlighet att ange riktlinjer som inte behover foljas da det handlar om att
forbattra sdkerheten for bade sjofart, manniskor och for att skydda miljon.

3.3 Regleringsalternativ

Nedan anges forslag till reglering. Inom vissa omriden har flera reglerings-
alternativ identifierats och dér anser Transportstyrelsen att det r Transport-
styrelsens alternativ som bor viljas 1 forsta hand. Déar inget annat alternativ har
identifierats dr enbart den foreslagna &dndringen angiven.
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3.3.1  Andringar som beror TSFS 2009:56 (VTS/SRS)

Efter respektive rubrik anges hdnvisning till var i forslaget dndringen anges.

A. Inforlivande av internationella regler (2, 6 och 7 §§)

Som fordragsslutande stat till SOLAS-konventionen behover Sverige folja de
riktlinjer som den internationella sjéfartsorganisationen (IMO) har tagit fram och
implementera dem i nationell lagstiftning. Detta for att VTS-tjédnsten ska harmo-
niseras internationellt sa att fartygsbefilen inte kan missforsta vad som avses och
hur man ska agera i ett VTS-omréde.

En effekt av den nya IMO-resolutionen A.1158(32) f6r VTS ir att roller och
ansvar har fordndrats och blivit tydligare beskrivna. Sjofartsverket och Transport-
styrelsen forberedde detta tidigt genom en gemensam framstillan till regeringen
2018 om ansvarsfordelning avseende VTS och SRS. Framstillan resulterade 1 att
Sjofartsverket blev utsedd att vara VTS-utforare i Sverige i sin instruktion fran
och med den 1 maj 2022. Likaledes blev Transportstyrelsen i sin instruktion
utsedd att vara behdrig myndighet for sjotrafiktjanst (VTS) och sjotrafik-
rapporteringssystem (SRS) frén och med den 10 oktober 2022.

a) Andrad information om hur VTS och SRS ir organiserat (6, 7 §§)
Transportstyrelsens forslag

I nuvarande foreskrifter beskrivs att VTS utdvas fran Sjofartsverkets VTS-
centraler genom att tillhandahalla informationstjénst. Men detta har foréndrats,
vilket dr beskrivet mer i detalj under B ”Definitioner och uttryck™ och ”’Sj6trafik-
informationstjédnst blir sjotrafiktjanst”.

Transportstyrelsens forslag innebir att de nya forhallandena anges i upplysnings-
paragrafer for att tydliggora harmonisering med den nya IMO-resolutionen.
Ansvarsforhallandena bor dérfor framga av foreskrifterna, da det &nnu inte finns
ndgon specifik lag eller forordning for vad som géller for en VTS eller en SRS i
Sverige. Darmed far dven fartyg och dvriga intressenter information om de olika
myndigheternas roller och ansvar.

De nya utpekandena i Sjofartsverkets och Transportstyrelsens instruktioner enligt
ovan gOr att den tidigare beskrivningen av hur VTS samt dven SRS &r organiserat
behover dndras. Den foreslagna dndringen innebér att Transportstyrelsens roll
beskrivs 1 6 § medan 7 § beskriver Sjofartsverkets roll.

Alternativt forslag

Ett alternativt forslag innebér att den nuvarande texten tas bort, da den inte
overensstimmer med gillande utpekanden for vare sig Sjofartsverket eller
Transportstyrelsen. Detta alternativ innebar sdledes att de nya ansvarsforhall-
andena inte kommer att anges.
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b) Andring av beskrivning av sjétrafiktjinsten (VTS) (2, 8, 9 §§)
Transportstyrelsens forslag

Ett flertal dndringar foreslas goras i foreskriften for att motsvara de nya inter-
nationella riktlinjerna. Definitionsdndringarna anges under B nedan.

Forsta och sista stycket i 8 § foreslas strykas. Tillagg foreslés ldggas till i bade 8
och 9 §§ for att harmonisera med IMO-resolutionen och fortydliga vilket ansvar
befdlhavaren har vid deltagande och samverkan 1 sjotrafiktjansten (VTS).
Forslaget avser att uppgifter ska tas emot och bekriftas (8 §) och att VTS-
centralens rdd och anvisningar, vilka har betydelse for fartygets framforande,
sérskilt om det dr pakallat av sdkerhetsskil, ska foljas (9 §).

c) Oversittning av resolutionstext for SOUNDREP (bilaga 12)
Transportstyrelsens forslag

Den engelska texten till IMO resolution MSC.314(88) “New mandatory ship
reporting system "In the Sound between Denmark and Sweden” (SOUNDREP)
Oversitts till svenska for att bli gillande i1 svensk lagstiftning.

B. Definitioner och uttryck (2 § m.m.)

Foreskrifterna har genomgétt en generell spraklig 6versyn for att uppdatera och
fortydliga viss text. I tillimpliga fall har definitionerna kontrollerats mot med de
som anvénds i IMO-resolution A.1158(32) och EU-direktiv 2002/59/EG. De
sprikliga dndringar som inte har betydelse for innehallet anses vara redaktionella
och forklaras inte ndrmare.

Definitionslistan uppdateras dels for att folja de nya internationella riktlinjerna
for sjotrafiktjinst (VTS), dels for att definitionerna ska utformas i enlighet med
angivna mallar for definitioner. Definitioner som innehallsméssigt har foréndrats,
lagts till eller tagits bort anges nedan.

a) ECDIS och ECS utgar

Transportstyrelsens forslag

Definitionerna pa ECDIS och ECS foreslds utgé da texten diar de omndmns (f.d.
15 §, bilaga 4 och 5) foreslés tas bort i foreskriften.

b) Kontinuerlig radiovakt infors

Transportstyrelsens forslag

En definition pd kontinuerlig radiovakt foreslas inforas eftersom fartyg inte alltid
rapporterar enligt foreskrifterna och inte heller svarar pa anrop fran VTS-
centralen eller fran andra fartyg. Ett fortydligande om att fartyg ska hélla
kontinuerlig radiovakt samt &ven svara pa anrop, foreslas darfor infoérasi 11 §,
varfor det finns anledning att inféra en definition péd kontinuerlig radiovakt.
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c) Sjosakerhetsanordning infors
Transportstyrelsens forslag

En definition pa sjosdkerhetsanordning foreslas inféras da en ny hindelse-
rapportering har inforts i 20 § och omndmns dven i 8 §. Definitionen hanvisar till
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (2017:66) om utmérkning till
sjoss med sjosdkerhetsanordningar.

d) Andring av sjotrafikrapporteringssystem (SRS)
Transportstyrelsens forslag
Mindre spréklig dndring foreslas av definitionen pa sjotrafikrapporteringssystem
(SRS).
e) Andring av VTS-omrade
Transportstyrelsens forslag

Andringsforslaget av definitionen pa VTS-omrdde avses pa ett tydligare sitt
motsvara den nya IMO-resolutionens definition.

f) Vagfarja utgar
Transportstyrelsens forslag

Hénvisningen till viglagen med beskrivning om vad som avses med vagférja har
inte uppfattats som en riktig definition. Den foreslas déarfor flyttas fran defini-
tionslistan och inforlivas direkt 1 foreskriftstexten dels for att forenkla ldsningen,
dels dé végfirja endast omndmns en gang i 4 §.

g) Sjotrafikinformationstjanst (VTS) blir sjotrafiktjanst (VTS) (hela foreskriften)

Transportstyrelsens forslag

Transportstyrelsens forslag innebér att uttrycket sjotrafiktjanst (VTS) anvinds
enhetligt genom hela foreskriften och att uttrycket sjotrafikinformationstjanst
(VTS) tas bort.

I Sjotartsverkets och Transportstyrelsens gemensamma framstidllan om ansvars-
fordelning avseende VTS och SRS till regeringen 2018 omndmndes problemet
med de tre servicetyperna, vilket fick gehor genom att regeringen 2022 dndrade
uttrycket sjotrafikinformationstjénst (VTS) till sjotrafiktjénst (VTS) 1 bade
Sjofartsverkets’ och Transportstyrelsens® instruktioner. Det #r dérfor viktigt att
samma uttryck anvéinds i svensk lagstiftning sd att inte missforstand uppstar bade
for berorda myndigheter, men dven for sjotrafiken som ska f6lja reglerna.

7 Forordning (2007:1161) med instruktion for Sjofartsverket
8 Forordning (2008:1300) med instruktion fér Transportstyrelsen
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Samtliga uttryck som tidigare bendmndes sjotrafikinformationstjénst (VTS)
foreslas darfor andras till sjotrafiktidnst (VTS), vilket aven inkluderar
foreskriftens titel.

I denna konsekvensutredning har dven sjotrafiktjanst (VTS) anvénts generellt,
forutom da hénvisning till den gamla foreskriften har gjorts.

C. Bestimmelser och samverkan i ett VTS-omrade
a) Fortydligande av VHF-radiopassning och svar pa anrop (11 §)

Transportstyrelsens forslag

Detta alternativ innebér att det tydliggdrs att ett fartyg ska bade lyssna och svara
pa anrop i ett VI'S-omrade samt att information frdn VTS-centralen ska bekréftas.

Numera ir det obligatoriskt for handelsfartyg i internationell trafik att i GMDSS’
passa DSC!?, vilket innebér att inom VHF-bandet sker anrop till ett fartyg genom
digital teknik via kanal 70. Darmed dr det inte ldngre krav pa att passa den
tidigare anrops- och nddkanalen pd VHF, dvs. kanal 16. Dérfor foreslas ett
mindre tilldgg till texten s att det 4nda &r en kommunikationsmgjlighet att kunna
anvinda VHF-kanal 16, da det ar praktiskt genomforbart utan att det ar ett krav
men den anvinds fortfarande ofta dnda.

Ett mindre tilldgg foreslas dven ldggas till 1 det sista stycket pa det allmidnna radet
till 11 §, dar samtliga fartyg, som &r utrustade med VHF-anldggning, dven bor
samverka med VTS-centralen vid behov. Detta d& det kan finnas tillfillen nér
dven mindre fartyg och fritidsbatar kan informera och samverka med VTS-
centralen om relevanta héndelser som kan péverka ovriga fartygs sdkra fram-
forande. En hel del fritidsbatar anvinder dven AIS-transponder typ B, vilket
innebér att VHF finns installerad ombord, men att de séllan har passning pa
muntlig kommunikation.

b) Tillstand att avga fran kaj eller ankarplats (11 § + 22 §)
Transportstyrelsens forslag

Transportstyrelsens forslag innebér att samtliga fartyg som avgér fran en kaj eller
ankarplats i ett VTS-omrade méste begéra tillstand fran VTS-centralen for att fa
avgl.

Alternativt forslag

Ett alternativt forslag skulle kunna innebéra att tillstdnd att avga endast infors 1
sarskilt utpekade hamnar, dér trafikintensiteten dr hog och trafikmdnstren &r kom-
plexa, sé att nérsituationer kan undvikas.

% Global Maritime Distress and Safety System
10 Digital Selective Calling
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c) Rapportering vid ingang i ett VTS-omrade och strax fore avgang fran kaj
eller ankarplats (15 §)

Transportstyrelsens forslag

Transportstyrelsens forslag innebar att rapporteringen ska ske vid ingang 1 ett
VTS-omrade, da den yttre VTS-omradesgransen passeras och strax fore avgang
eller forflyttning fran en kaj eller en ankarplats.

Nar ett fartyg avser gé in 1 ett VTS-omrade ska det meddelas till den 6vervakande
VTS-centralen. Tidigare har det angetts att vissa uppgifter ska laimnas fore ingang
1 VTS-omrédet, dock utan nagon ndrmare tidsangivelse for hur tidigt en sadan
rapport ska ldmnas. Det har resulterat i att en del fartyg véljer att rapportera
ingang i ett VTS-omréde alldeles for tidigt da det inte har nagon betydelse for
trafikbilden varken for dem sjélva eller for ovriga fartyg.

For att VTS-operatoren ska kunna ge relevant information i god tid till fartygen
s& behovs en nirmare tidsangivelse anges nir rapportering ska ske innan ingang i
ett VI'S-omréde och da avgéng sker fran kaj eller ankarplats, se dven foregdende
punkt. D& VTS &r en operativ verksamhet som 6vervakar trafiken och dirmed har
en trafikbild under stidndig fordandring, sa dr det viktigt att en sddan rapportering
sker nir den behovs och inte 30 — 60 minuter i forvag.

Dessutom anges dven i 15 § att rapportering ska ske fore avging eller forflyttning
fran kaj eller ankarplats. Ordet ”fore” maste kvarsta, da ett fartyg enligt nytt
forslag i 22 §, inte far avga innan VTS-centralen har gett sitt tillstand till det, men
en mindre dndring foreslds dnda goras genom att det ska ske “strax fore”. Detta s
att inte avgéngsrapporteringen sker for tidigt med tanke pi att tillstdnd inte bor
ges om trafikbilden &ndras om alltfor 14ng tid har passerats sedan rapporteringen
gjordes. Hur léng tid som “’strax fore” kan innebéra beror bl.a. pd hur en hamn,
ankarplats eller VTS-omréde ser ut, men generellt sett bedoms tiden vara mellan

1 — 9 minuter fore avgang och da inga tampar finns kvar iland alternativt innan
ankarspelet har padbdrjat hemtagning av ankaret.

Alternativt forslag

Ett alternativt forslag skulle kunna innebira att en exakt tid anges for nér rappor-
teringen ska ske, t.ex. 30 minuter fore ingdng i ett VTS-omrdde eller fore avging
fran kaj eller ankarplats.

d) Rapportering av fartygets hojd over vattenytan (15 §)

Transportstyrelsens forslag

Detta alternativ innebér att fartygets hojd 6ver vattenytan anges da en bro ska
passeras.

e) Frivilliga rapporteringspunkter utgar (15 § + bilaga 4, 5 och 7)

Transportstyrelsens forslag
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Detta alternativ innebér att samtliga rapporteringspunkter 1 alla VTS-omraden blir
obligatoriska, d&ven de som tidigare har varit frivilliga for fartyg med viss
utrustning.

f) Tydligare beskrivning av handelserapportering (19 §)
Transportstyrelsens forslag

Detta alternativ innebér att vilka handelser som ska rapporteras och nér beskrivs
pa ett tydligare sitt.

dg) VTS-omradesgrianser, rapporteringslinjer och rapporteringspunkter (bilaga 3 — 9)
Transportstyrelsens forslag

Detta alternativ innebér generellt att vissa VTS-omradesgranser utdkas och att
vissa rapporteringslinjer och rapporteringspunkter samt VHF-kanaler &ndras, se
nirmare beskrivning nedan.

For att fa en enhetlig beskrivning och dversikt 6ver VTS-omradena har nya
kartbilder tagits fram for samtliga VTS-omraden, di nytryck avses ske.

VTS-omrdade Stockholm (bilaga 3)

Andring av VTS-omrddesgrins och rapporteringslinjer

Omradet foreslds utokas norrut frén tidigare gréins vid Tjock® till att &ven omfatta
omradet vid Simpnésklubb — Arholma. Didrmed etableras &dven fyra nya rapporte-
ringslinjer (E, S, T, U) i det nya omradet.

Andring av rapporteringspunkter
Tidigare rapporteringslinje E vid Tjocko éndras till rapporteringspunkt 14.
VTS-omrdde Landsort (bilaga 4)

Frivilliga rapporteringspunkter

Frivillig rapportering av rapporteringspunkterna 20a, 20b, 21 och 22 (sydgaende)
(markerade med asterisk *) foreslas tas bort, se beskrivning under 3.3.1 C. e).

VIS-omrade Mdlaren (bilaga 5)

Frivilliga rapporteringspunkter

Frivillig rapportering av rapporteringspunkterna 25, 26, 28, 30 och 31 (markerade
med asterisk *) foreslas tas bort, se beskrivning under 3.3.1 C. e).

VTS-omrade Braviken (bilaga 6)

Andring och tilligg av rapporteringspunkt 42

Positionen for rapporteringspunkt 42 vid Vinterklasen foreslés flyttas ldngre ut
och dopas om till 42 a Grasskéren.
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Vidare foreslds tva nya rapporteringspunkter tillkomma for ostgdende fartyg norr
samt sdder om farleden vid Klasgrunden NV for att samtliga fartyg ska rapportera
oavsett vilken farled de anvénder.

VTS-omrade Goteborg (bilaga 7)

Andring av VTS-omrddesgrdns och rapporteringslinjer

Den véstra och sodra VTS-omradesgransen foreslas utdkas i enlighet med
Sjofartsverkets hemstéllan. Vanguards grund kommer ddrmed att ingd i det
utokade VTS-omradet.

En foljd av att VTS-omradet dndras r att &ven de geografiska positionerna for
rapporteringslinjerna dndras s att de hamnar pa den nya VTS-omréadesgriansen.

Frivillig rapporteringspunkt

Frivillig rapportering av rapporteringspunkt 5 (markerad med asterisk *) foreslés
tas bort, se beskrivning under 3.3.1 C. e).

VIS-omrade Marstrand (bilaga 8)

Positionsdndring av rapporteringspunkt

Rapporteringspunkt nr 2 (Mitholmarna) justeras till Hakefjorden, da fartyg som
ska till/frdn Wallhamn ska rapportera.

Andring av VHF -kanal

VTS-omradets dedikerade VHF-kanal foreslas dndras fran 11 till 14.
VTS-omrdde Lysekil (bilaga 9)

Andring av VHF-kanal

Se samma punkt for VTS-omrade Marstrand.

Alternativt forslag

Ett alternativt forslag kan innebéra att vissa rapporteringspunkter flyttas till andra
positioner, exempelvis for VTS-omrade Marstrand och rapporteringspunkt nr 2
(Mitholmarna). Den skulle kunna flyttas lingre norrut i farleden si att fartyg som
ska till Wallhamn inte blir rapporteringsskyldiga.

h) Foérenkling av hantering rérande trafik med undantag (5 §)

Transportstyrelsens forslag

Enny 5 § foreslds inforas dar fartyg med en bruttodriktighet mellan 300 — 700,
som &r utrustade med AIS klass A samt gér i regelbunden och tidtabellbunden
trafik i ett eller flera VTS-omraden, undantas generellt fran att rapportera vissa
uppgifter. Dessa uppgifter beror ingdng i VTS-omrade, ankomst till kaj, avgang
till kaj (inklusive tillstdnd) samt passage av rapporteringspunkter. Fortfarande ska
rapportering ske vid dndring av fardvig eller vid oforutsedda hdndelser sdsom
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grundstotning, kollision, fel eller skada pa maskineri, anliggning eller instrument,
som pa ett visentligt sitt kan forsdmra fartygets sékra navigering och
mandvrering.

i) Tydliggdérande vilka fartyg som ska félja sjotrafikrapporteringssystem (SRS)
(25 — 26 §8§)

Transportstyrelsens forslag

Detta alternativ innebér att det 1 25 § blir tydligt vad som géller f6r svenska fartyg
vid passage i obligatoriska sjotrafikrapporteringssystem (SRS) antagna av IMO.
Dessutom tydliggdrs det allmdnna radet till 25 § att det beror svenska fartyg.

Avseende passage 1 det svensk/danska sjotrafikrapporteringssystemet
SOUNDREP i Oresund s4 tydliggérs i 26 § att rapporteringskraven giller for
bade svenska och utlédndska fartyg.

3.3.2 Andringar som beror TSFS 2019:96 (Sédertilje kanal)
Efter respektive rubrik anges forslagets paragraf{er) som berors.

a) Otydlighet om VHF-radiopassning och svar pa anrop (8 §)
Transportstyrelsens forslag

Detta alternativ innebér att det tydliggdrs att ett fartyg ska bade lyssna och svara
pa anrop vid passage 1 Sodertilje kanal.

b) Felriktad rapportering vid avgang fran slussen (9, 9a och 9b §§)
Transportstyrelsens forslag

Transportstyrelsens forslag innebér att rapporteringen vid avgang frén slussen i
Sodertdlje kanal sker till VTS-omrade Landsort respektive VTS-omrade Méilaren
1 stillet for till Sodertélje kanal.

Alternativt forslag

Ett alternativt forslag innebér att VTS-omradena Landsort och Mélaren utokas sa
att delar av Sodertélje kanal utanfor slussen inkluderas 1 respektive VTS-omréde.

c) Otydlig beskrivning av hdandelserapportering m.m. (9 §)
Transportstyrelsens forslag

Detta alternativ innebér att hdndelserapporteringen fortydligas och harmoniseras
med VTS-foreskrifterna, vilket beskrivs under 9 § 6. Dessutom ldggs en ny punkt
7 till for att sdrskilja hindelserapporteringen frén rapportering for observerad
felaktig utmérkning.
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d) Otydlighet vad som géller om trafiksignaler (20 §)
Transportstyrelsens forslag
Detta alternativ innebér att det tydligt framgar att fartyg och fritidsbatar ska folja
trafiksignalerna och att det ar kanalhallaren som ansvarar for signalerna.

4. Vilka ar berorda?

4.1 Foretag och organisationer

Regleringen beror framfor allt fartygsdgare/-operatorer och befdlhavare samt
nautiska befél pa fartyg som fardas i de VT'S-omraden som foreskrifterna reglerar
och 1 Sodertélje kanal. Dessa foretagskategorier kan vara sma eller stora beroende
pa om de tillhor ett storre eller mindre rederi.

Hamnar beddéms endast paverkas indirekt av de foreslagna reglerna.

4.2 Medborgare

Regleringen bedoms framfor allt ha en indirekt paverkan pa medborgarna. Dock kan
ndmnas att dgare till fritidsbatar 1 viss man ar berorda.

Sjosdkerheten bedoms 6ka for t.ex. passagerare pa farjetrafik i VTS-omradena
och 1 Sodertélje kanal.

4.3 Offentlig sektor
Regleringen beror framfor allt foljande myndigheter:

o Sjofartsverket (VTS/SRS-operatorer, VTS-chef, lotsar, kanaloperatorer,
sjokartingenjorer).

e Kustbevakningen (fartygsbeséttningar).

e Forsvarsmakten (beséttningar pé egna fartyg samt ev. utlindska

orlogsfartyg).
e Transportstyrelsen (handldggare rorande tillsyn, tillstandsgivning och
regeluppfoljning).
4.4 Miljo
Miljon inom VTS-omrddena och Sodertilje kanal berors endast indirekt.
5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

(X) Regleringen bedéms inte fd effekter av betydelse for foretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensfdrmdga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for féretagen
beskrivs darfér under 5.1.
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() Regleringen beddm:s f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsattningar,
konkurrensférmdga eller villkor i dvrigt. Konsekvensutredningen innehdller darfér
ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér féretagen beskrivs under
avsnitt C.

5.1.1 Andringar som berér TSFS 2009:56 (VTS/SRS)

Den foreslagna regleringen forvéntas inte fa ndgra betydande konsekvenser for
berdrda foretag oavsett om de dr sma eller stora.

Konsekvensen for de dndrade reglerna nedan innebir en nagot 6kad arbets-
belastning initialt i och med uppdatering av sjokort och eventuell uppdatering av
rutiner for bryggbesittning pa de rederier som trafikerar VTS-omradena. Det
finns ddremot redan krav pa att ansvariga bryggbefal infor varje anlop tillser att
de har uppdaterade sjokort och rutter. Etablerade rutiner for hur detta ska ga till
ska finnas ombord. De fartyg som har elektroniska sjokort far en digital upp-
datering som ldggs in i fartygets system. Detta gors regelbundet (ca 1 géng per
vecka) och bedoms endast ta upp till cirka 10 minuter vid ett uppdateringstillfille.
For de fartyg som anvédnder papperssjokort kommer den ansvarige nautikern
ombord att behova lagga ndgot mer tid pé att rita in de nya dndringarna i
sjokorten. Detta bedoms ta mellan 15 minuter till tvd timmar beroende pa vilket
VTS-omrade fartyget trafikerar. Det dr osannolikt att fartyg kommer att behova
uppdatera samtliga dndringar i VTS-omradena d& de normalt gér pé en faststilld
rutt.

Kostnaden for denna extra tid ar svar att uppskatta pa grund av stora 16ne-
skillnader globalt, men sammantaget bedoms reglerna inte innebéra nagra dkade
kostnader for foretagen.

For berorda hamnar inom ett VTS-omrade forvantas endast konsekvensen bli
indirekt genom ett effektivare och sdkrare trafikflode.

A. Inforlivande av internationella regler

Nir det géller internationella dtaganden samt hur ansvaret ér fordelat inom VTS
och SRS i Sverige, kommer det inte att innebdra nigra direkta fordndringar for
foretagen. Det som hédnder ar frimst att roller och ansvar blir tydligare.

Ett fortydligande av ansvarsfordelningen och terminologin inom sjotrafiktjdnsten
(VTS) och sjotrafikrapporteringssystemet (SRS) bedoms kunna underlétta f6r
rederier vid kontakt med myndigheterna.

For bryggbetil pa svenska fartyg kommer det att bli tydligare att de méste
rapportera ndr de passerar i obligatoriska SRS-omraden som IMO har beslutat
om. Samma krav géller for bade svenska och utldndska fartyg vid passage av
SOUNDREP-omridet. Om fartygsbefal inte foljer rapporteringskraven kan det
leda till att hindelsen anméls och att rittsliga atgérder vidtas.
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B. Uppdatering av definitioner och uttryck

Genom att harmonisera och tydliggdra definitioner och uttryck bedéms sjoséker-
heten 6ka. Det kan i sin tur minska risken for tillbud och olyckor inom omradena.

C. Bestimmelser och samverkan i ett VTS-omrdade

a) Tydlighet om VHF-radiopassning och svar pa anrop

Genom att tydliggora kravet pa att bryggbefilen ska svara pa anrop och bekréfta
mottagen information kan det innebéra en marginellt 6kad arbetsbelastning for de
fatal fartyg som har valt att inte besvara ett radioanrop. Ovriga fartyg i niromra-
det fir genom medhorning av konversationen béttre information om det berérda
fartygets intentioner och kan dédrigenom planera sina resor pa ett siakrare sitt.
Dessutom forvintas VTS-rapporteringen bli mer effektiv och VTS-operatoren fér
bittre mojlighet att sdkerstélla att viktig information nér berdérda bryggbefal.

b) Tillstand att avga fran kaj eller ankarplats (11 § + 22 §)
For bryggbefilen innebér detta ett tydligt besked vid avging si att risken for
nérsituationer minskar. En konsekvens kan vara att ett avgaende fartyg behover
invénta passerande sjotrafik, vilket skulle kunna férsena en avgdng med nagra
minuter. Detta dr dock ndgot som kan anses ingd 1 normal planering vid avgang
och kan dirmed ses som en forhojd sékerhetséatgird.

Till skillnad frén vissa europeiska hamnar dr inte svenska hamnar paverkade av
tidvatten vilket innebér att en eventuell fordrojning med nagra minuter inte far
négra storre konsekvenser med till exempel tidvattenfonster for en séker passage.

c) Rapportering vid ingang i ett VTS-omrade och strax fére avgang fran kaj
eller ankarplats
Genom att tydliggodra {for bryggbefdlen nir anrop ska ske till VTS underléttas
planeringen och utforandet av rapporteringen. Ovriga bryggbefil i det aktuella
VTS-omradet kommer dven att vara behjalpliga av denna 6kade tydlighet.

d) Rapportering av fartygets hojd over vattenytan
Detta bedoms innebdra en marginellt 6kad rapportering for bryggbefilen da det
endast giller vissa fartyg i vissa VI'S-omrdden, dir broar ska passeras. Denna
uppgift borde bryggbetilen dnda kdnna till vid varje tidpunkt av resan for att
sdkerstdlla att fartyget kan passera sédkert eventuella broar under resan.

e) Frivilliga rapporteringspunkter utgar (15 § + bilaga 4, 5 och 7)
Borttagandet av de frivilliga rapporteringspunkterna innebér att bryggbefilen ska
rapportera via VHF-radio pd samma sétt som vid dvriga rapporteringspunkter.
Denna @ndring beror endast fartyg som gar inom VTS-omrade Landsort, Milaren
och Goteborg. Det finns ddremot inga uppgifter pd hur manga av fartygen som
hittills har haft den utrustning som kriavdes for frivillig rapportering. Darmed gér
det inte att bedoma i vilken utstrickning de frivilliga rapporteringspunkterna har
anvints. Andringen beddms inte fi nigra konsekvenser pa vare sig arbetsborda
eller kostnader for berdrda foretag.
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Ovriga bryggbefil i det aktuella VTS-omradet kommer, genom medhdrning av
VHF-rapporteringen, dven att fa relevant information om andra fartygsrorelser sa
att eventuella moten kan planeras sikert.

f) Tydligare beskrivning av hdndelserapportering (19 §)
Genom att regleringen av hdndelserapporteringen harmoniseras i de bada berorda
foreskriftsforslagen tydliggdrs nér rapportering eller anmélan ska ske. Detta
underléttar for bryggbefilen oavsett om det intréffar en situation i Sodertélje
kanal eller i ett VTS-omrade. Rapporteringsbdrdan anses vara oforandrad.

dg) VTS-omradesgranser, rapporteringslinjer och rapporteringspunkter, VTS-
kanal

Flyttad grins VTS Stockholm
Den flyttade grinsen innebdr att bryggbefilen far battre forutsittningar till siker
passage forbi Kapellskér da de i god tid innan de passerar hamnen far information
om trafiksituationen i omradet.

Flyttad grins VTS Goteborg
Det utdkade omradet ger bryggbefilen tidigare information vid de dndrade
ankringsomradena i omradets sddra del samt mojliggora sdkrare embarkering/
debarkering av lots. Detta kommer att ge bryggbefilen battre mdjligheter att
planera sin passage i omradet pé ett sdkert sitt och med hinsyn till dvrig sjotrafik.

Andrade rapporteringspunkter
De rapporteringspunkter som har dndrats bedoms inte 4 nigra konsekvenser for
fartygen. Det kommer istéllet att ge bryggbefilen battre information om vad som
giller da vissa rapporteringspunkter (t.ex. i VTS-omrade Braviken) har delats upp
i flera punkter for att tydliggdra var och nir ett fartyg ska rapportera. Aven om
varje rapporteringstillfélle tar ungefar 5 — 10 sekunder innebér det inte en 6kad
rapporteringsbdrda utan ett fortydligande.

Andrad VTS-kanal for VTS Marstrand och VTS Lysekil
En éndring av VTS-kanalen ger 6kad tydlighet for bryggbesattningen i den man
att den 1 foreskriften angivna VTS-kanalen dverensstimmer med den kanal som
Sjofartsverkets VTS de facto verkar pa.

h) Foérenklat undantag rérande regelbunden och tidtabellbunden trafik
Eftersom berdrd trafik undantas genom foreskriftsforslaget elimineras den
administrativa bordan som en dterkommande ansdkningsprocess utgdr. Aven
kostnaden for beslut om undantag utgar. Avgifter for beslut om undantag baseras
pa nedlagd arbetstid for Transportstyrelsen och har under 2024 och 2025
resulterat 1 fakturor mellan 2 500 — 5 100 kr per ansdkan. Att skicka in ev.
andrade tidtabeller for rederiets samtliga fartyg till berérd VTS-central bedoms
inte innebdra ndgon dkad kostnad for foretagen.
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i) Tydliggorande vilka fartyg som ska folja sjotrafikrapporteringssystem
(SRS)
Genom att tydliggora vilka fartyg som ska rapportera forvéintas fartygens
regelefterlevnad 6ka. Andringen beddms inte fi nigra konsekvenser pa vare sig
arbetsborda eller kostnader for berorda foretag.

5.1.2 Andringar som berdér TSFS 2019:96 (Sodertélje kanal)

a) Tydliggorande om VHF-radiopassning och svar pa anrop
Genom att tydliggora kravet pa att bryggbetfilen ska svara pa anrop kan det
innebdra en marginellt 6kad arbetsbelastning for de fatal fartyg som har valt att
inte besvara ett radioanrop. Ovriga fartyg i kanalomradet fir genom medhdrning
av konversationen béttre information om det berdrda fartygets intentioner och kan
dérigenom planera sina resor pa ett sakrare sétt. Dessutom forvintas rapporte-
ringen i kanalen bli mer effektiv och kanaloperatoren far battre mojlighet att
sakerstélla att viktig information nar berdérda bryggbefal.

b) Andrad mottagare for rapportering vid avgang fran slussen

Att rapportera till VTS-centralen istéllet for till kanalcentralen vid avgang slussen
fér till konsekvens att fartyget som avgér frén slussen tidigare far information om
trafiken vid Sodertilje hamn eller ldngre upp 1 Sodertélje kanal. Fartyg som
planerar avgang fran Sodertdlje hamn far ocksa battre information om kommande
trafik och nérsituationer kan dirmed undvikas. Rapporteringsbordan anses vara
ofordndrad for fartyg som avgar Sodertilje sluss da enbart mottagaren dndras.

c) Otydlig beskrivning av handelserapportering m.m.

Genom att regleringen av hdndelserapporteringen harmoniseras i de berdrda
foreskriftsforslagen tydliggors nar rapportering eller anmélan ska ske. Detta
underldttar for bryggbefilen oavsett om det intréffar en situation i Sodertélje
kanal eller i ett VTS-omrade. Rapporteringsbordan anses vara ofordndrad.

) d) Otydlighet vad som géller om trafiksignaler
Okad tydlighet géllande skyldigheten att {6lja trafiksignaler underlittar fartygens
sdkra passage genom Sodertélje kanal och sluss.

52 Enskilda

Fritidsbatsdgare kan komma att paverkas beroende pa var de seglar och kan
berdras av regleringen. Konsekvensen for dem ér eventuellt inforskaffande av
nya sjokort eller uppdatering av elektroniska sjokort. Ett batsportkort (pé papper)
pa en viss kuststracka kostar idag ca 800 kr. Uppdatering av ev. elektroniska sjo-
kort kan kosta mellan 200 — 2000 kronor beroende pa om man har ett abonne-
mang eller inte samt beroende pa hur stort omrade som técks.

Enskilda i egenskap av passagerare berdrs endast indirekt genom att féreslagna
andringar forvintas oka sjosdkerheten.
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Overlag kommer enskilda dven att paverkas indirekt genom att en siikrare sjofart
minskar olycksrisken och dirmed &ven risken for eventuella utslépp och
miljopaverkan.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Nedan ndmnda statliga myndigheter forvintas paverkas i viss man av de dndrade
reglerna. Regioner och kommuner anses inte berdrda av regleringen.

5.3.1 Sjofartsverket

Manga av de forandringar som gors i foreskrifterna ar framlagda som 6nskemal
frin framfor allt Sjofartsverkets VTS-organisation. Arsarbetstiderna skiljer sig &t
mellan yrkeskategorierna beroende pé avtal och eventuell oregelbunden arbetstid.

a) VTS-personal
FramfGr allt bedoms att sjotrafiktjansten (VTS) kommer att bli tydligare s att
VTS-operatorerna far béttre forutsittningar for att dvervaka VTS-omradena och
formedla relevant information till fartygen i ritt tid for eventuella dtgirder.

Pa VTS-centralerna behdver man ta fram nya rutiner och genomfora intern-
utbildning av samtliga VTS-operatorer, sirskilt vad avser tillstdnd att g fran kaj
eller ankarplats, som hittills endast har gjorts vid VTS-centralen 1 Géteborg, samt
hur och nédr man kan ge anvisningar. VTS-omrade Stockholm och Goteborg
behover dessutom ta fram nya rutiner for de utokade omradena och VTS-omrade
Landsort, Milaren och Goteborg behdver se dver rapporteringsrutinerna dé de
frivilliga rapporteringspunkterna tas bort.

En VTS-operator, anstélld vid Sjofartsverket, har en ungeférlig grundlon pa

40 200 kronor!! och beriknas kosta ca 710 000kr/4r i 16n (inklusive arbetsgivar-
avgifter och semesterlon). Med en arsarbetstid av ca 1700 timmar sa blir genom-
snittskostnaden per timma 417 kronor. Motsvarande kostnader for en VTS-chef,
som arbetar 40 timma/vecka berdknas till ca 580 kr per timma. En VTS-chef
ansvarar for fler omraden i samma VTS-central, da det finns tre VTS-centraler
(och lika ménga VTS-chefer) dir nio VTS-omraden 6vervakas.

Sjofartsverket har meddelat att det inte bedoms vara nddvéndigt att utdka perso-
nalstyrkan vid VTS-centralerna, utan befintliga personella resurser anses vara
tillrackliga, dvs. sju stycken VTS-operatorer (VTSO) och en VTS-chef per VTS-
central.

Framtagandet av nya rutiner och 6versyn av befintliga rutiner och dokument for
samtliga VTS-omréden berdknas generellt ta ca 2 dag for en VTS-operator och
respektive VTS-chef, vilket ger en total kostnad av 11 964 kronor (4 timmar x
417 kronor (VTSO) + 4 timmar x 580 kronor (VTS chef) =3 988 x 3 VTS-
centraler = 11 964 kr).

' Uppgifter 2025-10-30 enligt Statsskuld.se: 40 200 kr/méan
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Den interna utbildningen avseende fordndringarna beréknas ta en 2 dag (4 tim-
mar) fOr att forbereda for en person (VTS-operator). Genomforandet av utbild-
ningen uppskattas ta 2 timmar for samtliga sju VTS-operatorer och VTS-chefer i
samtliga tre VTS-centraler. Det ger en uppskattad total utbildningskostnad av

25 998 kronor enligt nedan berdkning.

Utbildaren: 4 timmars forberedelse (4 x 417 kr) i 3 VTS-centraler ger 5 004 kr.
VTSO: 2 timmars utbildning for 7 st VTSO (2x(7 x 417kr)) ger 5 838 kr per VTS-
central. Totalt 1 alla 3 VTS-centralerna (3 x 5838 kr) ger 17 514 kr.

VTS-chefer: 2 timmars utbildning for 3 st VTS-chefer (2x(3 x 580kr)) ger 3 480 kr.

Oversittningen av IMO resolution MSC.314(88) om SOUNDREP SRS anses inte
fa nagra konsekvenser for VTS-operatérerna pA SOUND VTS mer én att det blir
enklare och tydligare att l4sa pa svenska.

b) Kanaloperatorer
Kanaloperatorerna berdrs i s& man att de inte 14ngre ska besvara anrop nér fartyg
avgar fran slussen. Da kanaloperatorerna oftast dr ute pé slusskajen och ar
behjélpliga med trosshantering behdver detta arbete inte avbrytas for att besvara
VHF-rapporteringen fran det avgéende fartyget. Denna tidsbesparing bedoms
vara mycket liten och inte resultera i ndgra ekonomiska konsekvenser.

c) Lotsar
Lotsarna i berdrda omraden behdver informeras om de fordandringar som berdr
just deras omréde. I de omraden dar mindre dndringar gjorts bedoms detta kunna
avhandlas som en punkt vid ett ordinarie arbetsplatstraffmdte (APT) och beddms
inte resultera i ndgra okade kostnader.

I andra omraden dér rapporteringspunkter och omradesgrénser flyttats kan en
storre utbildningsinsats behovas goras. Det berdknas ta maximalt 2 timmar per
lotsomréde. Varje lots ska dven uppdatera sitt personliga nautiska material, vilket
kan ta mellan 30 minuter till fyra timmar beroende pd hur manga andringar det ar
i respektive lotsomréde.

Antalet lotsar pé Sjofartsverket varierar men uppskattas till ca 200 st. Da en lots
kontinuerligt uppgraderar sin styrsedel'? och diirmed héjer sin 16n kan Transport-
styrelsen inte fastsld hur manga lotsar som innehar vilken 16neniva vid ett givet
tillfille. Nedan berikningar ér dirfor baserade pa en uppskattad medellén. Aven
antalet lotsar inom respektive lotsomrade varierar Gver tid och en lots kan dven
tjanstgora 1 flera olika lotsomraden. Det dr dock svért att bedoma hur ménga
lotsar per omrade som berdrs och darfor utgar berdkningarna pa kostnad per lots

Grundlonen for en lots baseras pa nivén pa styrsedeln och den uppskattade
medellonen ligger pé ca 58 500 kronor/ménad'?, vilket ger en &rslon pa ca
1 033 277 kr (inklusive arbetsgivaravgifter och semesterlon). Lotsar &r disponibla

12 Behorighet for fartygsstorlek som en lots méste ha for att 3 lotsa ett fartyg i en specifik lotsled.
13 Uppgift 2025-10-30 enligt Lotsforbundet.se
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for lotsning 10 timmar per dispositionsdygn. Under ett ar ska en lots planeras att
vara i tjanst 1 155 dispositionsdygn. Det ger en generell arsarbetstid av 1550 tim-
mar sa blir genomsnittskostnaden for en lots ca 667 kronor/timme.

Utbildningsinsatsen pa tva timmar berdknas kosta ca 1 333 kronor per lots och
bedoms endast behdva ske 1 lotsomrade Stockholm, Sodertilje och Géteborg.

Uppdateringen av lotsarnas nautiska material uppskattas uppga mellan 333—
2 668 kronor per lots i de omraden dér dndringar foreslas.

d) Kartingenjorer och nautiska redaktorer
Sjokort, bade papperssjokort och digitala sjokort, ska réttas och uppdateras, vilket
i huvudsak Sjdfartsverket ansvarar for i Sverige. Andring av de nya VTS-
omradesgrianserna inklusive rapporteringspunkter samt informationstext om VTS-
rapporteringen ska foras in 1 aktuella sjokort. Information om &ndringarna ska
dérefter meddelas sjofararna sé att varje fartyg seglar med korrekta sjokort. Detta
gors av en nautisk redaktor och sjokortsdndringarna publiceras i Underrittelser
for sjofarare (Ufs).

Uppdatering och réttelser av sjokorten uppskattas ta ca 4—8 timmar for en nautisk
redaktor. Grundlonen for en nautisk redaktor uppskattas till ca 40 000 kronor.
Med en snittarsarbetstid av 1840 timmar sa blir kostnaden for det berdknade
arbetet ca 15363072 kronor (inklusive arbetsgivaravgifter och semesterlon).

Vid storre dndringar kan det ibland behdva ges ut ett nytryck av ett sjokort, men
det gér inte att faststdlla om nuvarande forslag leder till ndgot nytryck och darfor
kan inte tidsdtgdngen for ett sddant arbete uppskattas.

5.3.2 Kustbevakningen

Kustbevakningen paverkas pé liknande sétt som foretagen med att fartygsbesatt-
ningarna behdver informeras om éndringarna och planera for dem vid ev. passage
och anlop till och fran hamn. Bryggbefilen behover dven uppdatera sjokorten
ombord. Detta ingar dock i de normala rutinerna pa varje fartygsbrygga och
bedoms inte resultera i nigra ekonomiska konsekvenser.

Indirekt bedoms de dndrade reglerna ge en sédkrare sjofart vilket minskar olycks-
risken och ddrmed édven risken for eventuella utsldpp och miljopdverkan. Detta i
sin tur bor resultera i farre miljo- och raddningsinsatser pé sjon, vilket ér ett av
Kustbevakningens huvuduppdrag.

5.3.3 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten paverkas pa liknande sitt som foretagen med att fartygsbesétt-
ningarna behdver informeras om éndringarna och planera for dem vid ev. passage
och anldp till och fran hamn. Bryggbefilen behdver dven uppdatera sjokorten
ombord. Detta ingar dock i de normala rutinerna pd varje fartygsbrygga och
bedoms inte resultera i ndgra ekonomiska konsekvenser.
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5.3.4 Transportstyrelsen (tillsyn, tillstdndsgivning och regeluppféljning)

De @ndrade reglerna kommer inte att fa ndgra betydande konsekvenser eller
okade kostnader for Transportstyrelsen. Daremot uppskattas den administrativa
bordan minska, da de rederier som idag ansdker om undantag fran rapporterings-
plikten inte kommer behdva anséka om undantag. D& Transportstyrelsen faktu-
rerat de sokande for nedlagd handlaggningstid bedoms denna &ndring inte fa
nagra ekonomiska konsekvenser annat én att tid frigors till andra uppgifter.

Dessutom bidrar ett tydligare regelverk till béttre efterlevnad 6ver tid och ddrmed
minskad avvikelserapportering. Initialt kan ett visst 6kat inflode av avvikelse-
rapporteringar géllande tillstand for avgédng i VTS-omradena inkomma innan
information om de nya reglerna har uppfattats av berorda fartyg. Det ar svart att
avgora hur manga avvikelser fran VTS- och SRS-regler som kan komma att ske
och det beror dven pa vilken flagg fartyget for. Den stora majoriteten av fartyg
som trafikerar svenskt vatten har utlindsk flagg och overtriddelser av VTS- och
SRS-regler av dessa fartyg hanteras oftast som flaggstatsrapporter av en hand-
laggare. Under det senaste dret har ca 10 flaggstatsrapporter géllande VTS- och
SRS-overtradelser hanterats. En handldggare bedoms ldgga ner en timma i snitt
pa att hantera och rapportera en flaggstatsrapport. En handlidggare tjanar i snitt
45 000 kronor i ménaden och har en snittarsarbetstid av 1840 timmar. Den berék-
nade kostnaden for en handldggare vid Transportstyrelsen blir 432 kr (inklusive
arbetsgivaravgifter och semesterlon) per inkommen avvikelserapport.

Fortydligandet av vilka fartyg som &r skyldiga att rapportera i olika Ship Repor-
ting Systems (SRS) kommer att vara Transportstyrelsen behjilplig vid eventuell
overtriadelse och lagforing.

Svenska fartyg som begar dvertradelser av VTS- och SRS-regler hanteras oftast
via anmilan om &talsprévning, dir bdde en handldggare och en jurist ingar. For
handlédggaren bedoms det arbetet ta 2 timmar och berdknad kostnad enligt ovan
blir da 864 kr per atalsanmélan. For en jurist i statlig sektor ligger medianlonen
pa 52 500 kr/méanaden'* och har dven en snittarsarbetstid av 1840 timmar. Inom
Transportstyrelsen ér det juristen som forfattar anmélan om atalsprévning i sam-
rdd med handldggaren. En uppskattad snittid for detta dr 6 timmar per anmélan.
Den beridknade kostnaden for en jurist vid Transportstyrelsen blir 504 kr/timme
(inklusive arbetsgivaravgifter och semesterlon), vilket gor en total kostnad per
anmélan om atalsprovning av 3 024 kr.

5.4 Miljo
Transportstyrelsen kan inte kvantifiera konsekvenserna om vilken miljopaverkan

de nya och dndrade reglerna for VTS och SRS samt Sédertilje kanal kan komma
att fa pa den marina miljon. Daremot &r det sannolikt att det innebar positiva

14 https://www.akavia.se/rad-och-stod/lon/lon-for-din-profession/ratt-lon-som-jurist/
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effekter genom en 6kad sjosdkerhet och minskad risk for olyckor, vilket i sin tur
ger mindre luftféroreningar och oonskade utslépp i den marina miljon.

55 Externa effekter

Genom en 6kad tydlighet och béttre forutsdgbarhet forvéintas de foreslagna
regleringarna bidra till en effektivare och sékrare sjofart for samhéllet i stort.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

6.1 Reglering anses vara det basta alternativet

Under 3.2 framgar att reglering bedoms vara det lampligaste alternativet, da
andra alternativ inte dr andaméilsenliga i detta fall.

Syftet ar att uppdatera rapporteringen i de gillande foreskrifterna for VTS och
SRS for att 6ka sjosdkerheten 1 VTS- respektive SRS-omrddena samt {f6lja den
internationella sjofartsorganisationens nya resolution A.1158(32) med riktlinjer
for VTS.

Syftet med att uppdatera rapporteringen i den gillande foreskriften for Sodertilje
kanal &r att tydliggdra och harmonisera rapporteringen med VTS-foreskrifterna.

6.2 Alternativa regleringar
Under 3.3 anges de regleringsalternativ som identifieras, men valts bort.

6.2.1  Andringar som beror TSFS 2009:56 (VTS/SRS)

a) Andrad information om hur VTS och SRS ar organiserat (6, 7 §§)
Genom att harmonisera upplysningsparagrafen med nuvarande IMO-resolution
enligt Transportstyrelsens forslag 0kas forstaelsen for ansvarsfordelningen mellan
myndigheterna.

Av det alternativa forslaget under 3.3.1 A. a) framgar att dagens beskrivning av
ansvarsforhallandena inte stimmer med géllande IMO-resolution och inte kan
kvarstd 1 sin nuvarande form. Alternativet att ta bort den felaktiga paragrafen utan
att ersétta den med en ny beskrivning skulle kunna medfora att det finns uppfatt-
ning om att den fortfarande géller. Om den nuvarande obsoleta texten inte kan
erséttas sd blir det otydligt vad som géller och detta alternativ bedoms dérfor som
mindre ldmpligt. Om ansvarsforhallandena regleras i lag och férordning i fram-
tiden, kan en ny beddmning goras om att ta bort informationen frén fore-
skrifterna.

b) Tillstand att avga fran kaj eller ankarplats (11 § + 22 §)
Da VTS-omrédena redan idag ar etablerade i hamnar och omraden dir trafiken ar
sarskilt intensiv eller komplex skulle det innebira otydlighet for VTS-organisa-
tionen om endast ett fital hamnar skulle omfattas av krav pa tillstdnd fran ka;
eller ankarplats. Sjofartsverket har framfort att inférande av krav pa tillstand vid
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avgang fran kaj eller ankarplats skulle bidra stort till sdkerheten inom samtliga
VTS-omraden. Dessutom har de meddelat att ett generellt tillstdndskrav i
samtliga VTS-omréaden skulle generera en mer harmoniserad VTS-utbildning.
Transportstyrelsens forslag bedoms dérfor vara det bésta alternativet.

I det alternativa forslaget under 3.3.1 C. b) beskrivs att tillstand att avgé fran kaj
endast skulle gélla i ett fatal utpekade hamnar, det vill sdga dér trafikintensiteten
ar hog och trafikmonstren dr komplexa. Detta alternativ skulle innebéra olika
krav i de svenska VTS-omréddena vilket skulle kunna leda till osdkerhet om vilka
regler som géller.

c) Rapportering vid ingang i ett VTS-omrade och strax fore avgang fran kaj
eller ankarplats (15 §)

Enligt Transportstyrelsens forslag ska ett fartyg som avser g in 1 ett VITS-omrade
rapportera till den 6vervakande VTS-centralen. Tidigare har det angetts att vissa
uppgifter ska ldmnas fore ingang i VTS-omradet, dock utan ndgon ndrmare
tidsangivelse for hur tidigt en sddan rapport ska ldmnas. Det har resulterat i att en
del fartyg viljer att rapportera ingang i ett VTS-omrade alldeles for tidigt d& det
inte har nagon betydelse for trafikbilden varken for dem sjélva eller for 6vriga
fartyg.

For att VTS-operatoren ska kunna ge relevant information i god tid till fartygen
s& behovs en ndrmare tidsangivelse anges nir rapportering ska ske innan ingang i
ett VTS-omrade och da avgang sker fran kaj eller ankarplats, se dven foregaende
punkt. D& VTS ar en operativ verksamhet som &vervakar en trafikbild under
standig fordndring sa dr det viktigt att en sddan rapportering sker nér den behovs
och inte 30 — 60 minuter 1 forvag.

Dessutom anges dven i 15 § att rapportering ska ske fore avging eller forflyttning
fran kaj eller ankarplats. Ordet ’fore” behover kvarsta, da ett fartyg enligt nytt
forslag i 22 §, inte far avga innan VTS-centralen har gett sitt tillstand till det, men
en mindre dndring foreslds dnda goras genom att det ska ske “strax fore”. Detta s
att inte avgangsrapporteringen sker for tidigt med tanke pa att tillstand inte bor
ges om trafikbilden &ndras om alltfor 14ng tid har passerats sedan rapporteringen
gjordes. Hur léng tid som “’strax fore” kan innebédra beror bl.a. pa hur en hamn,
ankarplats eller VTS-omréade ser ut, men generellt sett bedoms tiden vara mellan

1 — 10 minuter fore avgang fran kaj eller ankarplats, dd inga tampar finns kvar
iland alternativt innan ankarspelet har paborjat hemtagning av ankaret.

Det alternativa forslaget innebér att en exakt tid anges for nér rapporteringen ska
ske, t.ex. 30 minuter fore ingdng i ett VTS-omrade eller fore avgéng fran kaj eller
ankarplats. Alternativet att tidigareldgga rapporteringen till relativt Iangt innan ett
fartyg korsar rapporteringslinjen ar inte forenligt med VTS-omridets grinsdrag-
ning. Syftet med dessa foreskrifter &r inte att reglera krav pa rapportering eller 1
ovrigt reglera trafik utanfor VTS-omrédet.
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d) VTS-omradesgrianser, rapporteringslinjer och rapporteringspunkter (bilaga 3 — 9)

Syftet med Transportstyrelsens forslag ér att sjotrafiktjanst (VTS) ska kunna ske i
de faststdllda VTS-omradena pa ett effektivt och sdkert sitt sd att inga tillbud eller
olyckor uppstéar och dérfor behover vissa VTS-omradesgranser utokas och rappor-
teringslinjer och -punkter justeras. Det ska vara tydligt nir fartygen ska rappor-
tera, vilket dirmed sékerstéller att information om fartygsrorelser formedlas via
medhorning pd VHF. Framfor allt behdver VTS-operatoren ha en fullstindig bild
av trafiksituationen for att kunna ge relevant information till fartyg i VTS-omradet
1 god tid.

Sjofartsverket har inkommit med forslag till dndringar att uppdatera vissa VTS-
omrédesgrinser. Andringarna syftar till att inkludera den trafik som idag behdver
omfattas for att sdkerstélla att information kan ges till fartygen i tid for att de ska
kunna planera sin sékra passage i omréadet.

I VTS-omrade Goteborg foreslas en utokning av den sodra geografiska VTS-
omradesgriansen med flyttade rapporteringslinjer for att mota upp dndringar av
ankarrutor och mojliggora flytt av lotsbordningsplats 1 synnerhet vid Géteborgs
sodra inlopp. Detta medfor att VTS-centralen kommer att ge fartygen information
om péagaende fartygsrorelser i ett tidigare skede och dirmed mer tid innan
fartygen angor lotsbordningsplats South.

Utokningen av VTS-omrade Stockholm bedéms medfora att VTS-centralen far
information om fartyg som kommer inomskérs via Simpnis norrifran 1 ett tidigare
skede. Detta forvéntas bidra till att relevant information kan ges till fartygen och
att narsituationer 1 farledskorsningen utanfor Kapellskir undviks.

I nuvarande foreskrift dr vissa rapporteringspunkter frivilliga under forutsittning
att fartyget har viss utrustning ombord, men da det inte &r tydligt for VTS-opera-
toren vilken utrustning varje enskilt fartyg har ombord blir det otydligt vilka
fartyg som &r rapporteringsskyldiga vid dessa rapporteringspunkter. Denna
otydlighet anses skapa osédkerhet. For att VTS-operatoren ska fa en aktuell bild av
trafiksituationen tas den frivilliga rapporteringen bort och kravet pd rapportering
vid samtliga rapporteringspunkter aterinfors.

Det alternativa forslaget att flytta rapporteringspunkter sa att fartyg inte behover
rapportera anses inte vara aktuellt, da all trafik bor vara uppmérksam pa ovriga
fartygsrorelser 1 ndromrédet.

6.2.2 Andringar som berdr TSFS 2019:96 (Sodertélje kanal)

a) Felriktad rapportering vid avgang fran slussen (9, 9 a och 9 b §§)

Transportstyrelsens forslag med att lata fartyg rapportera till VTS-omrade istillet
for till kanalcentralen anses vara det basta alternativet, da fartyg som avgér fran
slussen har behov av trafikinformation som VTS-operatorerna kan ge redan vid
avgingen for att pa s sétt kunna planera sin fortsatta fard. Fartyg som ror sig i
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VTS-omraden i1 narheten av slussen har dven stort behov av att fa information
fran VTS om fartygsrorelser i slussen.

Ett alternativt forslag innebér att omrddena utanfor slussen 1 Sodertélje kanal
skulle inga 1 VTS-omrade Landsort resp. Mélaren, vilket inte anses vara praktiskt
genomforbart i nuldget. Kanalcentralen ansvarar for brodppning, slussdppning
och trafiksignaler i kanalen och behover déarfor sta i kontakt med fartyg som ror
sig 1 kanalomradet. Att inkludera omradena utanfor slussen i respektive VTS-
omréde anses inte vara mojligt for ndrvarande, da det pagér byggarbeten i
Sodertélje sluss fram till 2027 samt omlokalisering av olika funktioner fran
Sodertélje och darfor skulle ett sddant forslag behdva utredas ndrmare nir
arbetena &r klara.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

7.1 Andringar som berdr TSFS 2009:56 (VTS/SRS)

Transportstyrelsens bemyndigande att meddela foreskrifter om VTS och SRS
finns 1 2 kap. 1 § sjotrafikforordningen (1986:300).

7.2 Andringar som berér TSFS 2019:96 (Sédertélje kanal)

Transportstyrelsens bemyndigande att meddela foreskrifter om Sodertilje kanal
finns 1 2 kap. 1 § sjotrafikforordningen (1986:300) och 1 § andra stycket forord-
ningen (1998:898) om inrittande, utvidgning och avlysning av allméin farled och
allmén hamn.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver de
skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller andra
internationella regler?

8.1 Andringar som berér TSFS 2009:56 (VTS/SRS)
Forslaget Overensstimmer med internationell och EU-rittslig reglering.

De grundldggande bestimmelserna om VTS aterfinns i SOLAS kapitel V regel
12. Dér framgér det att stater har ett atagande att ordna VTS dér trafiksituationen
och risknivén rattfardigar inrdttandet av en sadan tjénst. Vid inrdttandet av en
VTS ska, nir s& dr mdjligt, IMO:s riktlinjer (resolution A.1158(32) Guidelines for
Vessel Traffic Services) foljas. Dessa riktlinjer om vad en VTS ska kunna hantera
och vilka olika ansvar som finns for bade kontrakterande stater, behoriga myndig-
heter for VTS samt VTS-utforare ar att betrakta som det internationella regel-
verket for VTS. IALA ir en internationell mellanstatlig organisation (IGO'®) som
tar fram standarder, rekommendationer, riktlinjer och modellkurser bl.a. inom

15 Intergovernmental Organization
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VTS-omradet. [ALA omnidmns som en erkidnd och viktig bidragsgivare till IMO:s
roll och ansvar avseende VTS.

Grundlidggande bestaimmelser for sjotrafikrapporteringssystem (SRS) finns i
SOLAS kapitel V regel 11 pa ett liknande sétt som for VTS. Daremot maste
etablering samt operativ hantering av SRS pd internationellt vatten godkédnnas av
IMO enligt framtagna riktlinjer. Faststidllda SRS:er publiceras genom IMO-
resolutioner.

Inom EU anges i artikel 9.3 direktiv 2002/59/EG (det s.k. 6vervakningsdirektivet)
att “medlemsstaterna skall se till att de landcentraler som 6vervakar efter-
levnaden av sjétrafikinformationstjdnsterna och trafiksepareringssystemen
forfogar 6ver erforderlig kompetent personal samt limpliga kommunikations-
resurser och resurser for fartygsévervakning, och att de drivs i enlighet med
tillimpliga IMO-riktlinjer”.

Overvakningsdirektivet anger dven i artikel 5.1 att den berdrda medlemsstaten
ska dvervaka och vidta alla nodvindiga och lampliga atgarder for att se till att alla
fartyg som passerar in 1 ett av IMO antaget obligatoriskt SRS 1 enlighet med regel
11 kapitel V i SOLAS f6ljer densamma. I bilaga 1.4 finns dven angivet de minst
antal uppgifter som ett SRS inom EU ska begéra vid ansokan till IMO.

Hanvisningar till SOLAS-konventionen och IMO-regelverk for VTS och SRS har
tidigare gjorts 1 foreskrifterna som fotnoter, vilka kvarstar. Dessutom har hanvis-
ning lagts till rorande tillimplig artikel i dvervakningsdirektivet.

Den svenska Oversittningen av direktivet har andra bendmningar av bade VTS
och SRS, men regeringen anvénder redan bade sjétrafiktjinst och sjétrafik-
rapporteringssystem 1 svensk lagstiftning. Transportstyrelsen har begirt réttelse 1
den svenska sprakversionen av dvervakningsdirektivet av EU, da dversitt-
ningarna pa EU-niva inte alltid &r samrddda med expertmyndigheterna i fraga.

Da foreskriftsforslagen avser att folja bade IMO:s och IALA:s internationella
riktlinjer samt EU:s direktiv innebér regleringen sdlunda inget svenskt sérkrav.

8.2 Andringar som ber6ér TSFS 2019:96 (Sddertélje kanal)

Da denna éndring avser harmonisera kanalforeskrifterna med VTS-foreskrifterna
som bygger pa IMO:s och IALA:s internationella riktlinjer innebér regleringen
inget svenskt sarkrav.

Sodertdlje kanal dr klassificerat som en inre vattenvédg. EU har regler for inre
vattenviigar genom direktiv 2005/44/EG'6 dir River Information System (RIS) ér
snarlikt VTS, men dér fokus ligger pa flodbatars trafik genom EU och relaterade
tjénster. EU har nyligen beslutat om &ndring av direktivet, men Sverige berdrs

16 Europaparlamentets och Rddets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om
harmoniserade flodinformationstjanster (RIS) pé inre vattenvégar i gemenskapen
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inte da vara inre vattenvégar, som &r en del av det transeuropeiska transportnétet,
inte dr direkt anslutna till inre vattenvégar i en annan medlemsstat.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Da Sjofartsverket behover tid att utbilda sin personal, uppdatera sina system,

samt uppdatera sjokort for bade interna och externa anvindare kommer de att
behova avsitta tid mellan beslutad foreskrift och ikrafttrddande. En uppskattad tid
for detta ar ca 2—-3 manader. I 6vrigt krdvs ingen hénsyn till vilket kalenderdatum
som ikrafttradande sitts till.

Generellt kommer Transportstyrelsen att informera myndigheter, néring och
andra berdrda om de dndrade reglerna genom utskick till remissinstanser.

Det finns dven behov av riktad information till berdrda hamnar, redare och
skeppsmaéklare, som behdver fa detaljerad information om &ndrade regler, bdde
inom VTS-omradena samt i Sodertélje kanal. Sarskilt behdver informeras om
dndrade VTS-omraden och tillstdnd for avgang. Framtagning av sirskild
information pa engelska till utlaindska fartyg som anloper svenska hamnar avses
dven tas fram.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet for svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande mdilet finns ocksé&
funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om sdkerhet, miljé och hélsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksd bidra till det vergripande generationsméilet for miljé och att
miljékvalitetsmalen uppnds, samt bidra till 8kad héilsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Da majoriteten av det gods som importeras och exporteras till Sverige transpor-
teras med fartyg bidrar sjofarten och 1 synnerhet VTS- och SRS-verksamheten till
att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transport-
forsorjning for medborgarna och néringslivet 1 hela landet.
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De foreslagna dndringarna forvintas dessutom bidra till en sdkrare och effek-
tivare sjofart, vilket bidrar till funktionsmalet med att tillhandahalla ett till-
gingligt transportsystem for ménniskor och gods. Medborgarnas resor forbattras
genom Okad trygghet och god kvalitet. Genom att folja internationella bestim-
melser och riktlinjer géllande rapportering dkar forutsdgbarheten for berdrda
bryggbefil och befraktare, vilket forvéntas bidra till 6kad tillgdnglighet och
anvéndbarhet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Det priméra syftet med dvervakningen av sjdtrafiken och rapporteringen i
faststidllda VTS- och SRS-omraden éar att forbattra sjofartens sékerhet och
effektivitet, minska risken for sj6- och miljoolyckor samt bidra till sdkerheten {for
méinniskoliv till sjoss.

De foreslagna dndringarna forvéntas bidra till en sdkrare och effektivare sjofart,
vilket i sin tur dven bidrar till hinsynsmaélet. Genom att Gvervaka fartygsrorelser
och tillhandahalla relevant information till sjétrafiken bedéms risken for olyckor
minska, vilket 1 sin tur bidrar till att ingen dodas eller skadas allvarligt. En sékrare
och effektivare sjofart kan pa sikt dven bidra till minskade utslépp i form av luft-
och vattenfororeningar, vilket forvéntas paverka generationsmalet positivt.

De foreslagna édndringarna bidrar ocksa till att Sverige foljer de internationella
bestammelser och riktlinjer som finns.

C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags arbetsforutsétt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i 6vrigt. Samtliga konsekvenser for
foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.
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Sammanstallning av konsekvenser

Andringar som berér TSFS 2009:56 (VTS/SRS) och

TSFS 2019:96 (Sodertalje kanal)

Dnr/Beteckning
TSF 2023-86

44 (46)

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade effekter (tkr) Kommentar
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Séakrare sjofart med lagre risk for | Initialt en mindre Minskade utgifter for Tiden for upp-
allvarliga skador och dédsfall. justering av ansokan om undantag ger | datering av
Effektivare och sakrare sjofart, eventuella rutiner besparingar pa mellan 2,5 | papperssjokort
vilket 6kar robustheten i for bryggbefal och | — 5,1 tkr per ansokan. beréknas till 15
transportsystemet samt battre uppdatering av min — 2 timmar per
milj6. Detta i sin tur bidrar till sjokort. fartyg beroende pa
battre gods- och vilket VTS-omrade
passagerarfloden. som trafikeras.
Enhetliga regler fér tillstand vid Beslut om
avgang. undantag fran
Tydligare regelverk om nar och rappc.thering kan
var rapportering ska ske. ske till flera fartyg
pa ett beslut.
Medborgare Séakrare sjofart med lagre risk for | Inga
allvarliga skador och dodsfall.
Minskad risk for lokal
miljopaverkan (t.ex. privata
bryggor och batplatser) genom
Okad sjosakerhet.
Staten m.fl. Sakrare sjofart med lagre risk for | Initiala kostnaderi | Framtagning av rutiner for | Samtliga
allvarliga skador och dodsfall. form av VTS-personal vid beraknade
Battre forutsattningar att uppdatering av Sjofartsverket: 11,96. kostnader ar en
genomfdra internationella och system, sjokort Genomfdrande av engangskostnad.
nationella ataganden inom VTS | och rutiner for utbildning for VTS- Kostnaden for
och SRS. bryggbefal pa personal 26,0. uppdatering av
Tydligare regelverk som bidrar fartyg tillhdrande Utbildning av lotsar rutiner for
till battre efterlevnad och darmed | Siofartsverket, Sédertalie, Stockholm och | kanaloperatorer ar
minskad awvikelserapportering. | Kustbevakningen | o000 1 33 per lots. obetydlig och kan
Minskad rapporteringsborda for O?h Uppdatering av eget inte bergknas.
N Forsvarsmakten. -
kanaloperatorer. material 0,33 — 2,67 per
lots.
Uppdatering och réttelse
av sjokortsdatabasen 1,54
-3,07.
Handlaggning av
avvikelserapporter for
Transportstyrelsen
beraknas till 0,43 per
rapport.
Externa Langsiktigt minskad risk for Inga
effekter klimat — och halsopaverkan fran
luftféroreningar och o6nskade
utslapp i den marina miljon.
Totalt 41,59 — 45,46 tkr
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E. Forslagets proportionalitet

De foreslagna dndringarna innebér 1 huvudsak tydliggérande och anpassning av
nuvarande rapporteringsregler. Foretagens kostnader for dandringarna anses i
sammanhanget vara ringa och i stort begrénsas till enbart initiala kostnader,
sasom uppdatering av sjokort och bryggrutiner. Nar dessa uppdateringar ar
genomforda bedoms endast minimala kostnader att kvarsta och det i form av den
extra tidsatgdng som den utdkade rapporteringen kan medfora jamfort med
dagens regelverk. Dessa kostnader dr dock av en ringa betydelse sett till den
samhéllsekonomiska vinning som en sdker och robust sjotrafik medfoér och
bedoms sté i proportion till den nytta som uppnas genom tydligare och mer
enhetliga regler.

Sammantaget bedomer vi att forslaget inte medfora mer langtgdende kostnader
eller begransningar dn vad som dr nddvandigt for att uppnd syftet.

F. Uppfoljning och utvardering

Transportstyrelsen planerar att f6lja upp och utvirdera effekten av foreskrifts-
andringarna i ndra samarbete med Sjofartsverket, da de ar utpekad VTS-utforare.
Transportstyrelsen avser darfor kontakta Sjofartsverket i detta syfte cirka ett ar
efter ikrafttradandet eller om behov uppstér i ett tidigare skede.

G. Samrad

Enligt 2 kap. 1 § sjotrafikférordningen (1986:300) ska samrad ske med Sjofarts-
verket for att meddela de foreskrifter som behdvs med hédnsyn till sjosékerheten,
nér fartyg fors 1 Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon samt for att meddela
de foreskrifter som behovs med hénsyn till sjosdkerheten nér svenska fartyg fors
utanfor Sveriges sjoterritorium och ekonomiska zon.

Sarskilda underhandskontakter har skett 16pande 1 foreskriftsarbetet med Sjofarts-
verket innan det skickades pd remiss. Sjofartsverket dr den aktor som berdrs 1
storst utstrickning av de fordndrade reglerna och har dessutom initierat flertalet
av andringsforslagen. Formellt samrad med Sjofartsverket kommer sker i
samband med ordinarie remissforfarande.

Samrad sker dven enligt 2 kap. 3 § 1986:300 med

1) Havs- och vattenmyndigheten dé foreskriften har betydelse for trafiken med
fritidsbatar samt ror trafiken med fiskefartyg; och med

2) Naturvardsverket, da foreskriften har betydelse frdn miljésynpunkt.

Dessa samrad kommer att dga rum 1 samband med externremiss.
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Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni garna kontakta oss:

Monica Sundklev, nautisk handldggare
Telefon: 010 — 495 33 36
E-post: monica.sundklev@transportstyrelsen.se

Frida Swahnberg, nautisk handldggare
Telefon: 010 — 495 67 17
E-post: Frida.swahnberg@transportstyrelsen.se

Johan Stenborg, jurist
Telefon: 010 — 495 32 21
E-post: johan.stenborg@transportstyrelsen.se
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