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Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2009:56) om
sjotrafikinformationstjanst (VTS) och sjotrafikrapporteringssystem (SRS) samt

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2019:96) om sjotrafiken
pa Sodertalje kanal

Nr

Remissinstans

Kapitel & paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Vi Svenska Fiskare

TSFS 2009:56 och
TSFS 2019:96

Inga synpunkter

Noterat

Sjofartshdgskolan/
Linnéuniversitetet

TSFS 2009:56

De foreslagna atgarderna bedoms som nddvandiga och utgor en
forutsattning for att kunna uppfylla IMO-resolutionen A.1158(32& och
SOLAS regulation V/12. Andringsforslagen bidrar ocksa med att
fortydliga lagrummets tillampning och begransar darmed utrymmet for
feltolkningar samt ger storre sanktionsmojligheter for ansvarig
myndighet an hittills (tex SOUNDREP-6versattningen).

Vi noterar att ansvaret for VTS har implementerats i enlighet med
Res.A.1158(32) genom att regeringen har utsett Transportstyrelsen att
vara behdrig myndighet for VTS och SRS samt att Sjofartsverket pa
motsvarande satt ar utsedd VTS-utforare och ska tillhandahalla VTS
och SRS. For att kunna implementera hela A.1158(32) & SOLAS
regulation V/12 behdvs regleringar som ger Transportstyrelsen som
behorig myndighet bemyndiganden att foreskriva om VTS (via legal
basis). Vi konstaterar ocksa att det finns ej juridiska forutsattningar till
en fullstandig nationell inférlivning av IALA:s standarder och tillhérande
rekommendationer, riktlinjer och modellkurser specifikt relaterade till
etablering och drift av VTS ej kan ske.

Sjofartshdgskolan/ Linnéuniversitetet anser det som angelaget att det
skapas nédvandiga forutsattningar sa att hela Res A.1158(32) &
SOLAS regulation V/12 implementeras i svenskt lagrum fortast mojligt
och inte bara delar.

Noterat.

Synpunkterna avseende forutsattningar for ett svenskt regelverk om
hur en VTS/SRS ska etableras och drivas tas med i kommande
arbete med bemyndigande om att inforliva internationella VTS/SRS-
regler.

2 § TSFS 2009:56

For att 6ka tydligheten och undvika feltolkningar ar en definition av
begreppet ” sjosékerhetsanordning” sasom det appliceras i 3 § TSFS
2017:66 ar att foredra istallet for att referera till annat lagrum.

Normalt brukar hanvisning ske till "originalregeln” for en definition sa
att det inte uppstar olika definitioner av samma uttryck. Men om det
inte uppfattas som hjalpsamt for Iasaren att behdéva ga till ett annat
regelverk for att hitta definitionen, sa accepterar vi att skriva in
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Nr Remissinstans Kapitel & paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
definitionen fran 2017:66 i nytrycket av 2009:56. Aven TSFS
2019:96 andras pa samma satt.
Andrar enligt forslag samt i TSFS 2019:96.
15 § TSFS 2009:56 Begreppen “vid ingang” och "fére avgang ” "strax fére” behdver nog Det ar inte praxis att ange kommentarer eller specifika tidsangivelser
tydliggoras i tex kommentarer till resp. paragraf alt. i en fotnot. i en fotnot i en foreskrift. Tidsuttrycket "vid ingang i ett VTS-omrade”
andrades for att rapporteringen ska ske narmare VTS-omrades-
gransen an vad som gors idag och det tydliggor att det ska ske da
gransen for VTS-omradet passeras.
Uttrycket "strax fore avgang eller forflyttning fran kaj eller ankarplats
inom ett VTS-omrade” andrades for att rapporteringen ska ske i
narmare anslutning till fartygets avgang for att kunna fa relevant
trafikinformation. Dessa uttryck &r inte exakta tidsangivelser utan
medger ett mindre spelrum i tid for att uppgifterna ska kunna
rapporteras i sa nara anslutning som majligt till kraven, med hansyn
tagen till aktuellt trafiklage och sjosakerhetsaspekter.
Ingen atgard.
TSFS 2019:96 Sjofartshogskolan/ Linnéuniversitet avstar fran att yttra sig. Noterat
3 Sddertalje kommun TSFS 2009:56 och Sddertélje kommun avstar fran att yttra sig Noterat
TSFS 2019:96
4 Havs- och TSFS 2009:56 och Havs- och vattenmyndigheten tillstyrker i huvudsak de férslag som Noterat
vattenmyndigheten TSFS 2019:96 lamnas.
TSFS 2009:56 Havs- och vattenmyndigheten (HaV) ser positivt pa andringarna i Noterat
TSFS 2009:56, da forbattrad sjotrafikdvervakning dkar sékerheten och
minskar olycksrisken. Detta leder till hogre sjosakerhet med farre
incidenter och starker efterlevnaden av SOLAS-konventionen samt
minskar risken for miljéfarliga utslapp, som paverkar havsmiljon
negativt. | forlangningen bidrar detta till att uppna miljokvalitetsmalet
hav i balans samt levande kust- och skargard och god miljostatus
enligt EU:s Havsmiljodirektiv.
5 Trafikverket TSFS 2009:56 och Trafikverket har inget att erinra och beddmer att férslagen 6kar Noterat
TSFS 2019:96 tydligheten och darmed sjosakerheten.
6 Myndigheten for civilt TSFS 2009:56 och Myndigheten for civilt férsvar har inga synpunkter pa utformningen av Noterat
forsvar TSFS 2019:96 forslaget eller konsekvensutredningen. Myndigheten valkomnar
forslagen till regelandringar som leder till sakrare sj6fart samt minskar
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8 § TSFS 2019:96

Tillstyrker forslag att det fortydligas i foreskrifterna att fartyg inte bara
ska lyssna pa de angivna VHF-kanalerna inom ett VTS-omrade utan
aven svara pa anrop fran VTS-centralen nar sa pakallas.

Nr Remissinstans Kapitel & paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
risken for olyckor till sjoss och dess konsekvenser for manniskor och
miljon.
7 Naturvardsverket TSFS 2009:56 och Avstar fran att yttra sig. Noterat
TSFS 2019:96
8 Stralsakerhets- TSFS 2009:56 och Inga synpunkter. Noterat
myndigheten TSFS 2019:96
9 Kustbevakningen TSFS 2009:56 och Inga synpunkter. Noterat
TSFS 2019:96
10 Foreningen Svensk TSFS 2009:56 och Svensk Sjofart tillstyrker generellt foreskriftsforslagen. Noterat
Sjofart TSFS 2019:96
TSFS 2009:56 Internationella dtaganden ska fullgéras Noterat
Tillstyrker forslagen. Det ar av vikt att internationella bindande
regelverk och rekommenderande riktlinjer genomfors i svensk ratt for
att sakerstalla att de nationella regelverken ar uppdaterade och for att
sakerstalla en konkurrensneutralitet gentemot andra stater, inklusive
flaggstater, men aven for att sakerstalla en saker sjofart i svenska
farvatten och i enlighet med internationella normer. Det ar positivt med
tillagg till bilagan att SOUNDREP nu inférs pa svenska for att
sakerstalla att en rattslig tillampning kan ske.
2 § TSFS 2009:56 Definitioner och uttryck ska uppdateras Noterat
Tillstyrker en uppdatering av definitioner och uttryck enligt senaste
standarderna.
11 § TSFS 2009:56 Tydliggérande om VHF-radiopassning och svar pa anrop Noterat

22 § TSFS 2009:56

Enhetlig tilldmpning av tillstand att avga fran kaj eller ankarplats

Om det ska kravas tillstand att avga fran kaj eller ankarplats i alla VTS-
omraden, utdver VTS-omrade Goéteborg som har det som krav redan
idag, sa ar det viktigt att dessa tillstand hanteras och ges skyndsamt.
Detta ar sarskilt viktigt for farjetrafiken (ex VTS-omrade Stockholm)
som har en tidstabellbunden trafik med ofta korta hamnanlép och dar

Tillstand att avga fran kaj eller ankarplats i VTS-omradena avser att
harmonisera VTS-hanteringen. Vi bedomer att tillstandshanteringen
kommer att ges skyndsamt ur ett sjosékerhetsperspektiv. Valet av
uttrycket "tillstand” ar kopplat till det engelska uttrycket "traffic
clearance” vilket anvands i IALA:s rekommendationer och riktlinjer
for VTS. Det anvands aven inom luftfarten for tillstand vid avgang.
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Remissinstans

Kapitel & paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

tidtabellerna generellt behdver hallas. En férsening vid en avgang kan
medféra att fartygen behdver ta in férseningstiden genom att segla
med hogre fart vilket genererar 6kade utslapp, kad
bransleférbrukning och 6kade kostnader.

Svensk Sjofart ifragasatter aven om tillstand” &r den mest Iampliga
definitionen da det aven skulle kunna innebara ett juridiskt ansvar for
VTS-centralen. Om VTS-centralen ger ett tillstand och nagot intraffar
vid eller strax efter avgang skulle ansvarsfragan kunna aktualiseras.
Kanske mer lampligt med "bekraftelse”, "kvittens fran VTS-centralen
om radande trafiksituation i omradet” eller liknande terminologi. Det
kan aven uppsta intressekonflikter om en VTS-operator, anstalld av
Sjofartsverket, ska prioritera mellan att ge tillstand till ett fartyg utan
lots ombord (ex farjor med lotsdispens) eller ett fartyg som har en av
Sjofartsverkets anstallda lotsar ombord. Dessutom anvands "tillstand”
oftast i avgiftsfinansierad myndighetsutovning vilket inte ar fallet i
dessa situationer.

Tillstand vid avgang ar redan en etablerad process i VTS-omrade
Goteborg, dar det har fungerat bra. | omradet trafikerar bade fartyg
med och utan lots samt passerande fartyg och fartyg som avgar fran
kaj, vilka behdver ha tillstand att avga. Inga avvikelser eller rapporter
avseende detta har kommit Transportstyrelsen tillhanda.

Uttrycket tillstand har funnits i VTS-foreskrifterna sedan 2008 och
avses behallas, da det ar att foredra framfor kvittens eller
bekréftelse.

Ingen atgard.

15 § TSFS 2009:56

Tydligare tidsangivning avseende rapportering fore ingang i ett VTS-
omrade och fére avgang fran kaj eller ankarplats

Tillstyrker forslag att det i foreskriften fortydligas att rapportering ska
ske "vid ingang” i ett VTS-omrade och “strax fore” avgang eller
forflyttning fran kaj eller ankarplats for att méjliggéra en mer korrekt
sjotrafikbild och att undvika dubbelrapportering.

Noterat

15 § TSFS 2009:56

Tydlighet avseende rapportering av fartygets hojd éver vattenytan

Tillstyrker forslag om att det blir obligatoriskt att rapportera fartygets
hojd 6ver vattenytan om en bro ska passeras i VTS-omradet.

Noterat

TSFS 2009:56

Frivilliga rapporteringspunkter utgar

Att ta bort frivilliga rapporteringspunkter och géra dem obligatoriska
kommer medféra 6kad radiotrafik och nagot 6kad arbetsbelastning for
vaktgéende befal ombord men aven for VTS-centralerna. Men om
detta kan medféra en 6kad sjosakerhet och att VTS-centralerna far en
battre sjotrafikbild sa kan det vara en motiverad justering. Av vikt ar
dock att man inte efterfragar information som sedan tidigare lamnats
till VTS-centralen och haller nere rapportringsinformationen sa mycket
som mojligt for att inte belasta befél eller VTS-operatérerna i onédan.

Det ar oklart hur manga fartyg som har haft mojlighet att inte
rapportera vid de frivilliga rapporteringspunkterna. VTS-operattrerna
har heller inte haft kAnnedom om fartygen och deras utrustning och
salunda inte heller kannedom om vilka fartyg som har haft ratten att
rapportera frivilligt. Borttagandet av de frivilliga rapporterings-
punkterna kommer att medféra en viss 6kad rapporteringsborda for
de fartygsbefal som har valt att inte rapportera vid dessa punkter.
Den ev. 6kade rapporteringen bedéms dock vara forsumbar i
forhallande till den dkade sjosakerheten och i synnerhet for VTS-
centralen som far en battre helhetsbild av sjétrafiken. Vi haller med
om att information som tidigare samlats in av VTS-centralen inte bor
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Kapitel & paragraf
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Transportstyrelsen kommentar och beslut

efterfragas igen, aven om viss information kan vara dynamisk och
andras under fard.

Ingen atgard.

19 § TSFS 2009:56
9 § TSFS 2019:96

Tydligare beskrivning av handelserapportering

Tillstyrker forslag att fértydliga beskrivningen om nar och vad som ska
rapporteras om fartyget rakat ut for en handelse som vasentligt kan
foérsamra fartygets navigering och mandévrering.

Noterat

Bilaga 3, 7, 8 och 9
TSFS 2009:56

Revidering av vissa VTS-omradesgranser, rapporteringslinjer och
rapporteringspunkter

Tillstyrker forslag pa justering av VTS-omradesgranser i VTS-omrade
Stockholm, VTS-omrade Goteborg, att justera och fortydliga vissa
rapporteringslinjer och punkter i VTS-omraden samt andring av VHF
kanal i VTS-omrade Marstrand och Lysekil baserat pa erfarenhet och
onskemal fran Sjofartsverket for att undvika narsituationer och starka
sjosakerheten i valtrafikerade omraden.

Noterat

5 § TSFS 2009.56

Foérenkling av hantering rérande trafik med undantag

Tillstyrker och valkomnar forslag pa att forenkla hantering av undantag
for fartyg under 700 brutto som gar i regelbunden och
tidstabellsbunden trafik i ett eller flera VTS-omraden.

Noterat

TSFS 2019:96

Tillstyrker de andringar som foreslas gallande féreskrift om sjotrafiken
pa Sodertélje kanal som galler tydliggérande om VHF-radiopassning
och svar pa anrop, andrad mottagare av rapportering vid avgang fran
Sodertélje sluss, tydligare beskrivning av handelserapportering samt
tydlighet kring trafiksignaler.

Noterat

11

Sjofartsverket

9 § TSFS 2009:56

Ordet instruktioner bor foras in i texten "rad och anvisningar”. Ordet
instruktion anges i resolutionen A.1158(32) och IALA:s riktlinjer varfor
detta ar ett i VTS-sammanhang etablerat och vedertaget begrepp som
bér anvandas i stallet for anvisningar.

Anvandandet av anvisning istéllet for instruktion i foreskriftstext
gjordes for att ordet ar en synonym till instruktion och anvands i flera
andra foreskrifter.

Daremot beddomer Transportstyrelsen att instruktion skulle kunna
medféra tydligare begrepp for vad ett fartygsbefal kan forvanta sig av
en VTS-operator, sarskilt da sjofarten ar en internationell verksamhet
och rapporteringen ska ske pa engelska.
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Nr Remissinstans Kapitel & paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Andrar 9 § att lyda: ”... s& langt det &r mgjligt, félja VTS-centralens
rad_och instruktioner...”
11 § TSFS 2009:56 Skrivningen i allmanna radets andra stycke anger: "Fartyg med en Ett allmant rad ar endast en rekommendation och inte en regel. Det
storsta 1angd mellan 15 meter och 45 meter”, foreslas andras till "20 allmanna radet anger idag att det ar fartyget sjélv som pa eget
meter och 45 meter”. | COLREG (9b) anvands mattet 20 m for initiativ bor delta i sjotrafiktjansten (VTS) om resan eller verksam-
fartygslangd varfér man bor évervaga att vara konsekvent med detta heten kan paverka andra fartygs sakra framférande. Hanvisningen
langdmatt. avseende 20-meters gransen till regel 9b) i COLREG galler i tranga
farleder och det kan saklart forekomma i VTS-omraden.
Daremot bedomer Transportstyrelsen att langdmattet i det allmanna
radet inte bor &ndras da det finns fartyg som har VHF ombord och
som ar mellan 15 — 20 meter och som kan komma att paverka
framkomligheten for andra fartyg.
Ingen atgard.

Onskad tid fér ikrafttradande 1 oktober 2026. Transportstyrelsen accepterar att datum for ikrafttradandet andras till
den 1 oktober 2026.

12 Sjobefalsféreningen TSFS 2009:56 och Sjobefalsféreningen och Saco-S vid Sjofartsverket ar i grunden Noterat.
TSFS 2019:96 positiva till att Transportstyrelsen genomfor de andringar som behévs . . . o . .
for att harmonisera den svenska regleringen med den internationella. Dessa foreskrifter riktar sig ill sjofarten. | nulaget reglerar inte
Transportstyrelsen VTS-operatorernas kompetenskrav.
Daremot anser Sjobefalsforeningen och Saco-S vid Sjofartsverket att
utbildningskraven fér VTS-operatorer behover hojas till minst
Fartygsbefal klass IV med sjokaptensexamen for att pa ett korrekt satt
spegla det ansvar, den komplexitet och den nautiska kompetens som
rollen kraver.
13 Stockholms hamn AB TSFS 2009:56 Hamnen ser positivt pa arbetet med uppdatering och revidering av Noterat
TSFS 2009:56.
22 § TSFS 2009:56 Hamnen ar mycket tveksam till inférande av tillstand for avgang. Sjotrafiktjansten (VTS) regleras framst genom SOLAS regel V/12. En
L I . N VTS inréattas ofta for att just hantera komplexa och hdga trafikfloden i
H"amnen anser |nte° |nf"orandet av "Tillstand for avgang: ar en ett omrade dar trafikvolymen eller risknivan motiverar en sadan
sakerhetshojande atgard i Stockholms Hamnar. Tvartom finns en oro tjianst. SOLAS regel V/12 anger att kontrakterande stater atar sig att
att "Tillstand for avgang” kan leda till minskad sakerhet i hamnomradet | \;igta atgarder for att inratta VTS dér de anser att trafikvolymen eller
till foljd av otydliga trafiksituationer med oklara ansvarsférhallanden. risknivan motiverar sadana tjanster.
Konsekvensutredningen pekar sarskilt ut Frihamnen och Véartahamnen | Tjistand for avgang (Traffic clearance) beskrivs i IALA:s
i Stockholm som riskomraden med periodvis hdg trafikintensitet. rekommendationer och riktlinjer for VTS och anvands av VTS-
Hamnen instammer att det stundtals kan vara en komplex . organisationer globalt. Det &r VTS-organisationen som ska Gvervaka
sjotrafiksituation i omradet. Men det finns ingenting som pekar pa att
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"Tillstdnd for avgang” hojer sakerheten pa Lilla Vartan. Hamnen anser | och samverka med fartygstrafiken samt hantera de trafiksituationer
sakerheten ar god, tack vara kompetenta och erfarna lotsar fran som kan uppsta inom ett VTS-omrade, sarskilt da komplexa
Sjofartsverket och de sarskilt utbildade sjobefalen i ropax-farjorna. trafiksituationer kan uppsta. En VTS syftar till att forbattra
. . ) e sjosakerheten och effektiviteten samt bidra till sékerheten for
Hfamnen har sva"rt att. se, att ansvar for detaljﬁplanerlng"l SJo.t.raflkclen, manniskoliv till sjdss och skyddet av miljn.
sasom fartygsméten i Stockholms hamnomrade, kan éverforas till
VTS-operatérerna. Hamnens uppfattning ar att den kompetensen inte Tillstand att avga fran kaj eller ankarplats i VTS-omradena avser att
finns i dagslaget. harmonisera VTS-hanteringen och héja sjosakerheten. Tillstand vid
) ) ) L . L o . avgang ar en etablerad process i VTS-omrade Goéteborg, dar det har
Vidare finns ingen statistik som talar for ett inférande av tillstand for fungerat bra. Vi bedémer att tillstandshanteringen kommer att ges
avgang” i Stockholms hamnomrade. Olyckor och incidenter &r fa och skyndsamt ur ett sjdsakerhetsperspektiv av VTS-operatdrema.
sjotrafiken, vilkets poéngterats tidigare, ar val fungerande.
) L e sy ) Transportstyrelsen har svart att férsta av remissvaret vad
Givetvis finns utrymme for forbattringar. Fartygen far inte underlata att Stockholms hamnars detaljplanering av sjétrafiken innebar. Om det
meddela avgang. Detta maste ovillkorligen ske. Aven ett val avvagt avser méten mellan tva eller flera fartyg sa regleras fartygens
direktiv gallande hur langt tid innan avgang avisering skall ske, ser upptradande i de internationella sjvagsreglerna.
hamnen som en viktig sakerhetshéjande atgard.
Om det istallet avser planering av sasongstrafiken, t.ex. kryssnings-
fartyg eller speciella sjotransporter, forutsatter vi att aven VTS-
organisationen deltar i sddana méten med hamnen och 6vriga
berérda aktorer. Det ar viktigt att VTS-organisationen, som ansvarar
for att 6vervaka och samverka med fartygstrafiken i VTS-omrade
Stockholm, dar &ven Stockholms hamnomrade ingar, deltar i sadan
planering for att fa relevant information att kunna hantera fartygs-
moten i de tranga farlederna m.m. Transportstyrelsen kanner inte till
att det saknas kompetens inom VTS-organisationen for att inte
kunna delta i detaljplaneringen.
Ingen atgard.
Bilaga 3 TSFS Avslutningsvis anger Bilaga 3 Karl Johans sluss som VTS omradets Transportstyrelsen uppskattar upptackten och informationen av att
2009:56 vastra grans i Stockholm. Fér kdnnedom ar Karl Johans sluss numera Karl Johans sluss har ersatts med en ny sluss med ett nytt namn.
riven och ersatt av Victoriaslussen. . o . . o .
Andras enligt férslag samt andrar &ven i bilaga 5 VTS-omrade
Malaren, da Victoriaslussen ar det omradets Ostra grans.
14 Polismyndigheten Polismyndigheten har inga invandningar mot férslagen. Noterat
15 Foérsvarsmakten TSFS 2009:56 och Forsvarsmakten tillstyrker Transportstyrelsens forslag med nedan Noterat
TSFS 2019:96 synpunkter.
TSFS 2009:56 Dispens for Férsvarsmaktens fartyg Det ar VTS-organisationen som ansvarar for att 6vervaka och
samverka med fartygstrafiken samt hantera de trafiksituationer som
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Forsvarsmakten (FM) har sedan 2009 dispens fran viss
rapporteringsskyldighet i alla VTS-omradena eftersom rapporteringen i
vissa fall kan forhindra eller férsvara for FM:s fartyg att I0sa alagda
uppgifter samt for att inte roja sina fartygspositioner. Beslutet
innehaller aven vissa sarskilda villkor.

Behovet av att upptrada sa osynligt som méjligt kvarstar for FM:s
fartyg men &ven fér fartyg som nyttjas av FM. Aven utldndska
orlogsfartyg som tillhér NATO, en stat som ar medlem i NATO eller en
stat som ar medlem i EU, behdver kunna omfattas av motsvarande
undantag fran rapporteringskraven, nar saddana fartyg anvénds inom
ramen for ett internationellt militdrt samarbete med FM.

FM foreslar darfor att ett sadant undantag framgar av féreskrift istallet
for i enskilt beslut om undantag.

kan uppsta inom ett VTS-omrade. En VTS syftar till att forbattra
sjosakerheten och effektiviteten samt bidra till sdkerheten for
manniskoliv till sjoss och skyddet av miljon. All fartygstrafik i ett VTS-
omrade ar darfor av storsta vikt for VTS-operatoren, sa att ratt
information kan ges i ratt tid for att inga olyckor ske. Undantagets
sarskilda villkor &r darfor viktiga for att VTS ska ha en sa korrekt och
fullstandig trafikbild som majligt vid varje tidpunkt.

Inférandet av ett mer generellt undantag i féreskrifterna fér FM:s
fartyg och som aven foreslas omfatta andra statsfartyg t.ex. inom
NATO och EU, bér diskuteras och utredas narmare. Ett sadant
forslag skulle behdva omremitteras, vilket innebar att dessa
foreskrifter forsenas.

Transportstyrelsen har kontaktat FM tva ganger tidigare (nov -23
samt april -24) om att undantaget behdévde uppdateras och att
revidering av VTS-foreskrifterna pagick, men fick ingen respons pa
forfragningarna.

Vi avser daremot att, i samrad med FM, ta fram ett nytt beslut om
undantag.

TSFS 2009:56

Upplysning om sjétrafikledningsatgérder

Det sakerhetspolitiska laget i vart naromrade har aktualiserat behovet
av att kunna inféra tvingande anvisningar for sjotrafiken. FM har ett
sadant beslutsmandat enligt 4 kap. sjotrafikférordningen (1986:300)
vid krigsforhallanden samt om sarskilda foreskrifter meddelas, i
enlighet med 2 kap. 9 § sjotrafikférordningen, vid militéra férhallanden i
fred.

FM har i samarbete med Sjofartsverket utarbetat metodik for
sjotrafikledning. Enligt foreliggande forslag ska sjotrafikledning kunna
verkstallas genom VTS-centraler och s.k. allménna sjétrafikanvisningar
ska kunna férmedlas genom Sweden Traffic.

FM anser att det i nytrycket av TSFS 2009:56 upplysningsvis bor
framga att tvingande sjétrafikanvisningar kan meddelas vid militara
forhallanden i fred och krigsforhallanden.

Transportstyrelsen ar informerad om att det pagar utarbetande av
hur sjétrafikledning ska ske. Da arbetet &nnu inte ar fardigstallt ar det
inte majligt att hanvisa till att tvingande sjotrafikanvisningar kan
meddelas vid militéra férhallanden i fred och krigsférhallanden da det
inte finns nagot lagrum att hanvisa till.

Ingen atgard.
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Remissens sandlista externt:

Blid6ésundsbolaget Statens jordbruksverk

Brofjorden (Preemraff) Stora Vika (Stockholms bulkhamn)
Bélsta hamn (Bdalsta Gyproc, Cementa Bdlstadepa) Stralsakerhetsmyndigheten

Chalmers Tekniska Hogskola Stréomma Turism & Sjofart AB
Dons6 hamn Studsviks hamn

Forsmarks hamn Styrsébolaget

Foreningen Svensk Sjofart Svenska Batunionen

Forsvarsmakten Svenska Kryssarklubben

Goteborgs hamn Svenska Seglarférbundet

Hallstavik (Hallsta Pappersbruk) Sveriges Fiskares Producentorganisation
Hargs hamn Sveriges Skeppsméklareforening
Kustbevakningen Sveriges Angfartygs Assurans Forening (Swedish Club)
Lotsforbundet Sodertélje hamn

Luled hamn Sodertélje kommun

Lysekils hamn Trafikverket (Férjerederiet)
Myndigheten for civilt forsvar Transportgruppen (Sveriges Hamnar)
Malarhamnar (Visterds, Koping) Uddevalla hamnterminal
Norrk6pings hamn Ventrafiken

Oxeldsunds hamn Wallhamn

Polismyndigheten Waxholmsbolaget

SEKO sjofolk

Sjobefilsforeningen

Sjofartshogskolan Kalmar

Skéargérdsredarna

Stenungsund (Havden, Petroport)

Stockholms hamnar (Stockholm, Norvik, Nyndshamn, Kapellskdr m.m.)



