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Konsekvensutredning av Transportstyrelsens
forslag till andringar av foreskrifterna om
transport till sjoss av skadliga flytande
kemikalier i bulk (IBC-koden)

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslar en dndring i1 1 § och bilagan till
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS 2014:136) om
transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i1 bulk (IBC-koden).
Genom andringen inforlivas IMO-resolutionerna MEPC.345(78) och
MSC.526(106) om dndringar i IBC-koden i svensk ritt.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

For transport till sjoss av flytande skadliga amnen 1 bulk har internationella
sjofartsorganisationen, IMO, under konventionerna SOLAS! och
MARPOL?, antagit IBC-koden, The International Code for the Construction
and Equipment of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk.

Koden finns inforlivad i svensk ritt genom Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2014:136) om transport till sjoss av skadliga
flytande kemikalier i bulk (IBC-koden).

IMO-resolutionerna MEPC.345(78) och MSC.526(106), med éndringar till
IBC-koden, trader i kraft internationellt den 1 juli 2024.

For att verka 1 enlighet med Sveriges transportpolitiska mél och efterleva de
ataganden som Sverige har gentemot IMO och inforliva internationell regle-
ring av sjofarten bor resolutionerna darfor inforlivas genom dndring av fore-
skrifterna.

2. Vad ska uppnas?
Den senaste dndringen av IBC-koden ska inforlivas i svensk forfattning, i
syfte att dndringen ska bli géllande i svensk ritt.

Andringen innebir att hiingda vattentiita dorrar i fartyg ska vara utrustade
med indikering 6ppen/ stingd lokalt och pé fartygets brygga samt stingning

! International Convention for the Safety of Life at Sea.
2 International Convention for the Prevention of Pollution from Ships.
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med centralvred och normalt stdngda till sjoss men far 6ppnas for passage.
Dessa vattentéta dorrar anses da inte vara en flodningsdppning 1 skadestabi-

litetsberdkningarna.
3. Vilka ar Iésningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

Om foreskriftsdndringen inte genomf{ors kommer Sverige att bryta mot sina
internationella dtaganden att inforliva den antagna dndringen till IBC-koden.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Det har inte identifierats nigra alternativ som inte innebér reglering for att
astadkomma vad vi vill uppnd i fragan.

3.3 Regleringsalternativ

Det bedoms inte finns ndgra andra 1dmpliga regleringsalternativ vad giller
att infora de senaste resolutionerna av IBC-koden 1 nationell ratt, 4n att detta
sker genom dndring av Transportstyrelsens foreskrifter om transport till
sjOss av skadliga flytande kemikalier i bulk.

4, Vilka ar berorda?

Framfor allt berors rederier som utfor nybyggen av fartyg som omfattas av
IBC-koden.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfédrméga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Inférlivandet av dndringen medfor inte retroaktiva krav for befintliga fartyg,
utan dndringen géller vid nybyggnad. De nya kraven forvintas inte medfora
nagra direkt hogre kostnader for de redare som bygger nya fartyg.

5.2 Medborgare
Andringen bedéms inte i effekter for medborgare.

5.3 Staten, regioner eller kommuner
Andringen beddms inte 4 effekter for staten, regioner eller kommuner.
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54 Miljo
Andringen beddms inte f& nigra miljoeffekter.

55 Externa effekter

Andringen beddms inte f4 externa effekter annat in att &ndringen bidrar till
ett sikrare transportsystem for denna typ av transporter.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Det saknas utrymme for Sverige att gora ndgra egna avvigningar — dndring-
arna i det internationella regelverket dr pd detaljniva och ska inforas i over-
enskommen lydelse. Nédgra alternativ har dirfor inte dvervagts.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Transportstyrelsens bemyndiganden for att meddela de foreskriftsdndringar
som foreslds finns 1 2 kap. 1 och 4 §§ fartygssidkerhetsforordningen
(2003:438) samt i 4 kap. 1 § forordningen (1980:789) om étgérder mot
fororening fran fartyg (FAFF).

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

EU-rétten reglerar inte transporter till sjoss av skadliga flytande kemikalier i
bulk. Det dr Transportstyrelsens beddmning att forslaget inte strider mot
gemenskapsritten. Den foreslagna regleringen dverensstimmer helt med de
internationella konventionerna (SOLAS och MARPOL).

Det ar Transportstyrelsens bedomning att de foreslagna foreskrifterna inte
behover anmadlas till Europeiska kommissionen eftersom foreskrifterna
avser att uppfylla skyldigheter som f6ljer av internationella avtal (SOLAS
och MARPOL) som leder till att enhetliga tekniska specifikationer infors
inom unionen (se 11 § i1 forordningen (1994:2029) om tekniska regler).

Transportstyrelsen bedomer vidare att anmélningsplikt enligt tjénste-
direktivet inte foreligger. Tjanstedirektivet ar tillampligt pa de tjdnster som
inte uttryckligen undantas. Av direktivet framgér att tjanster pé transport-
omradet som omfattas av avdelning V 1 EG-fordraget (nuvarande avdelning
V11 EUF-fordraget) inte omfattas av direktivets tillimpningsomrade. De
tjdnster som regleras genom foreliggande forslag, transport till sjoss av
skadliga flytande kemikalier 1 bulk, &r sddana tjanster pa transportomradet
som alltsd inte omfattas av tjdnstedirektivet.
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Foreskrifterna innehéller inget datalokaliseringskrav, varfor anmaélan enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1807 av den 14 nov-
ember 2018 om en ram for det fria flodet av andra data &n personuppgifter i
Europeiska unionen (dataflodesforordningen) inte ar aktuell.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Andringarna i det internationella regelverket triider i kraft den 1 juli 2024.
De svenska foreskrifterna bor trdda i kraft vid samma tidpunkt.

Information om &ndringsforeskriften kommer att publiceras pé
Transportstyrelsens webbplats.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik dr att séikerstélla en
samhadllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmdél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsméalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Att regleringen av transport till sjoss av skadliga flytande kemikalier i bulk
ar uppdaterad och 1 enlighet med internationella bestimmelser bedoms kunna fa
en positiv pdverkan pa funktionsmalet genom att svenska fartyg kan utfora
transporter pa samma villkor som fartyg flaggade i andra ldnder. Regleringen
bidrar till 6kad tillgédnglighet och god kvalitet i transportsystemet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Intentionen med arbetet inom IMO for att utveckla IBC-koden gér 1 linje
med hdnsynsmalet. Regleringen som syftar till sdkrare transporter och
minskade utslapp till vatten bidrar positivt till hinsynsmalet och det
overgripande generationsmalet for miljon.
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C. Foretag

Regleringen bedoms inte {4 effekter av betydelse for foretags arbets-
forutsattningar, konkurrensformaga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag
Medborgare
Staten m.fl.
Externa effekter
Totalt

E. Samrad

Havs- och vattenmyndigheten och Naturvardsverket ska, enligt 4 kap. 1 §
FAFF, ges tillfille att yttra sig innan Transportstyrelsen meddelar fore-
skrifter om fartygs konstruktion, utrustning och drift for att forebygga eller
begréinsa fororening samt om certifikat som visar att sddana foreskrifter ar
uppfyllda. Dessa tvd myndigheter kommer darfor att ges mojlighet att yttra
sig Over forslaget i och med att det skickas pé remiss.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller syn-
punkter ni vill framfora féar ni gdrna kontakta oss:

Helena Ragnarsson, sakhandldggare
helena.ragnarsson@transportstyrelsen.se

Marie Ohmark, jurist
marie.ohmark@transportstyrelsen.se
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