}‘ TRANSPORT

(Transportstyrelsens forfattningssamling Pg' sTYRELSEN

Foreskrifter TSFS 20[Ar]:[Nr]
om indring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom frén trycket
och allmiinna rid (TSFS 2010:96) om itgiirder den [Valj ett datum]

mot fororening fran fartyg;

SJOFART
beslutade den [Vilj ett datum]

Transportstyrelsen foreskriver! med stod av 4 kap. 1 § och 4 § forord-
ningen (1980:789) om atgirder mot fororening fran fartyg i fraga om styrel-
sens foreskrifter och allmédnna rad (TSFS 2010:96) om atgérder mot forore-
ning frén fartyg

dels att 13 kap. 48-55 §§ ska upphora att gélla,

dels att 2 kap. 3 § och 9 a § samt 13 kap. 1 §, ska ha f6ljande lydelse,

dels att det ska inforas 16 nya paragrafer, 2 kap. 3 aoch 3 b §§, 14 kap. 1-
14 §§ samt ndrmast fore 2 kap 3 §, 3 a och 3 b §§ nya rubriker av foljande
lydelse.

2 kap.
Internationellt certifikat till forhindrande av luftfororening (IAPP)

3§% Alla fartyg med en bruttodriktighet om 400 eller mer som anvéinds for
resor till internationella hamnar eller plattformar, samt plattformar och
borriggar som anvéinds for internationella resor, ska ha ett internationellt
certifikat till férhindrande av luftfororening (IAPP). Certifikatet &r giltigt i
hogst fem ar.

Internationellt energieffektivitetscertifikat (IEE)

3a§3 Alla fartyg med en bruttodriktighet om 400 eller mer och alla platt-
formar som anvinds for internationell trafik ska ha ett internationellt energi-
effektivitetscertifikat IEE-certifikat (IEE) som visar att tillimpliga krav i
14 kap. dr uppfyllda. Certifikatet dr giltigt under hela fartygets livslangd, eller

! Se Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015
om ett informationsforfarande betrdffande tekniska foreskrifter och betrdffande
foreskrifter for informationssamhillets tjanster.

2 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/6.

3 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/6.
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tills fartyget tas ur drift eller ett nytt certifikat utfardas till foljd av en vésentlig
fordndring.

Intyg om verifierad rapportering av bréinsleforbrukning
och driftrelaterad kolintensitetsklass

3b§* Alla fartyg med en bruttodriaktighet om 5 000 eller mer ska ha ett
intyg ombord om verifierad rapportering av brinsleforbrukning och drift-
relaterad kolintensitetklass. Intyget ska visa att tillimpliga krav i 14 kap. 10
och 11 §§ ar uppfyllda och vara utfardat senast den 31 maj varje ar.

For fartyg som har klassificerats som D 3 ér i rad, eller som E i enlighet
med 14 kap. 12 §, krévs en plan med korrigerande atgirder som éterspeglas i
SEEMP-planen for att Transportstyrelsen ska utfdrda ett intyg om verifierad
rapportering. Planen med korrigerande atgérder ska ldmnas till Transportsty-
relsen for verifiering hogst 1 manad efter rapporteringen av det arliga drift-
relaterade CII-vérdet.

9a§° Forsvenska fartyg som berdrs av 14 kap. géller foljande.

1. Fartyget ska innan IEE-certifikatet utfirdas forsta gangen genomgé en
forsta besiktning. Vid besiktningen ska EEDI-virdet och SEEMP-planen
motsvarande kraven i 14 kap. kunna uppvisas ombord.

2. Vid en vésentlig fordndring av ett nytt fartyg ska fartyget genomga en
fornyad besiktning. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas att EEDI-vérdet
har rdknats om efter behov och att det uppfyller kravet i 14 kap. 8 §, med den
reduktionsfaktor som ar tillamplig pa det fordndrade fartygets typ och storlek
i den fas som motsvarar det faststillda datumet for tecknande av byggnads-
kontrakt, for kolstrackning eller for leverans av det ursprungliga fartyget i
enlighet med definitionen av nytt fartyg i 14 kap. 2 §.

3. Om fartyget genomgér en vésentlig fordndring som &r sd omfattande att
Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett nybyggt fartyg, ska fartyget
genomga en forsta besiktning gillande EEDI-virde nédr Transportstyrelsen
finner detta nédviandigt. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas att EEDI-
vérdet dr berdknat och att det uppfyller kravet i 14 kap. 8 §, med den tillimp-
liga reduktionsfaktor som motsvarar det fordndrade fartygets typ och storlek
det datum da kontrakt om forandringen tecknades eller, om kontrakt saknas,
det datum dé forandringen pabdrjades. Vid besiktningen ska SEEMP-planen
som krévs enligt 14 kap. 10 § finnas ombord och, for ett fartyg som omfattas
av rapporteringsskyldigheten i 14 kap. 11 §, ha blivit reviderad for att avspeg-
la en visentlig fordndring i de fall fordndringen paverkar datainsamlings-
metod eller rapporteringsprocess®.

4. Existerande fartyg ska uppfylla kravet i 14 kap. 10 § om att ha en
SEEMP-plan ombord vid mellanliggande eller fornyad besiktning i enlighet
med 7 §, oavsett vilken som kommer forst.

4 Motsvarar MARPOL 73/78 regel 6.
5 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/5.4.
¢ Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/5.4.3.



5. For varje fartyg som omfattas av 14 kap. 11 § ska Transportstyrelsen
sakerstilla att SEEMP-planen dverensstimmer med 14 kap. 10 §. I syfte att
sékerstilla att metoden och processerna har faststéllts innan fartygets forsta
rapporteringsperiod inleds, ska detta goras innan uppgifter samlas in i enlighet
med 14 kap. 11 §. Fartyget ska forses med ett dokument om dverensstammel-
se, vilket ska behallas ombord pa fartyget.

6. For varje fartyg som omfattas av 14 kap. 12 § ska Transportstyrelsen
sakerstilla att fartygets SEEMP-plan dverensstimmer med 14 kap. 10 §. S&-
kerstillandet ska goras fore den 1 januari 2023. Fartyget ska forses med doku-
mentation som styrker Overensstimmelsen. Dokumentationen ska sedan
behéllas ombord.

7. Verifieringen av att EEXI-vérdet dverensstimmer med kraven i 14 kap. 7
respektive 9 §, ska goras den 1 januari 2023 eller senare, vid den forsta arliga,
mellanliggande eller fornyade besiktningen, eller vid den forsta besiktningen,
beroende pa vilken av besiktningarna som infaller forst’.

8. Trots det som ségs i 7, ska en allmén eller partiell besiktning, beroende
pé omstindigheterna, genomforas efter en visentlig fordndring av ett fartyg
som omfattas av 14 kap. 7 §. Genom besiktningen ska det sdkerstéllas att
EEXI-virdet vid behov rdknas om och att det uppfyller kravet i 14 kap. 9 §.

13 kap.

1§ Idettakapitel ska foljande definitioner géilla. I 6vrigt anvénds de beteck-
ningar som framgar av bilaga 1.

ackrediterat laboratorium Mitlaboratorium som dr ackredi-
terat enligt Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 765/2008
av den 9 juli 2008 om krav for ack-
reditering och marknadskontroll i
samband med saluforing av produk-
ter och upphédvande av forordning
(EEG) nr 339/93 mot SS-EN
ISO/IEC 17025 for att utfora kon-
trollmétningar och utfdrda doku-
mentation i enlighet med kraven i
detta kapitel.

brinnolja Brinsle som levererats till, och av-
ses anvéndas till fartygets framdriv-
ning, inklusive gas, destillat och
restbrénslen.

7 Certifiering och verifiering av EEXI ska géras enligt resolution MEPC.351(78).
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fartyg levererat den 1 september
2019 eller senare

foretag

gastankfartyg

installerad motor

Kontrollomrdden:

kvivekontrollomrdde

Fartyg

1. For vilket byggnadskontrakt
tecknats 1 september 2015 eller se-
nare, eller

2. Nir byggnadskontrakt inte
finns, vars kol striackts eller som be-
fann sig pa motsvarande byggnads-
stadium den 1 mars 2016, eller

3. Som levererats den 1 septem-
ber 2019 eller senare.

Fartygets dgare eller ndgon annan
fysisk eller juridisk person, sdsom
redaren eller den som hyr fartyget
utan besittning, som har Gvertagit
ansvaret for driften av fartyget.

Lastfartyg, annat &n LNG-tank-
fartyg, byggt eller anpassat for att
frakta alla typer av kondenserade
gaser i bulk.

Motor som &r monterad eller ska
monteras pa ett fartyg inklusive
barbar hjélpmotor, endast om dess
bréinsle-, kul- och avgassystem é&r
en integrerad del av fartyget. Ett
bréinslesystem anses integrerat i far-
tyget endast om det &r permanent
installerat i fartyg. Denna definition
inkluderar en marin dieselmotor
som anvinds som supplement eller
som Okar fartygets installerade eff-
ekt och dr avsedd att vara en inte-
grerad del av fartyget.

Vattenomrade inklusive hamn-
omrade utsett av IMO, inom vilket
det finns bestdimmelser for att for-
hindra, minska och kontrollera luft-
fororening genom kvédveoxider

(NOy)

Kommentar: Ett kvivekontroll-
omrade kan inga i ett utsldpps-
kontrollomrade.



svavelkontrollomrdde

utslippskontrollomrdde

marin dieselmotor

Vattenomradde inklusive hamn-
omrade utsett av IMO, inom vilket
det finns bestimmelser for att for-
hindra, minska och kontrollera luft-
fororening genom  svaveloxider
(SOxy) och partiklar samt &tfoljande
negativa effekter pd ménniskors
hdlsa samt pd land- och havs-
omraden.

Kommentar: Ett svavelkontroll-
omrade kan inga i ett utsldpps-
kontrollomrade.

Vattenomrdde inklusive hamn-
omrade utsett av IMO, inom vilket
det finns bestimmelser for att for-
hindra, minska och kontrollera luft-
fororening genom antingen kvéve-
oxider (NOy) eller svaveloxider
(SOy) och partiklar eller alla tre till-
sammans, samt atfoljande negativa
effekter pd minniskors hélsa samt
pé land- och havsomréaden.

L. kolvférbrinningsmotor  som
drivs med flytande brénsle eller
med gasformigt brinsle i kombina-
tion med flytande brénsle, eller

2. gasdriven motor installerad pa
ett fartyg vars kol strackts eller som
befann sig pa motsvarande bygg-
nadsstadium den 1 mars 2016 eller
senare, eller ytterligare gasdriven
motor eller icke identisk gasdriven
ersittningsmotor som installerats
den 1 mars 2016 eller senare.

14 kap. Teknisk och driftrelaterad kolintensitet

Omfattning

1§ Detta kapitel géller for alla fartyg med en bruttodriktighet om 400 eller

mer. Detta kapitel géller inte for

1. svenska fartyg som uteslutande framfors inom Sveriges sjdterritorium

och ekonomiska zon,

2. fartyg som inte har mekanisk framdrivning, och
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3. plattformar inklusive flytande produktions-, lagrings- och avlastnings-
enheter (FPSO) samt flytande lagringsenheter (FSU), oavsett framdrivning.

Svenska fartyg enligt forsta stycket ska dock uppfylla kraven i detta kapitel
sé langt det ar rimligt och praktiskt mojligt.

Bestammelserna i 6-9 §§ giller inte for fartyg som har icke-konventionell
framdrivning, med f6ljande undantag:

1.6 och 8 §§ giller for kryssningsfartyg med icke-konventionell fram-
drivning och f6r LNG-tankfartyg med konventionell eller icke-konventionell
framdrivning levererade den 1 september 2019 eller senare.

2.7 och 9 §§ galler for kryssningsfartyg med icke-konventionell fram-
drivning och f6r LNG-tankfartyg med konventionell eller icke-konventionell
framdrivning.

3.6-9 §§ och 12 § giéller inte for fartyg av kategori A, vilka definieras i
Polarkoden.

Definitioner

2§ I detta kapitel anvéinds foljande forkortningar, termer och definitioner.
I 6vrigt anvénds de beteckningar som framgar av bilaga 1.

ci (Carbon Intensity Indicator) kol-
intensitetsindikator.

EEDI (Energy Efficiency Design Index)
energieffektivitetsindex.

EEDI-virde enskilt fartygs FEDI, i enlighet med
68§.

drligt driftrelaterat CII-viirde enskilt fartygs driftrelaterade CII
under ett kalenderér i enlighet med
10 och 11 §§.

EEXT (Energy Efficiency Existing Ship

Index) energieffektivitetsindex for
existerande fartyg.

EEXI-virde enskilt fartygs EEXI, i enlighet med
78.

existerande fartyg fartyg som inte ar nytt fartyg.

Fartygskategorier:

bulkfartyg fartyg som i forsta hand &r avsett att

frakta torra bulklaster och som in-
kluderar saddana typer som malm-
fartyg, men inte kombinations-
fartyg; motsvarar definitionen av



containerfartyg

gastankfartyg

kombinationsfartyg

kryssningsfartyg

kylfartyg

LNG-tankfartyg

passagerarfartyg

ro-ro-biltransportfartyg

ro-ro-lastfartyg

ro-ro-passagerarfartyg

torrlastfartyg

vdsentlig fordndring

”bulk carrier” i SOLAS, kapitel
XII, regel 1.

fartyg utformat enbart for att frakta
containrar i lastrum och pé dack.

lastfartyg, annat 4n LNG-tank-
fartyg, byggt eller anpassat for att
frakta alla typer av kondenserade
gaser i bulk.

fartyg utformat for att lasta 100 %
dodvikt med bade flytande och torr
bulklast.

passagerarfartyg som inte har nagot
lastddck och som &r byggt enbart for
transport av passagerare i hytter for
dvernattning pa sjoresa.

fartyg utformat enbart for att frakta
kylda laster i lastrum.

lastfartyg byggt eller anpassat for
att frakta flytande naturgas (LNG) i
bulk.

fartyg som medfor fler &n 12 passa-
gerare.

lastfartyg med ro-ro-lastutrymmen
utformat for att frakta tomma bilar
och lastbilar.

fartyg med ro-ro-lastutrymmen
utformat for transport av roll-on-
roll-off-lastenheter.

passagerarfartyg med ro-ro-last-
utrymmen.

fartyg med ett eller flera déck, i
forsta hand konstruerat for att frakta
styckegods; inkluderar inte special-
byggda torrlastfartyg, vilka inte in-
gar i berdkningen av referenslinjer
for torrlastfartyg och vilka utgors av
fartyg for transport av boskap,
prambérande fartyg, fartyg avsedda
for tunga laster, battransportfartyg
och kdrnbrénslefartyg.

fordndring av ett fartyg som

TSFS 20[Ar]:[Nr]



TSFS 20[Ar|:[Nr]

icke-konventionell framdrivning

konventionell framdrivning

SEEMP-plan

teknisk EEDI-fil

teknisk EEXI-fil

1. vasentligt dndrar fartygets
dimensioner, lastkapacitet eller
maskineffekt,

2. andrar fartygets kategori,

3. enligt Transportstyrelsens be-
domning gors i syfte att vésentligt
forlanga fartygets livslangd,

4. pa annat sétt dndrar fartyget sa
att det, om det vore ett nytt fartyg,
skulle lyda under relevanta bestim-
melser i dessa foreskrifter som inte
ar tillampliga pa fartyget i egenskap
av existerande fartyg, eller

5. vésentligt dndrar fartygets
energieffektivitet och  omfattar
varje modifiering som skulle kunna
leda till att fartyget dverskrider det
tillimpliga tillitna EEDI-vérdet
enligt vad som foreskrifts i 6 §, eller
det tillampliga tillatna EEXI-virdet
enligt vad som foreskrivsi 7 §.

annan framdrivning 4n konventio-
nell framdrivning; inkluderar die-
selelektrisk framdrivning, turbin-
framdrivning och hybridframdriv-
ning.

framdrivning diar en eller flera
huvudmotorer som dr kolvmotorer
av forbranningstyp, utgdér huvud-
kraftkdlla och ar kopplade till en
propelleraxel direkt eller via véxel-
lada.

(Ship Energy Efficiency Manage-
ment Plan) enskilt fartygs plan for
energieffektivitetshantering.

(EEDI technical file) dokument
som innehaller den information
som krivs for berdkningen av
EEDI-virde och som visar berdk-
ningsprocessen.

(EEXI technical file) dokument
som innehéller den information
som krdvs for berdkningen av



EEXI-virde och som visar berdk-

ningsprocessen.

tillatet EEDI-viirde det hogsta tillatna EEDI-virdet for
den specifika fartygstypen och
fartygsstorleken.

tillatet drligt drifirelaterat CII- malvérde for det drliga drifirelate-

vdrde rade Cll-virdet for den specifika

fartygstypen och fartygsstorleken, i
enlighet med 12 §.

tillatet EEXI-virde det hogsta tillatna EEXI-vdrdet for
den specifika fartygstypen och far-
tygsstorleken.

nytt fartyg Fartyg

1. for vilket byggnadskontrakt
tecknats den 1 januari 2013 eller
senare,

2. om byggnadskontrakt saknas,
som &r kolstriackt eller befinner sig
pad motsvarande byggnadsstadium
den 1 juli 2013 eller senare, eller

3. vilket levereras den 1 juli
2015 eller senare.

Undantag

3 §® Transportstyrelsen kan medge undantag frén bestimmelserna i 6 och
8 §8.

Undantag kan dock inte medges

1. for fartyg for vilka byggnadskontrakt ar tecknat den 1 januari 2017 eller
senare,

2. om byggnadskontrakt saknas, for fartyg vilka ar kolstriackta eller befin-
ner sig pd motsvarande byggnadsstadium den 1 juli 2017 eller senare,

3. for fartyg vilka levereras den 1 juli 2019 eller senare, eller

4.vid en viésentlig fordndring av ett nytt eller existerande fartyg som
genomfors den 1 januari 2017 eller senare och vid vilken 2 kap. 9 a § 2 och 3
ar tillampliga.

Syfte
4 §° Syftet med reglerna i det hir kapitlet dr att sdnka den internationella

sjofartens kolintensitet genom att verka for att nd de ambitionsnivder som

8 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/19.4
9 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/20.
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TSFS 20[Ar]:[Nr]

10

faststdllts i IMO:s inledande strategi for minskade véxthusgasutsldpp fran
fartyg.

Funktionskrav

5§10 For att uppna syftet som faststills i 4 §, ska ett fartyg som omfattas av
kapitlet, enligt vad som ar tillimpligt uppfylla foljande funktionskrav for att
fartygets kolintensitet ska minskas:

1. de tekniska kolintensitetskraven i enlighet med 6-9 §§, och

2. de driftrelaterade kolintensitetskraven i enlighet med 10—12 §§.

EEDI-virde

6 §''  For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som defi-
nieras i 2 §, géller att EEDI-vérde ska berdknas for

1. varje nytt fartyg,

2. varje nytt fartyg som har genomgatt en visentlig fordndring, och

3. varje nytt eller existerande fartyg som har genomgétt en visentlig for-
andring som &r s& omfattande att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett
nybyggt fartyg.

EEDI-virdet ska vara specifikt for varje enskilt fartyg och ange fartygets
berdknade prestanda med avseende péd energieffektivitet. EEDI-vérdet ska
atfoljas av den tekniska EEDI-filen.

EEDI-virdet ska verifieras utifrdn den tekniska EEDI-filen av Transport-
styrelsen eller av en erkédnd organisation.

EEDI-vérdet ska berdknas enligt resolution MEPC.308(73), med &nd-
ringar genom MEPC.332.(76)'2

1. hogst 7 manader efter genomforandet av den besiktning som foreskrivs
i2 kap. 9 a§, eller

2. hogst 7 manader efter 1 april 2022 for fartyg levererade fore den 1 april
20221,

EEXI-virde

7 §'* For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som defi-
nieras i 2 §, forutom passagerarfartyg, och som inte omfattas av 6 §, giller att
EEXI-vérde ska berdknas for

1. varje fartyg, och

10 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/21.

11 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/22.

12 Amendments to the 2018 guidelines on the method of calculation of the attained
energy efficiency design index (EEDI) for new ships (resolution MEPC.308(73), as
amended by resolution MEPC.222(74)).

132018 Guidelines on the method of calculation of the attained Energy Efficiency
Design Index (EEDI) for new ships (resolution MEPC.308(73)).

14 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/23.



2. varje fartyg som har genomgétt en vésentlig férdndring.

EEXI-virdet ska vara specifikt for varje enskilt fartyg och ange fartygets
berdknade prestanda med avseende péd energieffektivitet. EEXI-vardet ska
atfoljas av den tekniska EEXI-filen.

EEXI-virdet ska verifieras utifrdn den tekniska EEXI-filen, antingen av
Transportstyrelsen eller av en erkénd organisation.

EEXI-vérdet ska berdknas enligt resolution MEPC.350(78).

For varje fartyg som omfattas av 6 § far det EEDI-vérde som verifierats av
Transportstyrelsen godtas som EEXI-virde om EEDI-vérdet &r lika med eller
mindre &n det tillitna EEXI-vérdet. I s fall ska EEXI-vdrdet verifieras utifran
den tekniska EEDI-filen.

Tillatet EEDI-virde

8 §!° For fartyg som tillhor en eller flera av de fartygskategorier som defi-
nieras i2 §, forutom passagerarfartyg, giller att tillatet EEDI-vérde ska berdk-
nas for

1. varje nytt fartyg,

2. varje nytt fartyg som har genomgatt en visentlig fordndring, och

3. varje nytt eller existerande fartyg som har genomgatt en visentlig for-
andring som &r s4 omfattande att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett

nybyggt fartyg.
Tillatet EEDI-virde ska berdknas enligt foljande formel:
EEDI-virde = tilldtet EEDI-virde = (1-X/100) x referenslinjevérde

dir X = den reduktionsfaktor som specificeras i tabell 1 for det tillatna
EEDI-virdet jamfort med referenslinjen.

For fartyg som har genomgatt en visentlig fordndring i enlighet med defi-
nitionen i1 2 § ska EEDI-vérdet beréknas enligt formeln ovan, med den
tilldimpliga reduktionsfaktorn som motsvarar det fordndrade fartygets nya
fartygskategori och storlek det datum da kontrakt om forandringen tecknades
eller, om kontrakt saknas, det datum da foréndringen pabdrjades.

15 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/24
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Tabell 1. Reduktionsfaktorer (i procent) for
EEDI-virdet i forhillande till EEDI-referenslinjen
Fas0 | Fas1 | Fas2 | Fas2 | Fas3 | Fas3
Fartygs- Storlek | !Jan | ljan | ljan | ljan | lapr | Ijan
Kategori 2013 — | 2015—| 2020 — | 2020 — | 2022 | 2025
gori
31dec | 31dec | 31 mar | 31dec | och och
2014 | 2019 | 2022 | 2024 | framét | framét
20 000 0 10 20 30
DWT
Bulkfartyg | och 6ver
10 000 —
20 000 n/a | 0-10* 0-20* 0-30%*
DWT
15 000 0 10 20 30
DWT
och dver
Castank- 1(5) 888 | oo 10 20 30
fai
e DWT
2000 —
10 000 n/a | 0-10* 0-20%* 0-30%*
DWT
20 000 0 10 20 30
DWT
Tankfartyg | och 6ver
4000 —
20 000 n/a | 0-10* 0-20%* 0-30%*
DWT
200 000 0 10 20 50
DWT
och over
120 000
- 0 10 20 45
200 000
DWT
80 000 —
120 000
DWT 0 10 20 40
Container- |40 000 —
fartyg 80 000 0 10 20 35
DWT
15000 —
40 000
0 10 20 30




Fas0 | Fas1 | Fas2 | Fas2 | Fas3 | Fas3
Fartygs- Storlek | lJan 1 jan 1 jan 1 jan 1 apr 1 jan
Kkatesori 2013 —| 2015— {2020 — | 2020 — | 2022 | 2025
gori
31dec | 31dec | 31 mar | 31 dec och och
2014 | 2019 | 2022 | 2024 | framéat | framéat
DWT
10 000 —
15 000
DWT n/a 0-10* | 0-20* 15—
30*
Torrlast- 15 000 0 10 15 30
fartyg DWT
och 6ver
3000 — n/a 0-10* | 0-15* 0-30*
15 000
DWT
Kylfartyg |5 000 0 10 15 30
DWT
och over
3000 — n/a 0-10* 0-15% 0-30*
5000
DWT
Kombina- |20 000 0 10 20 30
tionsfartyg | DWT
och over
4000 — n/a 0-10* 0-20* 0-30*
20 000
DWT
LNG- 10 000 n/a 10** 20 30
tankfartyg | DWT
Hokk och 6ver
Ro-ro- 10 000 n/a Sk* 15 30
DWT
biltran- .
och 6ver
sport-
fartyg*+*
Ro-ro- 2 000 n/a Sk 20 30
DWT
last- och 6ver
fartyg#*+*
1000 — n/a 0-— 0-20* 0-30*
2 000 Sk H*
DWT
Ro-ro- 1000 n/a 5k 20 30
DWT
passa- och 6ver
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Fas0 | Fas1 | Fas2 | Fas2 | Fas3 | Fas3
Fartygs- Storlek | lJan 1 jan 1 jan 1 jan 1 apr 1 jan
Kkatesori 2013 —| 2015—| 2020 — | 2020 — | 2022 | 2025
gori
31dec | 31dec | 31 mar | 31 dec och och
2014 | 2019 | 2022 | 2024 | framéat | framat
gerar- 250 — n/a 0— 0-20* 0-30*
1000 Sk H*
85 000 n/a Sk 20 30
SS-
K,ry GT
nings- och 6ver
fartyg*+*
- 25000 — n/a 0— 0-20* 0-30*
med icke- | g5 000 S kk
konventio | GT
nell fram-
drivning

* Reduktionsfaktorn ska interpoleras linjirt mellan de bada virdena

beroende av fartygsstorlek. Reduktionsfaktorns ldgre virde ska tillimpas pa

den mindre fartygsstorleken.

** Fas 1 inleds 1 september 2015 for denna fartygskategori.

*%* Reduktionsfaktorn giller for fartyg som levererats 1 september 2019

eller efter.

n/a betyder att inget tillatet EEDI-vérde é&r tillimpligt.

Referenslinjevérdena ska berdknas enligt foljande:

Referenslinjevirde = a x b-c

Dir a, b och ¢ utgdr de parametrar som anges i tabell 2.




Tabell 2. Parametrar for faststillande av
referensvirden for de olika fartygstyperna

Fartygskategori a b ¢
enligt definitioner
i2§
2.2.5 Bulkfartyg 961,79 DWT av 0,477
fartyget dar
DWT <
279 000
279 000 dér
DWT >
279 000
22.7 1219,00 DWT av 0,488
Kombinationsfartyg fartyget
229 174,22 DWT av 0,201
Containerfartyg fartyget
22.11 170,84 GT av fartyget 0,214
Kryssningsfartyg
med icke-konven-
tionell fram-
drivning
22.14 1120,00 DWT av 0,456
Gastankfartyg fartyget
22.15 107,48 DWT av 0,216
Torrlastfartyg fartyget
2.2.16 LNG- 2253,7 DWT av 0,474
tankfartyg fartyget
2.2.22 Kylfartyg 227,01 DWT av 0,244
fartyget
2.2.26 Ro-ro- 1 405,15 DWT av
lastfartyg fartyget
sk
1 686,17 DWT av. 0,498
fartyget nir
DWT <
17 000*
17 000 nér
DWT
> 17 000*
2.2.27 Ro-ro- (DWT/GT)-O7 DWT av
biltransportfartyg 780.36 fartyget
nir DWT/GT 0.471
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<0,3
1812,63
nar DWT/GT
>0,3
2.2.28 Ro-ro- 752,16 DWT av
passagerarfartyg fartyget
902,59* DWT av. 0381
fartyget nir
DWT <
10 000*
10,000 nar
DWT
>10 000*
2.2.29 Tankfartyg 1218,80 DWT av 0,488
fartyget

* ska anvindas fran och med fas 2 och framéver.

Om ett fartygs konstruktion medger att det faller under mer &n en av
fartygskategorierna som specificeras i tabell 2, ska fartygets tillatna
EEDI-virde vara det stringaste (lagsta) tillaitna EEDI-vérdet.
Fartygets installerade effekt for framdrivning ska inte vara mindre
an den framdrivningskraft som behdvs for att uppritthalla fartygets
mandvreringsformaga under svara forhallanden.

Tillitet EEXI-virde

9 §'¢ Tillatet EEXI-vérde ska berdiknas enligt nedanstdende
formel for

1. varje fartyg, och

2. varje fartyg som har genomgatt en vésentlig fordndring och
som tillhor en eller flera av de fartygskategorierna som definieras i
2 §, forutom passagerarfartyg.

EEXI-virde < tillitet EEXI-vdirde = (1-Y/100) x EEDI-
referenslinjevirde

dérY &r den reduktionsfaktor som anges i tabell 3 for det tillatna
EEXI-virdet jamfort med EEDI-referenslinjen.

16 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/25



Tabell 3. Reduktionsfaktorer (i procent) for
EEXI-virdet i forhillande till EEDI-referenslinjen

Fartygs-kategori Storlek Reduktionsfaktor
200 000 DWT och over 15
Bulklastfartyg 20 000 —200 000 DWT 20
10 000 —20 000 DWT 0-20%*
Gastankfartyg 15 000 DWT och 6ver 30
10 000 — 15 000 DWT 20
2000 - 10 000 DWT 0-20*
200 000 DWT och over 15
Tankfartg 15 000— 200 000 DWT 20
4000—-20 000 DWT 0-20%*
200 000 DWT och dver 50
120 000 — 200 000 DWT 45
Containerfartyg | 80000 — 120 000 DWT 35
40 000 — 80 000 DWT 30
15 000 —40 000 DWT 20
10 000 — 15 000 DWT 0-20%*
Torrlastfartyg 15 000 DWT och 6ver 30
(General cargo
ship) 3000-15000 DWT 0-30*
Kylfartyg 5000 DWT och 6ver 15
3000 -5000 DWT 0-15%
Kombinations- 20 000 DWT och 6ver 20
farg 400020 000 DWT 0-20*
LNG-tankfartyg 10 000 DWT och 6ver 30
Ro-ro-bil- 10 000 DWT och over 15
transportfartyg
Ro-ro-lastfartyg 2 000 DWT och over 5
1000 -2 000 DWT 0-5%*
Ro-ro-passagerar- 1 000 DWT och 6ver 5
farye 250 - 1000 DWT 0-5*
Kryssnings-fartyg 85000 GT och dver 30
med icke-konven-
tionell fram- 25000 -85 000 GT 0-30*
drivning
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* Reduktionsfaktorn ska interpoleras linjart mellan de bdda vardena beroende av fartygs-
storlek. Reduktionsfaktorns lagre virde ska tillimpas pa den mindre fartygsstorleken.

EEDI-referenslinjeviardena ska berdknas i enlighet med 8 §. For ro-ro-last-
fartyg och ro-ro-passagerarfartyg ska hinvisning goras till det referenslinje-
vérde som ska anvéndas fran fas 2 och framgér av 8 §.

Nér SHaPoLi/EPL (Shaft Power Limitation/Engine Power Limitation)
anviénds for att efterleva EEXI-kraven, ska anvidndningen ske i enlighet med
MEPC.335(76)"".

Fartygets SEEMP-plan

10 §'* Ombord pé varje fartyg ska det finnas en SEEMP-plan, som far ut-
gora en del av fartygets sékerhetsorganisation. SEEMP-planen ska utarbetas
och revideras med hénsyn tagen till riktlinjer antagna av IMO. "

Nér det géller fartyg med en bruttodriktighet om 5 000 eller mer ska
SEEMP-planen inkludera en beskrivning av

1. den metodologi som kommer att anvéndas for insamling av uppgifterna
som foreskrivs i 11 §, och

2. de processer som kommer att anvdndas for rapportering av dessa upp-
gifter till Transportstyrelsen.

SEEMP-planen ska innehalla

1. en beskrivning av den metodologi som kommer att anvéndas for berdk-
ning av fartygets arliga driftrelaterade CII-virde i enlighet med 12 §, och en
beskrivning av de processer som kommer att anvidndas for rapportering av
detta virde till fartygets administration,

2. det tillatna arliga driftrelaterade CII-vérdet, i enlighet med 12 §, for de
kommande tre aren,

3. en genomforandeplan med en redogorelse for hur det tillatna arliga drift-
relaterade ClI-vardet kommer att nds de kommande tre aren, och

4. ett forfarande for sjdlvutvardering och forbattring.

For fartyg som i enlighet med 12 § har klassificerats som D tre ar i rad, eller
som E, ska SEEMP-planen revideras sa att den inkluderar en plan med
korrigerande atgérder for att det tillatna arliga driftrelaterade CII-vérdet ska nas.

SEEMP-planen ska genomga verifiering och inspektion med hiansyn tagen
till riktlinjer antagna av IMO.

172021 Guidelines on the shaft/engine power limitation system to comply with the
EEXI requirements and use of a power reserve, resolution MEPC.335(76).

18 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/26.

192022 Guidelines for the development of a ship energy efficiency management plan
(SEEMP), resolution MEPC.345(78)



Insamling och rapportering av uppgifter om fartygets
briinsleférbrukning

11 §2° Frén och med kalenderéret 2019 ska det for fartyg med en brutto-
dréktighet om 5 000 eller mer samlas in uppgifter om

1. brinsleforbrukning,

2. tillryggalagd strécka, och

3. gangtid.

Uppgifterna ska samlas in i enlighet med den metodologi som har angetts
i fartygets SEEMP-plan.

Forutom i de fall som anges i tredje stycket, géller for svenska fartyg att
de uppgifter som under aret samlats in for fartyget, efter avslutat kalenderar
ska sammanstéllas och dédrefter, senast den 31 mars, rapporteras till Tran-
sportstyrelsen. Rapporten ska skickas in elektroniskt och innehélla de upp-
gifter som framgér av bilaga 8.

Om ett svenskt fartyg byter flaggstat eller foretag, ska rapporteringen av
de sammanstdllda uppgifterna enligt andra stycket goras samma dag som
bytet sker eller sé ndra denna dag som é&r praktiskt mojligt. Om fartyget byter
flaggstat ska uppgifterna avse den del av kalenderaret dé fartyget har varit
svenskt. Om fartyget overgar fran ett foretag till ett annat, ska uppgifterna
avse den del av kalenderéret som det forsta foretaget ansvarat for fartyget.

Driftrelaterad kolintensitet

Arligt driftrelaterat CII-véirde

12 §2'  Efter utgangen av varje kalenderar, ska det arliga driftrelaterade CII-
vérdet under 12-ménadersperioden fran 1 januari till 31 december det kalen-
deraret berdknas for varje fartyg som tillhor en eller flera av fartygskategori-
erna i 2 §, forutom passagerarfartyg. Berdkningen ska goras i enlighet med
11 §. Vid berdkningen ska hinsyn tas till resolutionerna MEPC.352(78)?,
MEPC.346(78)23 samt MEPC.355(78)4.

Fartygets ClI-virde jamfors sedan med det faststillda mélet (referens-
linjen) for den specifika fartygskategorin och tonnaget i enlighet med resolu-
tion MEPC.353(78)25.

20 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/27

21 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/28.1-3.

22 2022 Guidelines on operational carbon intensity indicators and the calculation meth-
ods (CII guidelines, G1).

232022 Guidelines for the development of a Ship Energy Efficiency Management Plan
(SEEMP), resolution MEPC.346(78)

24 2022 Interim guidelines on correction factors and voyage adjustments for CII calcu-
lations (CII guidelines, G5)

252021 Guidelines on the reference lines for use with operational carbon intensity
indicators (CII reference lines guidelines, G2).
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Fartygets arliga driftrelaterade CII-vérde ska rapporteras elektroniskt till
Transportstyrelsen senast den 31 mars.

I héndelse av forséljning av ett fartyg, slutford efter den 1 januari 2023,
ska fartygets arliga driftrelaterade CII-vdrde for hela 12-ménadersperioden
fran 1 januari till 31 december det kalenderar da forséljningen dgde rum be-
rdknas och rapporteras i enlighet med forsta stycket och dérefter verifieras
enligt 2 kap. 3 b §. Detta undantar inte nagot fartyg fran rapporteringsskyldig-
heterna i enlighet med 11 §.

Tillatet arligt drifirelaterat Cll-vérde

13 §%¢ For varje fartyg med en bruttodriktighet om 5 000 eller mer, som
tillhor en eller flera av fartygskategorierna i 2 §, forutom passagerarfartyg,
ska det tillatna arliga driftrelaterade CII-vdrdet faststéllas enligt foljande:

tillatet arligt driftrelaterat CII-varde = (1-Z/100) x Cllg
dér

Z ar den arliga reduktionsfaktorn for att sékerstédlla en kontinuerlig
forbittring av fartygets kolintensitet vid drift inom en specifik klass,
och Cllr ar referensvérdet.

Den &rliga reduktionsfaktorn Z27 och referensvirdet CII redovisas och
beréknas i enlighet med resolution MEPC.338(76)28.

Driftrelaterad kolintensitetsklass

14 §% Det arliga driftrelaterade CII-vdrdet ska kontrolleras gentemot det
tillitna arliga driftrelaterade ClI-vdrdet i syfte att faststdlla driftrelaterad
kolintensitetsklass till

— A (mycket bra prestanda),

— B (bra prestanda),

— C (mattlig prestanda),

— D (undermalig prestanda) eller

26 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/28.4-5.

27 Den arliga reduktionsfaktorn ar specifik for varje fartygskategori, och en funktion
av fartygets storlek. Denna faktor ar utformad for att succesivt véxa, sa att malen i
IMO:s inledande strategi for minskade vixthusgasutslipp fran fartyg (Resolution
MEPC.304(72), Initial IMO Strategy on reduction of GHG emissions from ships) ska
nas.

282021 guidelines on the operational carbon intensity reduction factors relative to
reference lines (CII reduction factors guidelines, G3).

29 Motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/28.6
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— E (mycket undermalig prestanda).
Det mittersta vérdet i klass C ska motsvara det tillatna rliga driftrelaterade
ClI-virdet. Skalan for klass A—E fastslas genom resolution MEPC.354(78)3°.

Pa Transportstyrelsens vignar

JONAS BJELFVENSTAM
Robin Cook
(Sj6- och luftfart)

302022 guidelines on the operational carbon intensity rating of ships (CII rating
guidelines, G4).

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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