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Konsekvensutredning av forslag till
andring i Transportstyrelsens foreskrifter
TSFS 2021:69 med anledning av reviderat
Ostersjoavtal

Transportstyrelsens forslag:

De dndringar i Ostersjdavtalet som beslutades i maj 2022 inforlivas i svensk
ritt genom dndringsforeskrift till Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2021:69) om transport av forpackat farligt gods pa
rorofartyg i Ostersjdomradet (Ostersjdavtalet).

Andringarna innebir bl. a att en ny paragraf 5 a § lidggs till som anger att
farligt gods som transporteras av privatpersoner undantas i enlighet med
kapitel 1.1.3.1 (a) i ADR, forutsatt att midngden brandfarliga vétskor i
behallare inte overstiger 25 liter per fordon och att storleken péd en behallare
inte far Overstiga 25 liter.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Transport av forpackat farligt gods till sjoss regleras internationellt genom
IMDG-koden (International Maritime Dangerous Goods Code). Koden ér
inforlivad genom Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS
2022:52) om transport till sjoss av forpackat farligt gods (IMDG-koden).
Undantag fran foreskrifterna kan medges, bland annat om man uppfyller
kraven i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2021:69)
om transport av forpackat farligt gods pé rorofartyg i Ostersjdomradet
(Ostersjoavtalet). Detta ir ett avtal mellan linderna runt Ostersjon
(Memorandum of Understanding for the Transport of Dangerous Goods on
Ro-Ro Ships in the Baltic Sea), som tillkommit for att underlédtta multi-
modala transporter. Avtalet innebér att reglerna i Myndigheten for Sam-
hillsskydd och beredskaps foreskrifter om transport av farligt gods pa vig
respektive jirnvag (ADR/RID) 1 vissa fall fér tillimpas istéllet for IMDG-
kodens krav.

P4 Ostersjokonferensen i maj 2022 beslutades bl.a. att undantaget 1.1.3.1 (a)
som finns 1 ADR, vilket anger att transport av farligt gods som utfors av
privatpersoner under vissa forutsittningar, ska fa tilldmpas vid fartygs-
transporter enligt Ostersjdavtalet. Dock med en miingdbegriinsning om
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25 liter brandfarlig vétska per fordon och att storleken pd en behallare inte
far dverstiga 25 liter. Andringen, som inforts i avtalets Section 3, innebér en
andring 1 sak som maéste finnas pa plats ocksa i den svenska regleringen
innan ikrafttrddandet den 1 januari 2023.

2. Vad ska uppnas?

Detta foreskriftsarbete syftar till att inforliva de aktuella dndringarna. Farligt
gods som transporteras av privatpersoner i fordon pé vég dr, under vissa
forutséttningar, undantaget alla krav 1 ADR enligt 1.1.3.1 (a). Da dessa
fordon ankommer till hamnar och ska rulla ombord pa fartyg uppstar
problem i och med att detta gods inte ir undantaget kraven i Ostersjdavtalet.
Detta innebér 1 teorin att privatpersoner ska mérka och forse sina fordon
med storetiketter samt medfora frakthandlingar for det farliga gods som
medfors. I praktiken fungerar det dock inte sa, utan rederierna informerar
enbart sina passagerare géllande vad de far ta ombord 1 sina fordon. I och
med att ett undantag infors i Ostersjdavtalet regleras detta pa ett tydligare
sétt och forenklar avsevirt 6vergdngen mellan vég- och sjétransport.

3. Vilka ar Iésningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors kommer regelverket fortsatt att vara krangligt och
otydligt i det praktiska genomforandet for privatpersoner som transporterar
farligt gods 1 fordon vid 6vergangen mellan viag- och sjotransport. Dértill
kommer Sverige som enda land kring Ostersjon att ha en reglering som har
utdkade krav for privatpersoner.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Transportstyrelsen har &tagit sig att infora reglering som motsvarar det som
overenskommits med de dvriga linderna inom Ostersjdavtalet. Reglerna for
transport av farligt gods ges i Sverige 1 foreskriftsform, vilket krdvs for att
inforliva bestimmelserna med bindande verkan. Att gora ett undantag i just
detta fall ar inte ett mojligt alternativ.

3.3 Regleringsalternativ

Det finns en foreskrift som inforlivar det som Sverige och de andra
Ostersjoldnderna har kommit &verens om i Ostersjdavtalet. I realiteten finns
inget alternativ till att fora in de Andringar som inforts i Ostersjdavtalet i den
befintliga foreskriften TSFS 2021:69.

4, Vilka ar berorda?

Privatpersoner som transporterar farligt gods i sina fordon pé roro-fartyg pa
Ostersjon.
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X') Regleringen bedéms inte f& effekter av betydelse foér féretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen beddms fa effekter av betydelse fér féretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Regleringen bedoms inte fa nagra konsekvenser av betydelse for foretag, da
dessa inte berors av foreskriftsdndringen.

5.2 Medborgare

Regleringen medfor att det blir tydligare regelverk och mindre krangligt for
privatpersoner att transportera farligt gods i fordon ombord pa fartyg.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Regleringen bedoms inte f4 ndgra konsekvenser for staten, regioner eller
kommuner.

54 Miljo
Regleringen beddms inte fa ndgra konsekvenser for miljon.

9.9 Externa effekter
Regleringen bedoms inte fi ndgra externa effekter.

6. Vilka konsekvenser medfor overvagda alternativ till
regleringen och varfor anses regleringen vara det basta
alternativet?

Négra alternativ har inte dvervégts (se avsnitt 3.2 och 3.3).

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

15 § forordningen (2006:311) om transport av farligt gods.

8. Overensstiammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Transport av farligt gods inom EU regleras genom ADR-, RID, och IMDG-
regelverken. Ostersjdavtalet 4r en regional dverenskommelse som anger de
medverkande landernas gemensamma tillimpning av de nationella undantag
som far medges enligt IMDG-koden. Undantaget som regleras genom
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Ostersjdavtalet tillkinnages till ovriga linder i virlden genom sérskild
notifiering till IMO. Det reviderade Ostersjdavtalet har notifierats i enlighet
med dessa procedurer och regleringen 6verensstimmer sidledes med EU-
rattsliga och andra internationella regler.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Den svenska regleringen bor tridda i kraft samtidigt som i de andra
Ostersjolidnderna, dvs. den 1 januari 2023. Information om
foreskriftsdndringen kommer att finnas pa Transportstyrelsens hemsida.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mdlet fér svensk transportpolitik &r att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madilet finns
ocksé funktionsmdél och hénsynsmal med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmdélet handlar om séikerhet, miljé och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljé och att miljdkvalitetsmélen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?
Regleringen beddms inte f4 ndgon paverkan pd funktionsmalet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?
Regleringen beddms inte fa ndgon paverkan pa hinsynsmaélet.

C. Foretag

Avsnittet utgar, dé forslaget inte bedoms fa effekter for foretag av betydelse.



} ‘ T RA N s P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 5(5)
A STYRELSEN 2022-10-21 TSFS 2022-132

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Féretag | -— | -
Medborgare - Enklare for | -
privatpersoner
att transportera
farligt gods i
fordon.
Statenm.fl. | — | -
Externa effekter | -— | -
Totalt

E. Samrad

Enligt 19 § forordningen (2006:311) om transport av farligt gods ska samrad
ske med berérda myndigheter, i detta fall Myndigheten for samhéllsskydd-
och beredskap samt Kustbevakningen. Samrad sker i samband med
remitteringen av foreskriftsforslaget.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni garna kontakta oss:

Helena Ragnarsson
helena.ragnarsson@transportstyrelsen.se
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