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Konsekvensutredning av foreskrifter om
andring av Transportstyrelsens foreskrifter och
allmanna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd,
branddetektering och brandslackning pa
SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller
senare

Transportstyrelsens forslag:

- Att dndringar till SOLAS II-2 och FSS-koden antagna genom
resolutioner och cirkuldr inforlivas i Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetektering och
brandsldckning pa SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.

- Att rattelser, fortydliganden och redaktionella dndringar gors i TSFS
2009:98.

A. Allmant

1.1 Huvudsaklig orsak till regleringen

Genom att Sverige ratificerat SOLAS-konventionen' har vi forbundit oss att
efterleva den samt dess tillhorande resolutioner och cirkuldr. Regler om
brandskydd pa fartyg finns i SOLAS-konventionen kapitel 11-2, Construc-
tion — Fire protection, fire detection and fire extinction. Kapitel I1I-2 har
inforlivats 1 svensk rétt genom frémst Transportstyrelsens foreskrifter och
allménna rad (TSFS 2009:97) om brandskydd, branddetektering och brand-
slackning pa SOLAS-fartyg byggda fore den 1 juli 2002, och Transport-
styrelsens foreskrifter och allmidnna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd,
branddetektering och brandslédckning pa SOLAS-fartyg byggda den 1 juli
2002 eller senare.

FSS-koden? r en del av SOLAS-konventionen och inforlivad i Sverige
genom bilaga 2 1 TSFS 2009:98.

! The International Convention for the Safety of life at Sea
2 International Code for Fire Safety Systems
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Under senare ar har det genomforts dndringar i SOLAS vilka har utmynnat i
ett antal MSC?>-resolutioner, varav tolv kommer att inforlivas genom detta
foreskriftsarbete. Resolutionerna ar tvingande vilket gor att Sverige som stat
behover inforliva kraven nationellt f6r att inte riskera att bryta mot véra
internationella forpliktelser. Dértill finns ett antal cirkuldr som generellt dr
av rekommenderande karaktir, men kan ocksé ha tvingande delar. Dessa
behover omhéndertas for att sdkerstilla en korrekt och enhetlig tilldmpning
av resolutionerna i svensk ritt.

Det aktuella forslaget omhéndertar enbart dndringar géllande fartyg byggda
den 1 juli 2002 eller senare som ska inforlivas i TSFS 2009:98.

Hénvisningar till SOLAS kommer fortséttningsvis att skrivas som ”"SOLAS
II-2/regel”. Regler i bilaga 1 avser motsvarande regler i SOLAS kapitel 1I-2
medan kapitel och regler i bilaga 2 avser motsvarande kapitel och regel i
FSS-koden.

1.2 Ovriga orsaker till regleringen

1.1.1 Behov av redaktionella @ndringar och fértydliganden

I samband med omhéndertagandet av resolutioner och cirkulér enligt ovan
har dven vissa redaktionella andringar och fortydliganden i foreskrifterna
gjorts. Transportstyrelsen har identifierat foljande omraden som har justerats
vid revideringen av foreskrifterna.

e Bestdmmelsen 2 § om tillimpning &r otydlig med avseende pa vilka
bestimmelser som ska tillimpas da fartyg byggda 1 juli 2002 eller
senare repareras, forandras eller modifieras. For att bestimmelsen
ska harmonisera med SOLAS I1-2/1.3 har 2 § tredje stycket justerats.

e SJOFS 1974:A11 kommer att upphivas genom
andringsforeskrifterna eftersom kraven for fartyg som omfattas av
den har ersatts av bestimmelser i TSFS 2009:97 och TSFS 2009:98.
SJOFS 1974:A11 har dérfor blivit obsolet.

e Kravet pa instrument for att médta syrehalt har fallit bort i regel
4.5.7.1 i bilaga 1 och har darfor lagts till.

e [kapitel 1 regel 3 1 bilaga 2 har det specificerats vilken regel 17 1
konventionen som avses, dvs. regel 17 1 bilaga 1.

e Hinvisningar till upphédvda forfattningar har uppdateras, bl.a.
hinvisningar till Arbetsmiljoverkets foreskrifter.

3 Marine Safety Committee
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e Iregel 20.3.2.2 andra stycket 1 bilaga 1 star det att elektriska kompo-
nenter ska vara klassade med ip55 och T3. I SOLAS ir kravet ip55
eller zon 2 (vilket i praktiken bor innebéra T3). Det har visat sig
finnas ett sprakfel i foreskrifterna dir ordet eller har bytts ut mot
och, vilket ger regeln en helt annan innebord. Foreskrifterna
korrigeras darfor i linje med SOLAS.

e Bilaga 4, som inforlivar MSC/Circ.850, tas bort eftersom cirkuldret
har ersatts av MSC.1/Circ.1432.

e Hinvisning till BC-koden tas bort och ersitts med IMSBC-koden
eftersom BC-koden &dr upphavd.

e Definitionslistan i 5 § har uppdaterats och sprakgranskats i sin
helhet.

e Maskinutrymmen har éndrats till maskineriutrymmen och
rdddningsfarkost har dndrats till livraddningsfarkost pa flera stéllen.

1.1.2 Nya dokumentationskrav i regel 19.3.2

Transportstyrelsen har uppméarksammat att det i samband med tillsyns-
forrattningar kan vara problematiskt att sdkerstilla att kraven i regel 19.3.2 1
bilaga 1 moéts. Bestaimmelsen syftar till att sédkerstélla att det inte finns ndgra
antdndningskallor i lastutrymmen dér relevanta klasser av farligt gods
stuvas. Andringsforslaget medfor ett dokumentationskrav som ska visa hur
sddan elektrisk utrustning som potentiellt kan utgéra en antdndningskélla
vid transport av farligt gods ska isoleras fran elsystemet och ddrmed visa pa
overensstimmelse med bestdimmelsen. Tilldgget fordndrar inte bestdm-
melsen 1 sak utan innebér ett krav pa att dokumentera vilken metod for
isolering som anvénds.

2. Vad ska uppnas?

Det framsta syftet med &dndringarna av foreskrifterna ér att uppfylla de
internationella ataganden som Sverige har forpliktat sig att f6lja genom
ratificeringen av SOLAS-konventionen, och ddrigenom fa en hojd séker-
hetsniva i enlighet med dndringarna. De dndrade resolutionerna ér av
tvingande karaktir och dessa behover darfor arbetas in till svenska regler.
Cirkuldren dr generellt av rekommenderande karaktér och syftar till att
sikerstélla en korrekt och enhetlig tillimpning av reglerna. Gemensamt for
resolutionerna och cirkuléren ar att fa tydligare bestimmelser och en 6kad
sdkerhetsniva jamfort med existerande regelniva. Utdver det perspektivet
vill vi nationellt se till rattvisan och konkurrensen; samma regler som géller
1 0vriga vérlden ska dven gélla i Sverige.
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3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om ingenting gors avseende resolutionerna kommer Sverige som stat inte
uppfylla de internationella dtaganden vi har forpliktat oss att folja genom
ratificeringen av SOLAS-konventionen. Det kan dven medfora en lagre
sakerhetsniva i svenska fartyg i forhdllande till andra staters fartyg. Utdver
det tillkommer att vi har en annan regelniva @n de stater som inforlivat
resolutionerna vilket kan ge bade nackdelar och fordelar gillande konkur-
rensen i1 forhallande till andra stater. Vid en hamnstatskontroll utomlands
riskerar svenska fartyg som inte foljer aktuella regler 1 SOLAS att beldggas
med brister eller nyttjandeforbud, vilket vanligtvis dr mycket kostsamt. Vid
en olycka eller ett tillbud som é&r relaterat till sakomrédet kan det ocksa
pavisas att reglerna inte uppfyller den tilltdnkta internationella nivan.

Om vi inte gor ndgonting i forhallande till cirkuldren kvarstér risken att de
fortydliganden som har framtagits pa internationell niva inte nér ut till de
som berdrs. Utan vetskap om innehéllet i cirkuldren riskerar den som
egentligen ska efterleva dessa att det blir feltolkningar av reglerna.

Om vi inte uppdaterar foreskrifterna med de redaktionella &ndringar och
fortydliganden som bedomts nddvandiga kommer foreskrifterna fortsitt-
ningsvis att vara otydlig och i vissa hdnseenden dven felaktig.

Om vi inte dndrar regel 19.3.2 i bilaga 1 i enlighet med forslaget kommer
det fortséttningsvis vara svart for Transportstyrelsen att vid en tillsyns-
forrattning verifiera att kravet ar uppfyllt.

Med anledning av detta foresprakar Transportstyrelsen att det vidtas
atgirder fOr att resolutionerna och cirkuldren ska omhéndertas nationellt.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Vad giller resolutionerna beddmer Transportstyrelsen att det inte finns
nagra alternativ som inte innebér reglering, eftersom internationella konven-
tionskrav och regler inforlivas genom reglering i svensk ritt. I annat fall
riskerar Sverige att inte uppfylla sina internationella ataganden.

Vad betriffar cirkuldren som enbart dr av rekommenderande karaktér skulle
det vara mgjligt att inféra dessa pa annat sitt &n genom reglering; det skulle
t.ex. kunna lamnas som information till de som berors. Ett sadant tillviga-
gangssitt skulle vara avvikande i forhallande till hur vi har gjort sedan
tidigare; cirkuldren har arbetats in som regler eller allménna rad i foreskrift-
erna till forman for lasarens tillgdnglighet da allting finns samlat pé ett
stdlle. Med anledning av detta foresprakar Transportstyrelsen att cirkuldren
inte omhéndertas genom andra atgérder én reglering.
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Rattelser och fortydliganden i foreskrifterna kan enbart goras genom
andringar i foreskrifterna. Darfor saknas alternativ som inte innebér
reglering.

Avseende dokumentationskravet i regel 19.3.2 i bilaga 1 har Transport-
styrelsen tidigare forsokt hantera problematiken genom en instruktion till
RO men det har inte gett 6nskad effekt.

3.3 Regleringsalternativ
3.3.1 Resolutionerna

Eftersom det inte finns andra alternativ dn reglering vad giller resolutio-
nerna sa foresprakar Transportstyrelsen den 16sningen. Att inarbeta resolu-
tionerna pa annat stille 4n 1 TSFS 2009:98 ar inte realistiskt da det &r de
foreskrifterna som omhéndertar amnesomradet redan idag. Sammantaget

foresprakar Transportstyrelsen att resolutionerna omhéndertas genom
dndringar till TSFS 2009:98.

Foljande resolutioner foreslés att inforlivas i1 foreskrifterna TSFS 2009:98:

Resolution A.1116(30)

Resolutionen innehéller dndringar av resolution A.760(18) med symboler
for utmérkning av utrymningsvagar till samlingsstation. Resolutionen har
inforlivats i regel 13.7.1.1 1 bilaga 1.

Resolution MSC.365(93)

Resolutionen innehaller bland annat foljande dndringar.

e Andring av regel 1 (tillimpning) och en ny regel 20-1 med krav for
biltransportfartyg med last av fordon framdrivna av komprimerad
vitgas eller komprimerad naturgas. Bakgrunden till den nya regeln
ar okade transporter av fordon drivna med komprimerad vétgas och
naturgas i biltransportfartyg. Syftet med regeln ér att vidta sarskilda
sdkerhetsatgirder for att uppna mélen 1 SOLAS I1-2/2 (som aterfinns
1 foreskrifternas 1 § om syftet) i samband med denna typ av
transporter.

e Regel 4 (sannolikhet for antdndning) och en ny paragraf'i regel 16
(handhavande) rorande inertgassystem i nya tankfartyg. Andringarna
hénger ihop med revisionen av FSS-koden kapitel 15 om inertgas-
system (se resolution MSC.367(93) nedan).

e Regel 3 (definitioner) och regel 9 (brandindelningar) for ventila-
tionssystem i nya fartyg.

e Regel 10 (brandbekdmpning) for lastutrymmen 1 nya fartyg. Bland
annat infors en ny regel 7.3 om brandsékerhet for fartyg
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konstruerade for att transportera fem eller fler nivaer av containrar
pa eller ovanfor vaderdack.

e Regel 13 (utrymningsvagar) utokas med krav pd utrymning fran
maskineriutrymmen i nya passagerarfartyg och nya lastfartyg.

Resolution MSC.367(93)

Resolutionen innehdller dndringar av FSS-koden som innehaller tekniska
krav som ska tilldmpas pa de brandsédkerhetssystem som foreskrivs 1 bilaga
1. Andringarna innebir att det tillkommer ett nytt kapitel 15 i bilaga 2, om
inertgassystem for fartyg byggda den 1 januari 2016 eller senare.

Resolution MSC.392(95)

Resolutionen innehaller &ndringar av regel 4 (sannolikhet for antdndning)
for att anpassa bestammelserna efter del G 1 SOLAS II-1, regel 11 (struk-
turell integritet) och regel 20 (sdrskilda krav for fordonsutrymmen, utrym-
men av sirskild kategori och ro-ro-lastutrymmen). Andringarna giller dven
ventilation for lasttankar i lastomradet pa tankfartyg och utformning av
ventilationssystem for slutna fordonsutrymmen, slutna ro-ro-lastutrymmen
och utrymmen av sdrskild kategori.

Resolution MSC.399(95)

Resolutionen innehdller dndringar av de krav som medger anvéndning av
plastrér ombord pa fartyg. Andringarna rér ”Guidelines for the application
of plastic pipes on ships (resolution A.753(18))”” d& materialutvecklingen
gjort det nddvindigt med en dversyn och uppdatering av riktlinjerna. Bland
annat har man tydliggjort verifiering av kravuppfyllnad genom reviderat
appendix 3 om testmetoder och kriterier for flamspridning, rokutveckling
och toxicitet hos plastror. Resolutionen inforlivas i 11 § TSFS 2009:98.

Resolution MSC.403(96)

Resolutionen innehéller dndringar av FSS-koden. Andringen i kapitel 8
paragraf 2.4.1 1 bilaga 2 om automatiska sprinklersystem medfor att det
stdlls krav att vattenkvaliteten ska specificeras av systemtillverkaren. Ett
nytt kapitel 17 om "Helicopter facility foam firefighting appliances" 1 bilaga
2 infors, som handlar om skumsldckningssystem pé helikopterdéck.

Resolution MSC. 404(96)

Resolutionen innehdller nya definitioner for helikopterdidck och vinsch-
omrade i regel 3.

Den nya regeln 13.3.2.7 om "Evacuation analysis for passenger ships" 14ggs
till. Evakueringsanalyser blir nu tvingande for alla passagerarfartyg, inte
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enbart ro-ro-passagerarfartyg. Krav infors pa evakueringsanalys pé passa-
gerarfartyg med fler &n 36 passagerare byggda efter 1 januari 2020. I och
med denna nya regel, tas den tidigare regeln om evakueringsanalys bort
genom strykning av regel 13.7.4.

I samband med antagande av det nya kapitel 17 1 FSS-koden (se resolution
MSC.403(96) ovan) tillkommer den nya regeln 18.2.3 om helikopterdick
som anger tillimpningen av det nya kapitlet genom att sétta prestandakrav
pa skumsldckningssystem. Resolutionen medfor dven foljdandringar av
regel 18.2.4 och 18.5.1.6.

Resolution MSC.409(97)

Resolutionen innehéller dndringar av kraven pa brandslidckare i pannrum.
Nya och existerande fartyg som har en fast brandsldckningsanlédggning
(punktskyddssystem) i maskinrum och vid panna undantas fran kravet om
att det ombord ska finnas ett skumsléckningsaggregat med en kapacitet om
135 liter. Andringen ir tillimplig pa alla fartyg byggda fore den 1 juli 2012.

Bakgrunden till regelforslaget var att tester genomforda i kinesiska labora-
torier visade att ett skumsldckningsaggregat med en kapacitet om minst 135
liter inte behovs om det finns punktskyddssystem i maskinrum och vid
panna. Ett sddant system dr séledes tillrackligt for att upprétthalla brand-
skyddssdkerheten. Den tidiga implementeringen av dndringen genomfors av
ekonomiska hdnsyn (redaren behover inte kdpa in utrustningen) och till en
viss grad dven av miljorelaterade skil (skumvitskan behover inte kasseras).

Resolution MSC.410(97)

Resolutionen innehaller &ndringar av FSS-kodens kapitel 13 ”Arrangement
of means of escape” dar texten om “case 2 i regel 13.2.1.2.2.2.1 i bilaga 2
ersétts. Anledningen till andringen &r att tidigare lydelse var otydlig och
kunde feltolkas som att publika utrymmen ska fyllas till en tredjedel av dess
yta med beséttningsmedlemmar, vilket inte var avsikten med kravet. Syftet
med den foreslagna dndringen &r saledes att eliminera risken for denna
feltolkning. Den nya lydelsen innebir ett fortydligande av bestaimmelsen,
men &r inte avsedd att medfora ndgon fordndring 1 sak. Den nya texten anger
tydligt att det som avses dr att en tredjedel av beséttningsantalet ska placeras
ut i publika utrymmen vid simulering i scenario 2.

Resolution MSC.421(98)

Resolutionen dndrar definitionen av “biltransportfartyg” i syfte att fortyd-
liga.

Den nya regeln 9.4.1.3.5 innehaller lattnader 1 kraven pé brandindelning hos
fonster som skyddas med sprinkler. Den nya paragrafen 9.4.1.3.6 anger krav
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pa brandindelning hos fonster som vetter mot livrdddningsutrustning.
Bakgrunden till andringen é&r att det hade uppmérksammats ett behov av
tydliggorande av tillampningen. Syftet var att fortydliga vilka krav pa
brandintegritet som ska stéllas pd fonster 1 passagerarfartyg med <36
passagerare och i fartyg med speciellt anvdndningsomrade (special purpose
ships) med mellan 61 och 240 personer ombord.

Den nya paragrafen 20.2.1.2 anger krav for transport av fordon som stuvas i
lastrum som inte uppfyller kraven i regel 20. Syftet med dndringen ar att
fortydliga att d& fordon med brénsle i sina tankar for den egna framdriften
lastas 1 andra lastutrymmen &n fordonsutrymmen, utrymmen av sirskild
kategori eller ro-ro-lastutrymmen, ska det inte stéllas krav pd att lastutrym-
met ska uppfylla regel 20. Lastutrymmet ska i1 dessa fall istédllet uppfylla
tillampliga krav 1 regel 19 och IMDG-koden.

Den nya paragrafen 20-1.2.1 fortydligar att bestimmelsen inte begrénsas till
fartygets lastutrymmen.

Resolution MSC.457(101)

Resolutionen innehaller &ndringar av kapitel 15 1 FSS-koden 1 bilaga 2 om
inertgassystem. Andringarna giller utformning av rérsystem och
instrumentering.

Resolution MSC.484(103)

Resolutionen innehaller en ny regel som ska ldggas till 1 kapitel 9 1 FSS-
koden i bilaga 2 om fast branddetekterings- och brandlarmsystem. Den nya
regeln innehaller bestimmelser om hur branddetektorer ska skyddas fran
kortslutning.

3.3.2 Cirkulédren

Eftersom cirkuldr generellt &r av rekommenderande karaktér, men anses
anda viktiga som vigledning till hur resolutionerna ska efterlevas, foreslar
Transportstyrelsen att cirkuldren arbetas in pd nationell niva. Som konsta-
terat under avsnitt 3.2 dr det mest 1dmpligt att genomfora detta genom
reglering snarare dn information. Den reglering som é&r aktuell &r att det sker
genom dndringar till TSFS 2009:98 med anledning av att de relevanta
reglerna ar inforlivade 1 de foreskrifterna.

Vad betraffar metoden for reglering finns det tva alternativ; antingen sker
regleringen genom att cirkuldren fors in i reglerna vilket genererar tving-
ande krav, eller sd fors cirkuldren in som allménna rad vilket medfor en
rekommenderande karaktdr. Avgorande for valet av metod beror pa cirku-
larens karaktir, innehall och formulering.
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Transportstyrelsen bedémer att den lampligaste metoden for inférlivning ar
att infora de cirkuldr som dr av rekommenderande karaktir som allmédnna
rad 1 TSFS 2009:98, och att inforliva de cirkuldr som &r av tvingande karak-
tir som tvingande regler.

3.3.3 Cirkular som har inforlivats som tvingande regler

MSC/Circ.1552

SOLAS 1II-2/17 sager att analysen ska baseras pa organisationens riktlinjer
och hénvisar i fotnoter till MSC/Circ.1002 dndrat genom MSC/Circ.1552. 1
foreskrifternas regel 17 sdger vi att analysen ska utarbetas enligt bilaga 3 dar
vi inforlivat det tidigare cirkuldret MSC/Circ.1002 och nu ersétts det med
MSC/Circ.1552. Cirkuldret inforlivas genom att 1aggas till som Appendix A
i bilaga 3.

MSC/Circ.1430/Rev.2 och MSC/Circ.1430/Rev.3

Cirkuldren innehéller reviderade riktlinjer for design for och godkénnande
av fasta vattenbaserade brandbekdmpningssystem for ro-ro-utrymmen och
specialkategoriutrymmen. Cirkuldren inf6rlivas 1 bilaga 2 regel 7.2.4 for
installationer gjorda pé eller efter den 1 januari 2021 respektive pé eller
efter den 1 januari 2024.

MSC/Circ.1515

Cirkuléret ersétter “Design guidelines and operational recommendations for
ventilation systems in ro-ro cargo spaces (MSC/Circ.729).” Cirkuldret
inforlivas genom den nya regeln 20.3.1.2.4 i bilaga 1.

MSC/Circ.1516

Cirkuldret handlar om dndringar 1 “Guidelines for the maintenance and
inspection of fire protection systems and appliances” (MSC.1/Circ.1432),
som ror provning av automatiska sprinklersystem. Cirkuldret inforlivas
genom bilaga 1 regel 14.2.2.1.

MSC/Circ.1533

Cirkuldret innehaller reviderade riktlinjer om evakueringsanalyser for nya och
befintliga passagerarfartyg. MSC.1/Circ.1533 upphéver MSC/Circ.1238.
Cirkuldret gors tvingande genom bilaga 3 som inforlivas 1 regel 13.3.2.7 1
bilaga 1.

3.3.4 Cirkular som har inforlivats som allmanna rad
Foljande cirkulér foreslés inarbetas i foreskrifterna TSFS 2009:98 genom
allménna rad:
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MSC.1/Circ.1456/Rev.1

Cirkuldret innehaller enhetliga tolkningar som anvénds for vagledning vid
tillimpning av relevanta bestimmelser i SOLAS kapitel II-2 och FSS- och
FTP-koderna. De delar av resolutionen som roér FTP-koden kommer att
omhéndertas i ett senare foreskriftsarbete.

Héanvisningar till cirkuldret infors 1 allmént rad till foljande regler.
Regel 4.5.7.1 1 bilaga 1
Regel 7.5.5 1 bilaga 1
Regel 10.2.1.4.1 i bilaga 1
Regel 10.2.1.4.4 1 bilaga 1
Regel 10.7.1.3 i bilaga 1
Regel 10.7.2 1 bilaga 1
Regel 13.1 1 bilaga 1
Regel 5.2.1.3.2 1 bilaga 2
Regel 5.2.2.2 i bilaga 2
Regel 10.2.4.1.2 1 bilaga 2

MSC.1/Circ.1458

Cirkulédret innehaller en enhetlig tolkning av begreppet “’bilge area” i
”Revised Guidelines for the approval of equivalent water-based fire-
extinguishing systems for machinery spaces and cargo pump-rooms
(MSC/Circ.1165).” En hanvisning till cirkuldret infors 1 allmént rad till regel
7.2.1 1 bilaga 2.

MSC.1/Circ.1471

I samband med framtagande av MSC.365(93) géllande krav for fartyg som
transporterar motorfordon med komprimerad vitgas eller naturgas i sina
tankar for egen framdrivning som last tog man dven fram ett cirkuldr med
rekommendationer om sdkerhetsdtgérder for dessa fordonsbérare. En
hinvisning till cirkuléret infors 1 allmént rad till regel 20-1 1 bilaga 1.

MSC.1/Circ.1472

Cirkulédret innehaller riktlinjer for utformningen, prestanda, testning och
godkidnnande av mobila vattenmonitorer. En hanvisning till cirkuldret med
riktlinjer infors i allmént rad till regel 10.7.3.2 1 bilaga 1.

MSC.1/Circ.1480

Cirkuldret innehaller en enhetlig tolkning av regel 9.7.1.1 1 bilaga 1. En
hénvisning till cirkuldret infors i allmént rad till den regeln.
MSC/Circ.1487

Cirkulédret innehaller enhetliga tolkningar av kapitel 5, 9 och 10 1 FSS-
koden, som beslutades 1 syfte att ge mer specifik vigledning f6r
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utldsningsforfarandet av CO>-systemet, fast branddetekterings- och
brandlarmsystem och rokdetekteringssystem med utsugningsprov.

Hénvisningar till cirkuldret infors i allmént rad till de regler som
tolkningarna refererar till:

e 52.1.3.2ibilaga2

e 025.1.11bilaga?2

e 10.2.4.1.21bilaga?2

MSC.1/Circ.1491

Cirkuldret innehaller en enhetlig tolkning som géller placeringen av de aktre
skummonitorerna, for att underldtta implementeringen av regelédndringar i
FSS-koden (resolution MSC.339(91)). Hanvisningen till cirkuldret gors 1
allmént rad till regel 14.2.3.2.3 i bilaga 2.

MSC.1/Circ.1492

Cirkuldret innehaller en enhetlig tolkning av placeringen av avstdngnings-
ventiler p4 huvudbrandledningen i tankfartyg. Hinvisningen till cirkuldret gors
1 allmént rad till regel 10.2.1.4.4 1 bilaga 1 (hénvisning till MSC/Circ.1456 sa
som det dndrats genom MSC.1/Circ.1492).

MSC/Circ.1499
Cirkuldret handlar om enhetlig tolkning av kravet pa andningsapparater.
Hinvisningen till cirkuldret gors 1 allmént rad till regel 3.2.1.2.2 1 bilaga 2.

MSC/Cire.1501

Cirkuldret handlar om enhetlig tolkning som rér reglerna om anviandning av
inertgassystemet, som dndrades genom resolution MSC.365(93). Hanvis-
ningen till cirkuldret gors i1 allmént rad till regel 16 1 bilaga 1.

MSC/Cire.1505

Cirkuldret handlar om enhetlig tolkning av bestimmelserna om utrym-
ningsvégar fran ro-ro-lastutrymmen. Hénvisningen till cirkuldret gors 1
allmént rad till regel 13.6 1 bilaga 1.

MSC/Circ.1510
Cirkuldret handlar om dndringar av bilagan till MSC/Circ.1120 for att for-
tydliga vissa rekommendationer om brandtestprocedurer. Hanvisning till

cirkuléret gors 1 allmént rad till regel 9.3.4 1 bilaga 1 (hénvisning till
MSC/Circ.1120 sa som det dndrats genom MSC.1/Circ.1510).
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MSC/Cire.1511

Cirkuldret handlar om enhetlig tolkning av bestimmelserna om brand-
indelning. Hénvisning till cirkuldret gors i allmént réd till tabellerna 9.5 och
9.6 1 regel 9 samtiregel 13 1 bilaga 1.

MSC/Circ.1514

Cirkuldret handlar om végledning for rokledningssystem installerade pd nya
passagerarfartyg. Hanvisning till cirkuldret gors i allméant rad till regel 8 1
bilaga 1.

MSC/Circ.1527

Cirkuldret handlar om enhetliga tolkningar, som tagits fram i syfte att ge
mer specifik vigledning om under vilka férhallanden andra material 4n

stél kan tillatas for komponenter monterade pa motorer, turbiner och véxel-
lador; arrangemang for fasta kolvitegasdetektionssystem i dubbelskrov och
dubbelbottnade utrymmen for oljetankfartyg; och obrannbart material som
"stél eller motsvarande" for ventilationskanaler. Hinvisning till cirkuldret
gors 1 allmént réd till foljande regler. Hanvisning till cirkuldret gors i
allmént rad till reglerna 4.1 och 9.7.1.1 i bilaga 1.

MSC/Circ.1528

Cirkuldret handlar om enhetliga tolkningar som har tagits fram i syfte att ge
mer specifik vigledning om fasta brandslackningssystem med gas och fasta
branddetektering- och brandlarmsystem; skumgenererande kapacitet for fast
brandsldckningssystem med skum; och en extra indikeringsenhet i lastkon-
trollrummen. Hanvisning till cirkulédret gors 1 allmént rad till foljande regler

1 bilaga 2:

e 52217
e 63212
e 6.33.12
e 0253

MSC/Circ.1550

Cirkulédret innehaller enhetliga tolkningar av bestimmelser om kraven for
brandpumpar i fartyg konstruerade for att bara fem eller fler nivéer av
containrar pa eller ovanfor viderdiacket. Hinvisning till cirkuldret gors i
allmént rad till reglerna 10 och 19 i bilaga 1 samt till kapitel 12 i bilaga 2.

MSC/Circ.1554

Cirkulédret innehaller en enhetlig tolkning i syfte att ge mer vigledning om
dimensionering av nddkraftkilla for branddetektering och larmsystem. En
hénvisning infors 1 allmént rdd regel 9.2.2.4 1 bilaga 2.
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A

MSC/Circ.1555

Cirkuldret innehaller enhetliga tolkningar av bestaimmelser om definitionen
av biltransportfartyg, 1dmplig anslutning for tillforsel av inertgas till dubbel-
skrovsutrymmen, ventilation som tillhandahalls av fliktkonvektorenheter
och interna cirkulationsfléktar, skottens brandintegritet mellan styrhytten
och en toalett inne 1 styrhytten, lampligt antal reservluftsbehéllare som ska
finnas vid 6vningar och antdndningskillor ombord pa fartyg som transport-
erar farligt gods. Definitionen av biltransportfartyg inférs 1 5 §.
Hinvisningar till cirkuldret 1 6vrigt gors i1 allménna rad till foljande regler i

bilaga 1:

e 4551
o 5212
e 5213
e 793

e Ol

e 15226
e 1932

MSC/Circ.1556

Cirkuldret innehaller en enhetlig tolkning till bestimmelser om dimensio-
nering av pumpar och trycktank for automatiska sprinklersystem. En
hinvisning till cirkuléret infors i allmént rad till kapitel 8 1 bilaga 2.

MSC/Circ.1574 och MSC.1/Circ.1574/Corr. 1

Cirkuléret innehaller interimistiska riktlinjer for anvdndning av fiberfor-
stirkt plast (FRP) som element inom fartygskonstruktioner, relaterat till
brandsékerhetsfragor. En hdnvisning till cirkuléret infors 1 allmént rad i

regel 17.3 1 bilaga 1.

MSC/Circ.1581

Cirkuléret innehaller enhetliga tolkningar till regler om lampliga medel for
kalibrering av barbara atmosfartestinstrument for lastutrymmen péa tank-
fartyg, brandintegritet av avgriansningar av utrymmen inom tankfartygens
lastomrade, och brandintegritet for skotten mellan styrhytten och naviga-

tionsskapen inuti styrhytten. Hanvisningar till cirkuldret infors 1 allménna
rad till regel 9.2.2.4.2,9.2.3.3.2 och 9.2.4.2.2 1 bilaga 1.

MSC/Circ.1582/Rev.1

Cirkulédret innehaller enhetliga tolkningar av bestimmelser i FSS-koden om
krav relaterade till inertgassystem pa tankfartyg. Hanvisningar till cirkuléret
infors 1 allmédnna rad i kapitel 15 1 bilaga 2.

13 (21)
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MSC/Circ.1615

Cirkuldret innehaller interimistiska riktlinjer for att minimera forekomsten
och konsekvenserna av briander i ro-ro-utrymmen och
specialkategoriutrymmen for nya och befintliga ro-ro-passagerarfartyg, En
hénvisning till cirkuldret gors 1 allmént rad till regel 20 1 bilaga 1.

MSC/Circ.1616

Cirkuldret innehaller enhetliga tolkningar av vissa bestimmelser om
begransning av brand och om brandmanskommunikation. Hénvisningar till
cirkuléret gors i allménna rad till reglerna 9 och 10 1 bilaga 1.

MSC/Circ.1395/Rev.4
Cirkuléret innehéller en lista over fasta bulklaster for vilka ett fast

gasbrandsldckarsystem kan undantas. Inférlivas genom uppdatering av regel
10.7.1.4 1 bilaga 1.

3.3.5 Dokumentationskrav i regel 19.3.2

Problemet med att sdkerstdlla att kravet i regel 19.3.2 1 bilaga 1 efterfoljs har
uppmadrksammats av tillsynsverksamheten. Det finns ett fortydligande i
instruktioner till erkdnda organisationer om att metoden av isolering ska
dokumenteras i dokumentet om dverensstimmelse men det har inte bedomts
vara tillrackligt for att det ska kunna visas att bestimmelsen efterfoljs.

Tilldgget 1 bestimmelsen innebér inte nagon dndring av tillimpningen av
bestimmelsen, utan enbart ett tydliggdérande och dokumentation av val av
metod. Eftersom tillvdgagingssittet med instruktion inte har bedomts vara
tillrackligt anses behovet av att kunna sékerstilla att regeln dr uppfylld inte
kunna tillgodoses pa annat sétt 4n genom reglering.

4, Vilka ar berorda?

Foreskrifterna vinder sig till redare som bedriver internationell sjéfart med
passagerarfartyg och lastfartyg 6verstigande 500 brutto samt besittning som
tjédnstgor pa dessa fartyg. Enligt Transportstyrelsens tillsynssystem for
fartyg, SITS, sé finns det mellan 80 och 100 fartyg som skulle kunna
omfattas av de kommande kraven i de olika resolutionerna och cirkuldren.
Rederierna opererar sdvdl SOLAS lastfartyg som passagerarfartyg.
Foretagen utgor alltifrdn smaforetag med ett fartyg till stora rederier med
flera fartyg.

Foreskrifterna vander sig ocksa till tillverkare av marin utrustning och varv
som bygger, bygger om eller reparerar dessa fartyg. Transportstyrelsen
berdrs 1 samband med nybyggnad, inflaggning, ombyggnad och reparation
av sddana SOLAS-fartyg, samt vid tillstdndsprévning och tillsyn. Erkénda
organisationer som har anlitats for tillsynen av ett fartyg berors ocksa.
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Passagerarare som reser med passagerarfartyg certifierade for internationella
resor berdrs ocksa.

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

( X ) Regleringen beddém:s inte f& effekter av betydelse for féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfdrméga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Vilken tidsatgang medfor regleringen for foretagen och vad innebar
regleringen for foretagens administrativa kostnader?

Andringarna bor sammantaget ha forhillandevis liten paverkan pa tids-
atgang och administrativa kostnader for de berérda foretagen. Flera av
dndringarna handlar om klargéranden eller fortydliganden av bestimmelser,
ibland genom dndring av konventionsreglerna och ibland genom t.ex. enhet-
liga tolkningar. I de fall den praktiska tillimpningen tidigare har varit otyd-
lig, leder dndringarna till positiva effekter da det blir ldtt att gora rétt. S& ar
fallet t.ex. med dndringen av regel 20 som infors genom MSC.421(98). Den
syftar till att fortydliga vad som avses med reglerna och lar ddrmed inte leda
till andra konsekvenser dn en enhetlig tillimpning. Samma sak géller for
andringen av FSS-kodens kapitel 13 (resolution MSC.410(97)) om
“arrangement of means of escape”, som medfor att det kommer att bli
tydligare for de aktorer som utfor evakueringsberdkningar pd passagerar-
fartyg vilket 1 sig kan vara tidsbesparande. Dessa atgérder borde vara
tillampliga oavsett storleken pa foretaget. Den uppskattade tiden, och
ddrmed kostnaden for arbetet, dr helt beroende av foretagets nuvarande
kunskaper vad giller upprittande av en enhetlig tillimpning.

En del dndringar innebdr att fartyg av en viss typ eller funktion som tidigare
inte omfattas av vissa bestimmelser, nu gor det. Exempelvis behdver bil-
transportfartyg med last av fordon drivna med komprimerad vétgas och
naturgas nu iaktta vissa brandsikerhetsatgérder, enligt regel 20-1 (resolution
MSC.365(93)). Dessa och liknande dndringar stiller operationella krav som
innebdr att foretagen och dess personal behdver avsitta tid och resurser for
att implementera nya rutiner.
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Vilka andra kostnader medfor regleringen for foretagen och vilka
forandringar i verksamheten kan de behova vidta?

Da regleringen medfor nya krav pa konstruktion och utrustning kommer
kostnaderna sannolikt att 6ka. Eventuella 6kade kostnader bedoms dock
sammantaget inte fa ndgon storre paverkan for foretagen.

Som nédmnts ovan innebdr flera av bestimmelserna klargdranden och tydlig-
goranden. Sarskilt i de fall dér reglerna ror konstruktion och utrustning far
dessa klargéranden anses ha positiva effekter da man kan undvika att fel-
aktigt eller icke enhetligt tillimpade regler leder till oonskade kostnader.

Vissa dndringar innebér lattnader for foretagen. Exempelvis regel 9 1 bilaga 1
till TSFS 2009:98 om brandindelning hos fonster (resolution MSC.421(98)),
som innebadr en ldttnad i kraven i forhallande till hur Sverige har tolkat
reglerna. Darmed blir foljderna en till viss grad sénkt sédkerhetsnivé och
sankta kostnader for svenskflaggade fartyg, eftersom kraven pa strukturellt
brandskydd littas upp.

Det géller ocksé dndringen av regel 10 (resolution MSC.409(97)) om
undantag frén kravet om att det ombord ska finnas ett skumslidcknings-
aggregat med en kapacitet om 135 liter. Andringen medfor att redare, i
tillampliga fall, ges mdjlighet att undvara skumslackningsaggregat av ovan
nidmnda typ, vilket dirmed innebir en besparing for redaren.

I vilken utstrackning kan regleringen komma att paverka
konkurrensforhallandena for foretagen?

Regleringen omfattar internationella krav och fartyg pé internationell resa,
varfor Transportstyrelsen gér bedomningen att paverkan pa konkurrens-
forhallanden inte foreligger. Olika foretags mojligheter att kompensera sig
for kostnadsdkningar bedoms lika oavsett storlek av foretag och de fore-
slagna regeldndringarna. Mindre foretag upprétthaller den tekniska kompe-
tensen som regelforslagen innebér pé olika sétt. Stora foretag har 1 storre
utstrackning egen personal som uppritthaller kompetensen medan sma
foretag oftare anvéander konsulter och klassificeringsséllskap 1 detta syfte
och kan reglera dessa kostnader 6ver tid och behov.

Hur kan regleringen i andra avseenden komma att paverka féretagen?
Transportstyrelsen gor bedomningen att regleringen inte kommer att
paverka foretagen i andra avseenden.

Behover sarskilda hansyn tas till sma foretag vid reglernas utformning?
Mindre foretag uppritthaller den tekniska kompetensen som regelforslagen
innebdr pa olika satt. Stora foretag har i storre utstrackning egen personal
som upprétthéller kompetensen medan sma foretag oftare anvénder
konsulter och klassificeringsséllskap i detta syfte och kan reglera dessa
kostnader over tid och behov. Transportstyrelsen gor darfér bedomningen
att nagon sdrskild hinsyn till sma foretag inte behovs.



} ‘ TRAN s P 0 RT Datum Dnr/Beteckning 17 (21)
y ¥ STYRELSEN 2025-04-15 TSF 2020-62

52 Enskilda

Den sammantagna beddmningen &r att passagerarare som reser med
passagerarfartyg certifierade for internationella resor erbjuds en hogre
sikerhetsniva pa dessa resor, vilket 1 forlingningen kan leda till hojda
kostnader for biljetter. Andringarna kan #dven leda till en hogre sikerhet for
beséttningen 1 bade last- och passagerarfartyg.

5.3 Staten, regioner eller kommuner

Forslaget bedoms inte ha ndgon betydande paverkan pa samhallet 1 ovrigt.
Forslaget paverkar inte statens finanser genom okade eller minskade skatter
och avgifter. Mindre administrativa kostnader kommer att uppkomma for
Transportstyrelsen t.ex. for intern informationsspridning och kompetens-
utveckling till f61jd av det reviderade regelverket, uppdatering av certifikats
mallar m.m. Kostnaderna for dessa dtgérder dr beroende av vad som anses
nodvandigt och hur de olika atgdrderna kommer att genomfoéras. Eventuella
kostnader gar dirfor inte att uppskatta.

54 Miljo

Olyckor kan ge negativ miljopaverkan. Om @ndringarna kan leda till hojd
sikerhet bor risken for negativ miljopaverkan genom olyckor minska vilken
1 sin tur bor uppfattas positivt ur miljosynpunkt.

55 Externa effekter

Forslaget bedoms inte ha ndgon betydande pdverkan pa samhéllet i 6vrigt.
En hog sjosdkerhet och uppdaterade bestimmelser for brandskydd,
branddetektering och brandsldckning dr dock viktigt for att undvika olyckor
och skador for ménniska och miljo.

6. Sammanfattning av 6vervagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Reglering av resolutionerna ses som det bésta alternativet d& det dr enda
sattet for Sverige att uppfylla de internationella dtaganden som finns pé
omradet. Eftersom vi dr ména om att Sverige ska uppfylla sina internatio-
nella forpliktelser finns det, vad géller resolutionerna, inga andra alternativ
an att inarbeta dem i nationella regler. Eftersom reglerna redan idag finns
samlade 1 TSFS 2009:98, blir det sjdlvklart att gora dndringar i de
foreskrifterna. Andringarna som foreslas ligger i linje med de internationella
kraven vilket dr viktigt ur ett konkurrensperspektiv. Reglering anses ddrmed
som bdsta alternativet.

Eftersom cirkuldren generellt dr av rekommenderande karaktar finns det
flera alternativ.
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For de cirkuldren som dr av rekommenderande karaktir, men dnda anses
viktiga som végledning till hur resolutionerna ska efterlevas, foreslar
Transportstyrelsen att cirkuldren arbetas in pa nationell niva. Som konsta-
terat under avsnitt 3.2 dr det mest [dmpligt att genomfora detta genom regle-
ring snarare dn information. Den reglering som é&r aktuell ar att det sker
genom dndringar till TSFS 2009:98 med anledning av att cirkuldren har en
direkt koppling till de foreskrifterna.

Vad betrédffar metoden for reglering finns det tva alternativ; antingen sker
regleringen genom att cirkuldren fors in som paragrafer vilket genererar
tvingande krav, eller sa fors cirkuldren in som allménna rdd vilket medfor en
rekommenderande karaktir. Foreskrifterna innefattar redan idag allménna
rad dér tidigare cirkuldr har arbetats in. Systemet och formatet dr dirmed
ként sedan innan for den som ska tillimpa foreskrifterna. De allménna rad
som foresléds foras in i1 foreskrifterna haller sig inom ramen for vad cirku-
laren innefattar.

Avseende rittelser och fortydliganden i foreskrifterna finns inget alternativ
an reglering. Transportstyrelsen har forsokt sikerstilla efterlevnaden av
kraven i regel 19.3.2 i bilaga 1 genom instruktioner, men eftersom det inte
har gett effekt bedoms reglering vara enda mojliga 16sningen.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Bemyndiganden finns i 2 kap. 1 § fartygssdkerhetsforordningen (2003:438).

8. Overensstammer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Regleringsforslagen 6verensstimmer med EU-réttslig reglering. Flera av
fragorna omfattas av EU-kompetens och har varit féremal for EU-koordi-
nering infor forhandlingarna vid IMO*. Exempelvis var den EU-koordine-
rade stdndpunkten infor moten i IMO:s sjosikerhetskommitté® 2014 att
stddja antagandet av dndringarna. Den svenska regleringen kommer att
motsvara den internationella utan nagra nationella avvikelser.

Forslaget kommer att anmaélas enligt forordningen (1994:2029) om tekniska
regler. Anledningen ér att vissa av cirkuldren, som generellt dr av rekom-
menderande karaktir, kommer att inférlivas som tvingande regler i fore-
skrifterna.

4 International Maritime Organization
3 MSC (Maritime Safety Committe)
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9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Dé den svenska regleringen kommer att trdda i kraft senare én flera av de
internationella dndringarna, bor tidpunkten for ikrafttrddande séttas sd snart
som mdjligt. Branschorganisationerna ér delaktiga i regelutvecklingsarbetet
inom IMO och ér vl informerade och forberedda for de internationellt
forhandlade regelédndringarna. Transportstyrelsen vidtar dock atgérder for
att 1 god tid informera om de nya bestdimmelserna och deras ikrafttradande,
sarskilt mot bakgrund av att det inte gar hand 1 hand med ikrafttradandet av
resolutionerna. Underlaget kommer att skickas till berérda pa remiss.
Transportstyrelsen kommer ocksa att publicera information pa myndig-
hetens webbplats om de nya foreskrifterna, nér de ar beslutade. I ovrigt
bedoms inga ytterligare informationsinsatser vara nédvéndiga.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik ar att séikerstélla en
samhadéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdélet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvédndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsmdlet fér
miljd och att miljskvalitetsmélen uppnds, samt bidra till kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Forslaget har ingen storre inverkan pa funktionsmaélet da tillgédngligheten
inte kommer att paverkas i ndgon betydande utstrackning. Medborgarnas
resor kan dock 1 ndgon mening anses forbéttras genom 6kad sdkerhet och

trygghet.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringsforslaget bedoms bidra till hinsynsmaélet eftersom det medfor en
okad sdkerhetsniva for 1 forsta hand passagerarfartyg, och i forlingningen
minska risken for olyckor med negativa konsekvenser for ménniska och
miljo.
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C. Foretag
D. Sammanstallning av konsekvenser

Datum

2025-04-15

Dnr/Beteckning
TSF 2020-62

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beréaknade Kommentar

effekter (tkr)
Fordelar Nackdelar +/-

Foretag Regelverket blir | Tidsatgangen Kostnaden gar inte att
lite tydligare, kan 6ka nagot uppskatta.
samt att for att anpassa
sakerheten 6kar | hanteringen till
nagot for de nya reglerna.
besattningen/pa | Anskaffning eller
ssagerare anpassning av

utrustning
medfor vissa
kostnader.

Medborgare Okad sékerhet - Kostnaden gér inte att
for uppskatta.
passagerare/me
dborgare

Staten m.fl. Ingen paverkan Ingen paverkan Kostnaden gér inte att

uppskatta.

Externa effekter Ingen paverkan Ingen paverkan

Totalt Ingen betydande | Ingen betydande Sammantaget bedémer
paverkan paverkan Transportstyrelsen att

férdelarna med
regleringen ar stdrre an
nackdelarna

E. Forslagets proportionalitet

Forslaget bedoms uppfylla kraven pa proportionalitet da den internationella
reglering som ligger till grund for forslaget, samt de nationella avvikelserna,
har utformats med beaktande av proportionalitetsprincipen.

F. Uppfoljning och utvardering

Négon sérskild uppfoljning eller utvérdering av forslaget bedoms inte vara
nddvindig. Behov av utvirdering av implementerade regler kan oftast
konstateras 1 samband med tillimpningen av de aktuella reglerna. Om det
uppstér behov av att analysera specifika konsekvenser av forslaget kommer
det att ske 1 framtida foreskriftsarbeten.
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G. Samrad

Transportstyrelsen har ingen forfattningsstadgad samradsskyldighet med
annan myndighet vad géiller meddelande av dessa foreskrifter. Svensk
Sjofart har varit referensgrupp 1 arbetet.

Om ni har ndgra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framfora far ni gdrna kontakta oss:

Sakhandlaggare
Mattias Hornquist
mattias.hornquist@transportstyrelsen.se

Jurist
Amina Avdic
amina.avdic@transportstyrelsen.se
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