} TRANSPORT
A STYRELSEN

Remissammanstéllning

Datum

2026-05-12

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad (TSFS 2026:XX) om hissar och

rulltrappor pa fartyg

Remissinstans Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Arbetsmiljéverket

Arbetsmiljéverket har, utifran de intressen som
Arbetsmiljoverket har att bevaka, inga synpunkter pa det
remitterade forslaget.

Noteras.

Boverket 1§, mil

1och28§§

Boverket noterar att forslaget anvander begreppen "avses
tas i bruk” och "tillhandahalls” utan att det framgar hur
dessa ska forstas i foreskriftens kontext. Begreppen
férekommer i harmoniserad produktlagstiftning, men det
framstar som oklart om avsikten ar att ekonomiska
aktorer, sasom tillverkare och importorer, ska betraktas
som ansvarssubjekt enligt forfattningsforslaget. | 1 §
andra meningen anges exempelvis att foreskrifterna aven
galler andra hissar och rulltrappor som "avses tas i bruk”
pa svenska fartyg fran och med ikrafttradandet. Om
avsikten inte ar att ekonomiska aktorer ska omfattas av
ansvaret bor det 6vervagas att omformulera
bestammelsen sa att ansvaret tydligt knyts till annat
ansvarssubjekt.

Vidare anvands roller sdsom redare, befalhavare och
kontrollorgan, men det framgar inte tydligt vem som har
det 6vergripande ansvaret for att anordningarna uppfyller
foreskrifterna. Sammantaget innebar utformningen av 1
och 2 §§ att det uppstar tolkningsproblem bade i fraga om

Begreppet "avses att tas bruk” har i 1 § ersatts av
“installeras”. | évrigt anvands begreppet "tas i bruk” pa
samma satt i forslaget som i BFS 2025:11. Begreppet
“tillhandahalls” forekommer inte i forslaget.

Krav som endast avser beskaffenheten av fartyg eller
utrustning anger vanligtvis att det ar fartyget eller
utrustningen som ska uppfylla de krav som stélls. Detta i

enlighet med Transportstyrelsens bemyndigande i 2 kap.

1 § fartygssakerhetsférordningen (2003:438). Det finns
alltid en fysisk eller juridisk person som har det juridiska
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8383:1985, SS-EN 81-serien. Eftersom standarder andras
over tid och ofta ar kostnadsbelagda ar det av
rattssakerhetsskal problematiskt att ge dem bindande
verkan utan att ange vilken utgava som avses.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
vem som ar ansvarssubjekt och hur tillampningsomradet ansvaret for fartygets regelefterlevnad i egenskap av att
ska forstas. man ager eller forvaltar fartyget. Generellt torde det vara
tillrackligt att kravstalla dgare/redare/befalhavare i de fall
dessa alaggs att vidta nagon specifik aktivitet eller atgard.
| Gvrigt torde det vara tillréckligt att kraven riktas mot
fartyget som sadant.
Den kravniva i forslaget som avser hissar med hisskorg ar
18 i allt vasentligt samma kravniva som redan géller for
1 § i forfattningsforslaget ar utformad pa sétt att det s&dana hissar. Det saknas darmed skl att avsta fran
framstar som att samma krav stélls pa befintliga hissar retroaktiv tillAmpning betraffande dessa hissar.
med hisskorg som vid nyinstallation av en sadan hiss.
Retroaktiva krav kan innebara betydande ekonomiska och
tekniska konsekvenser, och motiven till sadana krav
behdver darfér vara klart redovisade och riskbaserade.
Boverket bedoémer att forslaget inte tillrackligt tydliggor
avsedd rackvidd. Fartyg i nationell sjéfart utgor ett separat fartygssegment
25§ inom svensk sjofart. Fartygssegmentet ar definierat i
Angivelsen i 2 § om att endast vissa paragrafer ska fijrsI?get. For d.etfa fartygssegment galler enc.iast de
tilldmpas for inrikes sjofart kan ocksa misstolkas som att bestimmelser | for§laget som avser kor'ltrolll, intyg och
anvéndningsrelaterade krav endast galler vissa skylt. Detta har varit fallet sedan den 1 juni 2017.
fartygstyper, vilket sannolikt inte ar avsikten.
Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.
8-10§§ Flera bestammelser hanvisar till standarder ISO
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harmoniserade standarder normalt ger presumtion om
Overensstammelse, snarare an att dessa standarder gors
bindande.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Nar standarder ersatts eller revideras kommer
8-10 §§ Forslaget tydliggér inte heller hur hanvisningarna ska hanvisningarna att uppdateras till att avse gallande
forstas nar standarder ersatts eller revideras. version.
Av forslaget foljer att person- och varupersonhissar pa
8.och 9 §§ Samspelet mellan ISO-standarden och bilaga 5:1 i fartyg ska, om de &r forsedda medohlsskorg, l{ppfylla den
Boverkets foreskrifter BFS 2011:12 (samt kommande f.ar.tygsspe.r.nﬂk? ISO-stanﬂdarden _pa samma satt som
regler i BFS 2025:13) behéver klargoras. tldlgfare. Darutgyer slfa sadana hissar, om de har en
hastighet som éverstiger 0,15 m/s, uppfylla de
grundlaggande halso- och sakerhetskrav som anges i
hissdirektivet.
De gallande foreskrifterna for hissar pa fartyg anger att
9 och 10 §§ Det kan &ven dvervagas att fortydliga att anvandning av hissar ska uppfylla kraven i vissa harmoniserade

standarder. Vidare anges att hissar som uppfyller de
grundlaggande halso- och sakerhetskraven i hissdirektivet
eller maskindirektivet (beroende pa hisstyp) presumeras
uppfylla kraven i dessa harmoniserade standarder. Det
remitterade forslaget utgoér en omstrukturering i detta
avseende som innebar att kravbilden istallet utgar fran
direktivens grundlaggande halso- och sakerhetskrav, och
att anvandning av relevanta harmoniserade standarder
ger en presumtion om éverensstdmmelse med de
grundlaggande halso- och sékerhetskrav som féljer av
direktiven. | det remitterade forslaget kommer detta till
uttryck genom allmanna rad som utgdrs av relevanta
harmoniserade standarder. For att ytterligare fortydliga
detta i enlighet med Boverkets synpunkt, har en
kompletterande bestdmmelse nu inférts som explicit anger
den avsedda presumtionen.

3 (19)



}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum
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bér specificeras i vilka fall den nya férordningen
respektive AFS fortsatt ska tillampas, sarskilt for
anordningar som inte omfattas av unionsratten. Den
nuvarande hanvisningen till Arbetsmiljoverkets foreskrifter
riskerar annars att bli otydlig eller obsolet.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Av forslaget foljer att person- och varupersonhissar pa

Forslaget berdr anordningar som inte omfattas av fartyg ska uppfylla de grundldggande hélso- och

9 och 10 §§ hissdirektivets tillimpningsomrade. Det bor darfor sakerhetskrav som anges i hissdirektivet for det fall
tydliggoras att hissar pa fartyg i stéllet ska bedémas enligt | Sadana hissar ar forsedda med hisskorg och har en
maskindirektivet samt hur detta forhaller sig till hastighet som 6verstiger 0,15 m/s. Ovriga anordningar
Transportstyrelsens anvandningsregler. Ett sadant som omfattas av férslaget ska istallet uppfylla de
klargérande ar nédvandigt for att undvika oklarheter i det | grundldggande halso- och séakerhetskrav som anges i
rattsliga ramverket. maskindirektivet.
Regler om émsesidigt erkannande enligt EU-forordning Transportstyrelsen inkluderar alltid sddan bestdmmelse
2019/515 avser produkter som satts pa marknaden av om 6msesidigt erkdnnande i de foreskrifter som anmals

5§ ekonomiska aktdrer. Hissar och rulltrappor pa fartyg ar enligt direktiv (EU) _20_1 5/1535. Transpottstyre.l.sen“
installationer som anvands av redare och passagerare beddémer att kommissionen skulle framféra kritik for det fall
och omfattas inte av samma processer som sédan bestammelse skulle utelamnas.
produktlagstiftningen. Férslaget behdver darfor tydliggora
hur principen om dmsesidigt erkdnnande ska tillampas pa
dessa anordningar.
Arb.etsmilj:éverkets f('jre"skrifter AFS ,2023:_4 'Ifomrner den Transportstyrelsen avser att ersatta hanvisningen till AFS
20 januari 2027 att ersattas av en direkt tillamplig EU- 2023:4 med en hanvisning till EU-férordningen nér

10§ forordning, maskinférordningen (EU) nr 2023/1230. Det forordningen trader i kraft.
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Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

Foreningen Svensk Sjofart

14§

Svensk Sjofart anser att myndighetsforeskrifter behdver
hallas uppdaterade och med korrekta referenser till
gallande lagstiftning och relevanta och aktuella
standarder. Svensk Sjofart valkomnar darfor att
regelverket kring personhissar och rulltrappor ses éver
och uppdateras till nu gallande regelverk.

| den foreslagna foreskriften anges i 14 § att hissar och
rulltrappor ska genomga en periodisk kontroll av ett
kontrollorgan for att sakerstalla att de delar av
anordningen som har betydelse for sékerhet och halsa
hélls i stand. Periodisk kontroll ska ske med hoégst 12
manaders intervall fér person- och varupersonhissar och
med hogst 24 manaders intervall for 6vriga hissar och
rulltrappor. | den nuvarande géallande foreskriften fran
Sjofartsverket (SJOFS 2003:17) anges att "personhissar
eller varupersonhissar pa fartyg skall ske arligen, inom en
period av tre manader fore utsatt giltighetsdatum till tre
manader efter utsatt giltighetsdatum”. Det ges alltsa idag
ett fonster pa +/- 3 manader utifran giltighetsdatum for nar
den periodiska kontrollen ska utféras. Transportstyrelsen
anger inte i sin konsekvensutredning vilka skal som ligger
bakom denna skarpning av regleringen. Svensk Sjtfart
anser att det aven fortsatt ska finnas en flexibilitet pa +/- 3
manader nar den periodiska kontrollen ska ske, utifall
fartygets drift och operation skulle krdva detta. Detta
under forutsattning att det inte finns nagon internationell
standard eller reglering som inte mojliggér denna
flexibilitet vilket inte framgar enligt Transportstyrelsens
konsekvensutredning. Transportstyrelsen bor aven
undersoka hur andra relevanta flaggstater har genomfort

Noteras.

Transportstyrelsen bedémer att den befintliga flexibiliteten
kan kvarsta och forslaget har darfor justerats i enlighet
med synpunkten.
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Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

22§

8-10 §§

denna bestdmmelse och vilken flexibilitet som ges for de
periodiska kontrollerna.

| Boverkets foreskrift (BFS 2011:12) om hissar och vissa
andra motordrivna anordningar som delvis anvants som
forlaga till Transportstyrelsens foreskrift anges i 3 kap. 17
§ en sarskild undantagsmdjlighet att det kan ges ett
anstand med kontroll i hégst 6 manader. |
Transportstyrelsens foreslagna foreskrift finns ingen
liknande bestdmmelse, men i 22 § finns en generell
undantagsmojlighet att Transportstyrelsen far medge
undantag fran foreskrifterna. Svensk Sjofart forutsatter att
det ger en mojlighet for Transportstyrelsen att medge
undantag och anstand fran kontroller i enskilda fall om
skulle finnas sarskilda behov av detta.

Det finns ofta en risk med manga statiska hanvisningar till
EU-lagstiftning och internationella tekniska standarder
som regelbundet uppdateras och att foreskrifterna ganska
snabbt kan bli inaktuella. Transportstyrelsen bor évervaga
om fler dynamiska hanvisningar bér inféras eller pa annat
satt referera till internationell reglering/standarder for att
gora foreskriften aktuell och korrekt dver langre tid.
Svensk Sjofart kan i detta sammanhang papeka att ISO
8383:1985 ar under revision for tillfallet.

Transportstyrelsen framhaller att undantagsmojligheten i
forslaget ar generellt utformad och darmed kan tillampas
med avseende pa samtliga bestdmmelser i forslaget.

Transportstyrelsen far inte delegera normgivningsmakt
vidare, vilket i praktiken skulle bli fallet vid anvandning av
dynamiska hanvisningar till standarder. Dessutom anser
Transportstyrelsen att det av rattssékerhetsskal och
tydlighetsskal ar mest lampligt att hanvisa till den specifika
utgava av den standard som avses. | synnerhet som
standarder andras Over tid och det darfor ofta forekommer
ett flertal aldre versioner av samma standard. Revidering
av standarder kan ocksa innebara att standardens titel
och/eller numrering férandras helt eller delvis, vilket kan
medféra att dynamiska hanvisningar blir missvisande eller
obsoleta 6ver tid. Transportstyrelsen avser att ha den
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Datum
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exempelvis i 9 § Allmanna rad, rekommenderar vi att
refererade standarder ar odaterade. | stéllet bér man,
liksom i standarder, ange en not om att den senaste
versionen av standarden géller — om inte annat
uttryckligen anges. Detta minskar risken for att
forfattningen snabbt blir inaktuell.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
framforhallning som kravs for att uppdatera statiska
D4 kontrollorganen ofta r utlandska foretag eller erkanda | hénvisningar I5pande och i ratt tid.
organisationer bor det férenkla atti 9 § i féreskriften
9§ referera till EU-direktiv 2014/33/EU Bilaga |, i stallet for
Bov.erk"ets. fo.reskrn‘ter BFS 2011:12 bllag? 5:1_Sf)m arjses Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.
ha likvardigt innehall. Detta skulle underlatta tillampningen
av foreskriften av internationella kontrollorgan.
Forsvarsmakten Forsvarsmakten har inga synpunkter pa forslaget eller Noteras.
konsekvensutredningen.
Hissférbundet 88§ Vi motsatter oss att forfattningssamlingen innehaller skall- | Mot bakgrund av att ISO 8383:1985 utgdr den
krav genom direkta hanvisningar till standarden I1ISO fartygsspecifika tekniska standard som finns for person-
8383:1985. Var standpunkt grundas dels pa att och varupersonhissar, och att denna standard sedan lang
standarder generellt inte bor vara tvingande, dels pa att tid tillbaka redan galler for sadana hissar pa svenska
arbete nu pagar med att ersatta denna standard med ISO | fartyg, anser Transportstyrelsen att det ar rimligt att
8100-8. Forfattningen riskerar darfor att inom kort bli behalla existerande kravbild i detta avseende.
inaktuell. Transportstyrelsen avser vidare att pa ett andamalsenligt
satt beakta den nya standarden ISO 8100-8 i framtida
foreskriftsarbete.
8-10 §§ Om man &nda valer att referera till standarder, Transportstyrelsen far inte delegera normgivningsmakt

vidare, vilket i praktiken skulle bli fallet vid anvandning av
dynamiska hanvisningar till standarder. Dessutom anser
Transportstyrelsen att det av rattssakerhetsskal och
tydlighetsskal ar mest Iampligt att hanvisa till den specifika
utgava av den standard som avses. | synnerhet som
standarder andras 6ver tid och det darfor ofta forekommer
ett flertal aldre versioner av samma standard. Revidering
av standarder kan ocksd innebara att standardens titel
och/eller numrering férandras helt eller delvis, vilket kan
medféra att dynamiska hanvisningar blir missvisande eller
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Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

9§

Under 9 § stalls ocksa skall-krav genom referens till BFS
2011:12. Denna forfattning &r upphévd och har nu ersatts
av BFS 2025:11.

obsoleta 6ver tid. Transportstyrelsen avser att ha den
framforhallning som kravs for att uppdatera statiska
hanvisningar I6pande och i ratt tid. Transportstyrelsen
anser vidare att det inte ar forfattningstekniskt 1ampligt att
ange hanvisningar till standarder i noter.

Bestammelsen har justerats pa sa sétt att hanvisningen till
BFS 2011:12 har ersatts av en hanvisning till direktiv
2014/33/EU.

Kommerskollegium

Reglerna staller bindande krav pa konstruktion,
installation, kontroll, drift och underhall av hissar och
rulltrappor pa svenska fartyg (t.ex. krav pa att de ska
uppfylla vissa SS-EN-standarder, krav pa besiktning,
markning, intyg m.m.). Kommerskollegium bedémer
darmed att foreskriftsforslaget innehaller
anmalningspliktiga tekniska foreskrifter som bér anmalas i
enlighet med férordning (1994:2029) om tekniska regler.

Av 2 § férordningen (2009:1078) om tjanster pa den inre
marknaden, som hanvisar till tjianstedirektivet, foljer att
nya eller férandrade krav pa tjansteverksamhet ska
anmalas till Kommerskollegium.

Kommerskollegium bedémer att forslaget inte innehaller
nya eller &ndrade krav pa tjansteverksamhet som tacks av
tjanstedirektivet och att det darfor inte behdver anmalas.

Transportstyrelsen avser att anmala forslaget enligt
forordning (1994:2029) om tekniska regler.

Noteras.

Myndigheten for civilt férsvar

Myndigheten ser positivt pa att rulltrappor infors i
Transportstyrelsens foreskrifter men har i évrigt inga
synpunkter pa forslaget.

Noteras.
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pa anordningar som tagits i bruk fore ikrafttrédandet. |

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
Sjobefalsféreningen Sjobefalsféreningen har inga synpunkter pa remissen. Noteras.
Sjofartsverket Sjofartsverket har tagit del av underlaget och har inga Noteras.
synpunkter pa det. Sjofartsverket ar generellt positiva till
att gamla SJOFS ersitts av foreskrifter i
Transportstyrelsens egen foreskriftserie TSFS.
Swedac 8-10 §§ Foreskrifterna anvander genomgaende statiska Transportstyrelsen anser att det av rattssakerhetsskal och
hanvisningar till standarder. Vi anser att tydlighetsskal ar mest Iampligt att hanvisa till den specifika
Transportstyrelsen bor évervaga nar det ar lampligt att utgava av den standard som avses. | synnerhet som
statiskt hanvisa till en specifik utgava respektive ha en standarder andras Over tid och det darfor ofta forekommer
dynamisk hanvisning (till exempel "gallande version”). ett flertal aldre versioner av samma standard. Revidering
Detta géller sarskilt inom omraden dar standarder av standarder kan ocksé innebéara att standardens titel
revideras ofta. och/eller numrering férandras helt eller delvis, vilket kan
medfora att dynamiska hanvisningar blir missvisande eller
obsoleta dver tid. Transportstyrelsen avser att ha den
framférhallning som kravs for att uppdatera statiska
hanvisningar I6pande och i ratt tid.
6,11, 14,15 O ill fo i 3 . . N
$8 I forslageRy f?reskrlftere anvand§ t?.egrecppet . Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.
kontrollorgan” genomgdaende. Vi foreslar att detta andras
till "ackrediterat kontrollorgan” och att ett fortydligande
g0rs under definitionen.
i i i Avstavningar kommer att ses 6ver i samband med
50ch 11§ I 5§ och 11 § finns felaktiga avstavningar.
trycklov.
1§ Det framgar att foreskrifterna inte ska tillampas retroaktivt
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2026-05-12

Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

6§

68§

detta sammanhang behdver dock livstidsfériangningar av
befintliga objekt beaktas; om dessa genomgar sa stora
renoveringar eller ombyggnader sa att livstiden forlangs ar
det enligt Swedacs uppfattning rimligt att &ven de
genomgar det som i dessa foreskrifter beskrivs som
fornyad kontroll och darefter kontrolleras periodiskt.

Nuvarande definition av "kontrollorgan” ar enligt var
mening for vag och ger inte tillracklig styrning. Definitionen
bor hanvisa till Europaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 765/2008 av den 9 juli 2008 om krav for
ackreditering och upphavande av férordning (EEG) nr
339/93. Vidare bor det framga att kontrollorganet ska vara
av Typ A enligt SS-EN ISO/IEC 17020:2012. Se till
exempel 1 kap. 2 § och 3 kap. 1 § i Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad om provning av fordon efter
reparation vid en ackrediterad verkstad (TSFS 2024:33)
samt 2 kap. 1 § i Boverkets féreskrifter om kontroll samt
ackreditering av kontrollorgan fér motordrivna anordningar
(BFS 2025:12). | det senare exemplet framgar
hanvisningen till férordning 765/2008 dock av 5 kap 10 §
plan- och byggforordningen (2011:338).

Vidare definieras "maxlast” som "den hogsta last som en
hiss eller rulltrappa ar avsedd for”. Vi vill uppmarksamma
Transportstyrelsen pa att rulltrappor vanligtvis inte anges
med maxlast. Det &r normalt flddet som beaktas for
rulltrappor. Transportstyrelsen bér darfér dvervaga att
definiera begreppet pa annat satt eller ta stallning till om
det ar ett nédvandigt krav.

Forslaget innebar att kraven tillampas retroaktivt for
sadana hissar som redan idag omfattas av de befintliga
foreskrifterna om hissar pa fartyg. For évriga anordningar
har férslaget justerats i enlighet med synpunkten.

Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.

Forslaget har justerats pa sa satt att begreppet "maxlast”,
och darmed ocksa definitionen, har utgatt.
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denna typ av kontroll bendmnts som “aterkommande

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
9§ Vi anser att Transportstyrelsen bér hanvisa till
Europaparlamentets och radets direktiv 2014/33/EU av Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.
den 26 februari 2014 om harmonisering av
medlemsstaternas lagstiftning om hissar och
sakerhetskomponenter till hissar (hissdirektivet) med
tillaggskrav enligt relevanta standarder for hissar pa fartyg
istallet for Boverkets foreskrifter.
18 I 11 § anvands begreppet "inledande kontroll”, vilket &r ett
begrepp som inte anvands i andra motsvarande Begreppet “inledande kontroll” &r val etablerat inom
foreskrifter. Den har typen av kontroll benamns istallet till svensk sjofart, exempelvis vad géller sakerhets-
exempel som "férsta besiktning” eller "installationskontroll” organisationen for saval rederier som fartyg.
i motsvarande foreskrifter. Swedac anser att Begreppet “besiktning” ar en definierad tillsynsférrattning
Transportstyrelsen bor dvervaga att anvanda sig av enligt fartygssakerhetslagen (2003:364) och darmed i
etablerade begrepp. princip synonymt med myndighetstillsyn.
Begreppet "installationskontroll” utgér en del av den
inledande kontrollen enligt forslaget, tillsammans med
konstruktionskontroll, och ar darfor inte heller nagot
gangbart alternativ.
12 och 13 §§ 112 § p. 4 och 6 samt 13 § p. 8 namns enbart
egenkontroll. Vi anser att det aven bér framga att detta Begreppet "egenkontroll” motsvarar begreppet
galler for tredjepartskontroll. "fortldpande tillsyn” i BFS 2025:12. Med ledning av AFS
2023:11 bedémer Transportstyrelsen att begreppet
“fortldpande tillsyn” avser den kontroll som fortiépande
ska utforas i egen regi, och att begreppet darmed inte
omfattar de kontroller som utfors av ackrediterade
kontrollorgan.
14§ | 14 § anvands begreppet "periodisk kontroll”. Tidigare har
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datum for intygets utfardande i enlighet med SS-EN
ISO/IEC 17020.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
kontroll”. Vi stéller oss fragande till vad anledningen ar till Begreppet "periodisk” ar det begrepp som inom svensk
att ett annat begrepp anvands i denna foreskrift. sjofart nastan uteslutande anvands for att beskriva de
kontroller och den tillsyn som fortldpande utférs enligt
fasta intervall.
Vidare framgar det av 14 § att periodisk kontroll ska ske
14§ med hogst 24 manaders intervall fér dvriga hissar och vacgRller hissar, S:'él stém[ner det foreslagna
rulltrappor. | Boverkets motsvarande foreskrifter (BFS kontrollintervallet pa 24 manader val 6verens med det
2011:12/BFS 2025:11) &r intervallet 12 manader pa dvriga | kontrollintervall som anges i Boverkets foreskrifter. De
hissar och rulltrappor. Vi stéller oss fragande till vad skalet | hissar som bendmns som "Gvriga hissar” i Boverkets
ar till valet av ett intervall pa 24 manader har. féreskrifter har ett motsvarande kontrollintervall aven i
1 15 § anvands begreppet "fornyad kontrol”, vilket &r ett Transp‘)‘ortstyrel.sens ft')rs.lag..Nér det galler rulltrappor har
15§ begrepp som inte anvénts i andra motsvarande dock forslaget justerats i enlighet med synpunkten.
foreskrifter. | Boverkets foreskrifter anvands begreppet Begreppet "besiktning” &r i princip synonymt med
“revisionsbesiktning” for denna typ av kontroll. myndighetstillsyn inom sjofartsomradet och ar av
tydlighetsskal darfér mindre lampligt i detta sammanhang.
For att uppna 6kad harmonisering med Boverkets och
Arbetsmiljoverkets foreskrifter har dock begreppet
"fornyad kontroll” ersatts av begreppet "revisionskontroll”.
Vidare framgar det i 15 § vad som galler vid &ndring av
anordningen. Vi anser att det borde fortydligas vem som
15§ ansvarar for att férnyad kontroll/revisionsbesiktning gors . )
och att det ansvaret inte ska ligga pa kontrollorganet. Forslaget har justerats mot bakgrund av synpunkten.
| bestdmmelsen framgar det att intyget ska innehalla
17 § datum for utférd kontroll. Vi anser att det &ven bor framga

Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.
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Datum

2026-05-12

Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

178

18 §

18 §

18§

198§

Vidare framgar det i 5 p. att namnet pa den som utfort
kontrollen ska framga pa intyget. Namn ar inget krav enligt
SS-EN ISO/IEC 17020. Se till exempel BFS 2025:12 som
anger att det ska framga "namn eller identitetskod for den
som utfért kontrollen”.

| 2 p. framgér det att det ska finnas uppgifter om
“anordningens maxlast”. Som namnts tidigare anges
rulltrappor vanligtvis inte med maxlast.

Vidare framgar det i 5 p. att det ska finnas uppgifter om
"datum for den senaste kontrollen”. Detta krav finns inte i
andra motsvarande féreskrifter och vi anser inte att det
bidrar med nagot mervarde. Datum for nasta kontroll ar
det som kravs enligt andra motsvarande foreskrifter och
det borde enligt var mening vara tillrackligt har ocksa.

Vad géller de allmanna raden under 18 § sa anser vi inte
att detta bidrar med nagon vasentlig tillaggsinformation.
Det framgar redan av 18 § att skylten ska vara val synlig
fér anvandarna. Om det allmanna radet ska vara kvar
foreslar vi det formuleras om enligt féljande: "Hissar och
rulltrappor ska vara férsedda med en fast anbringad skylt
som ar val synlig fér anvandarna och som ar placerad i
anslutning till hissen eller rulltrappan.”.

I 19 § hanvisas det till att drift och underhall ska utféras pa
ett "andamalsenligt, effektivt och sakert satt, samt i

Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.

Forslaget har justerats pa sa satt att begreppet "maxlast”
har utgatt och ersatts av begreppet "maximal kapacitet”.

Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.

Forslaget har justerats pa sa satt att det allménna radet

har utgatt. Bestdmmelsen har darutover fortydligats i
redaktionellt hanseende.
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Datum

2026-05-12

forhaller sig till hissdirektivet, vilket ar direkt tillampligt pa
hissar med hisskorg som saljs och CE-marks inom EU.
Detta leder till féljande problem:

- Risk fér dubbla eller motstridiga krav (nationella
krav kontra EU-lagstiftning).

- Oklarheter kring tillverkarens ansvar, CE-
markning, riskbedémning, anmalt organ och
beddmning av dverensstammelse.

- Osékerhet om vilka delar av TSFS 2026 som ar
kompletterande fartygskrav och vilka delar som
ar konstruktionskrav, vilket redan regleras av
direktivet.

Férslag:
Att foreskriften kompletteras med:

- En sarskild paragraf som definierar hur
hissdirektivet ska tillampas parallellt med TSFS
2026.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
enlighet med tillverkarens anvisningar”. Vi anser att det Forslaget har justerats pa sa satt att egenkontroll och
utéver dessa anvisningar ska framga att sarskilda underhall ska utféras med lampliga intervall och i tillracklig
driftférhallanden eller liknande ska identifieras och att omfattning.
serviceintervall ska fortatas vid behov.
20§ I 20 § anser vi att det ska inféras en uttrycklig skyldighet
att fora Journa.l med m|n|m|.!<rav p.a innehall. Se"tlll exempel Férslaget har justerats i enlighet med synpunkten.
26 och 27 §§ i Boverkets foreskrifter om krav for
anvandning av motordrivna anordningar (BFS 2025:11).
Swetic 9och 10 §§ Foreskriften saknar helt ett stallningstagande till hur den Av forslaget foljer att person- och varupersonhissar pa

fartyg ska uppfylla de grundlaggande halso- och
sakerhetskrav som anges i hissdirektivet for det fall
sadana hissar ar forsedda med hisskorg och har en
hastighet som &verstiger 0,15 m/s. Ovriga anordningar
som omfattas av forslaget ska istallet uppfylla de
grundlaggande halso- och sakerhetskrav som anges i
maskindirektivet.

Anvandning av relevanta harmoniserade standarder ger
en presumtion om dverensstammelse med de
grundlaggande halso- och sakerhetskrav som féljer av
direktiven. | det remitterade forslaget kommer detta till
uttryck genom allmanna rad som utgors av relevanta
harmoniserade standarder. For att ytterligare fortydliga
detta, har en kompletterande bestdmmelse nu inforts som
explicit anger den avsedda presumtionen.
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Datum

2026-05-12

upphdr att galla den 1 december 2025. Den kan darfor
inte ligga till grund for en féreskrift som avses trada i kraft
2026.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut
- Allmanna rad som klargér ansvarsfordelning,
CE-markningens roll samt vilka standarder som
ar harmoniserade med direktivet.
Transportstyrelsen beddémer att sddana anordningar torde
vara av ringa relevans for fartyg.
1§ Det vore lampligt att man aven féreskriver om rullramper.
Fartyg i nationell sjofart utgor ett separat fartygssegment
2§ Enligt denna 2 § sa galler endast 11-18 §§ pa fartyg i inom svensk sjofart. Fartygssegmentet ar definierat i
nationell sjofart och i och med det sa kan man tolka det forslaget. For detta fartygssegment galler endast de
som att évriga paragrafer inte galler for fartyg i nationell bestammelser i férslaget som avser kontroll, intyg och
sjofart. T.ex. om inte 8 § galler pa fartyg i nationell sjofart skylt. Detta har varit fallet sedan den 1 juni 2017.
sa innebar det att ISO 8383:1985 inte galler vilket i sin tur
innebar att en hiss i nationell sjofart inte behéver ha
motviktsfang.
Forslag:
For hissar och rulltrappor pa fartyg i internationell sjofart
géller inte 11-18 §§.
.. . . . ) Bestdmmelsen har justerats pa sa satt att hanvisningen till
9§ Foreskriften hanvisar till BFS 2011:12 H12, men denna BFS 2011:12 har erjsatts av en hénvisning till direkti\?

2014/33/EU.
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Datum

2026-05-12

Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

13§

Forslag:

- Ersatt hanvisningen med motsvarande krav
enligt aktuella EU-krav eller standarder inom
EN-81-serien.

- Transportstyrelsen bor ange vilken framtida
reglering som ska ersatta BFS som referens
forslagsvis hissdirektivet.

| 13 § anges att installationskontrollen omfattar att
"anordningen placerats riktigt i fartyget...med hansyn till
sakerhet och halsa”. Detta vacker foljande fragor:

- Ar besiktningsmannens uppgift att bedéma
placeringen av hissen i fartygskonstruktionen?
Placering av hisschakt, utrymningsvagar och
installationens inverkan pa fartygsdrift ar
normalt ett ansvar for fartygskonstruktor/redare,
inte kontrollorganet.

- Innebéar detta att besiktningsmannen ska
beddma fartygets stabilitet? Fartygets stabilitet,
brandsektioner, strukturell hallfasthet och
maskininstallationer ar inte del av
kontrollorganets kompetensomrade enligt
ackrediterade kontrollprogram. En sadan
tolkning skulle vara orimlig och ligger tydligt
utanfér omradet for "kontroll av hissar”.

Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.
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Datum

2026-05-12

Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

14 §

15§

Forslag:

Att 13 § fortydligas sa att kontrollorganets ansvar
begransas till hissens sakerhetsfunktioner och installation,
inte fartygsdesign eller stabilitetsfragor.

Rulltrappor/rullramper ar en maskin som borde ha samma
intervall pa periodisk kontroll som person- och
varupersonhissar, dvs. intervall pa hdgst 12 manader.

Begreppet "férnyad kontroll” definieras inte tydligt. Det ar
oklart om:

- detta avser en fullstdndig ombesiktning
motsvarande forsta besiktning,

- endast delar som ror andringen ska
kontrolleras, eller om

- kontrollen ska likna Boverkets
revisionsbesiktning.

Utifran ordalydelsen kan bestdmmelsen tolkas som en
total ombesiktning, vilket vore oproportionerligt vid mindre
andringar. | vilka andra fall finns det anledning att anta att
anordningen inte uppfyller tillampliga sakerhetskrav?
Innebar detta att en anordning ska uppdateras i sin helhet
nar en ny standard har tratt i kraft och att det ska utféras
en férnyad kontroll?

Forslag:

Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.

Forslaget har justerats i syfte att fortydliga att kontrollen
ska vara anpassad till omstandigheterna i det enskilda
fallet och omfatta konstruktionskontroll och installations-
kontroll i den utstrackning som ar nédvandig.
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Datum

2026-05-12

rulltrappor. Detta ar inte férenligt med gangse praxis.
Rulltrappor klassas inte enligt maxlast utan enligt
kapacitetsflode (personer per timme). Maxlast &r inte en
tekniskt definierad parameter for rulltrappor och
forekommer darfor inte pa skyltning eller i standarder. En
rulltrappa dimensioneras enligt EN 115-1 och da ar
stegbredden och langden en viktig faktor. Pa fartyg borde
aven en dynamisk faktor for sjogang laggas till i
berakningarna.

Remissinstans Paragraf Synpunkt Transportstyrelsen kommentar och beslut

Att 15 § kompletteras med en tydlig definition, exempelvis:
"Férnyad kontroll ska omfatta de delar av anordningen
som har berérts av andringen samt de
sakerhetsfunktioner som kan paverkas av denna.”

16 § Laser man i 15 § sa kan man tolka det som att férnyad
kontroll ar samma som Boverket beskriver som en Periodisk kontroll (Aterk de kontroll
revisionsbesiktning, dvs. att man utfér en kontroll efter att eriodisk kontro (? .er omman "e on ro ) avser gn

. = . N " . rkomm ivi utfor: op enli
en anordning har andrats pa ett satt som ar av vasentli aterkommande aktivitet som utfors fortiopande enligt fasta
9 Past 3 eI | och forutbestimda intervall, Féryad kontroll
betydelse. Om man efter en periodisk kontroll bedémer att isionskontroll) r darfar den kontrollaktivitet
hiss eller rulltrappa har brister som utgér omedelbar risk, (rewspns on ':0 ) far arior den . ontrofiaxtivi e. SOT
R . . aktualiseras nar brister som utgér omedelbar risk for
varfor hanvisar man till 15 § (férnyad kontroll)? Borde man . N . )
) R L L. sakerhet och halsa uppméarksammas vid en
inte hanvisa till 14 § (periodisk kontroll) i sa fall? N
. . .. . . periodisk/aterkommande kontroll.

17§ Bade Arbetsmiljéverket och Boverket ar pa vag att lamna
namnkravet pa intyg och ersatta det med identifikation. } ) L. ) ) .
Detta for att sakerstélla besiktningsingenjbrens integriteti | Forslaget har justerats pa sa satt att intyget ska innehalla
handelse av olycka. Lampligt om Transportstyrelsen gar namn eller identitetskod for den som utfort kontrollen,
samma VAg. vilket darmed Gverensstammer med 1 kap. 4 § BFS

2025:12.
18 § | 18 § foreskrivs att maxlast ska anges pa hissar och

Forslaget har justerats pa sa satt att begreppet "maxlast”
har utgatt och ersatts av begreppet "maximal kapacitet”.
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Remissinstans

Paragraf

Synpunkt

Transportstyrelsen kommentar och beslut

18§

20 §

20 §

Forslag:
Att kravet pa angivande av maxlast begransas till hissar.

Kravet i 18 § att skylten ska ange "datum fér den senaste
kontrollen” avviker fran praxis. | Sverige (och enligt
Boverkets system) anges normalt pa besiktningsskylten
sista dagen for brukande/senaste datum fér ny besiktning,
inte datumet da besiktningen utférdes. Sjélva kontrollens
utférandedatum anges i servicebok/besiktningsprotokoll,
inte pa skylten. Detta ar en etablerad informationsstruktur
som undviker feltolkningar.

Forslag:

Att texten anpassas till branschpraxis, exempelvis:
"Skylt ska ange datum da nasta kontroll ska vara utférd
samt intervall”.

Varfor beskriva att en installationsmanual ska vara
tillganglig? Enligt hissdirektivet sa finns det bara krav pa

installationsmanual for hissar nar de ar EU-typcertifierade.

Om man bygger en hiss som “enstaka objekt” sa finns det
normalt ingen installationsmanual, sa da blir kravet pa att
den ska finnas i princip omgjligt.

Kanske lampligt att beskriva att punkt 4—7 [Ampligen
antecknas i en journal (loggbok).

Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.

Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.

Forslaget har justerats i enlighet med synpunkten.

19 (19)





