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Sj6- och luftfart

Enheten for fartyg och sjovardighet
Sektionen for fartygssakerhet

Konsekvensutredning av forslag till nya
foreskrifter om hissar pa svenska fartyg

Transportstyrelsens forslag:

Transportstyrelsen foreslér att Sjofartsverkets foreskrifter och allménna rad
om personhissar, varupersonhissar och smavaruhissar pa svenska fartyg
SJOFS 2003:17! upphivs och ersitts av Transportstyrelsens forfattnings-
samling (TSFS) med reviderat och uppdaterat regler. Aven regler for
rulltrappor kommer att inforas sé att foreskriften blir anpassad och
harmoniserad till behovet som rader idag.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

De aktuella reglerna som styr personhissar, varupersonhissar och
smavaruhissar pa svenska fartyg ér foraldrade och behdver moderniseras
med korrekt hdnvisning till EU-direktiv och standarder.

Reglerna finns for ndrvarande i Sjofartsverkets samling av forfattningar
(SJOFS) och behdver dirfor dverforas till Transportstyrelsens forfattnings-
samling (TSFS).

Transportstyrelsen papekar att den nuvarande foreskriften (SJOFS 2003:17)
inte har reviderats pd mer an 22 &r. Regelverket innehaller atskilliga
referenser som héanvisar till viktiga EU-direktiv géllande tekniska krav for
hissar. Samtliga EU-direktiv som ndmns i foreskriften (98/37/EG,
95/16/EG, 89/336/EG och 73/23/EEQG) har upphdrt att gélla och har blivit
ersatta med nya EU-direktiv. De EU-direktiven som géller hissar och ar
aktuella har dnnu inte inforlivats i svensk rétt (TSFS) och bor darfor
inforlivas sa snart som mojligt.

Foreskriften innehaller ocksa referenser till internationella tekniska
standarder. Standarderna styr de tekniska krav som behover foljas och
fungerar som ett mojligt verktyg for att sékerstélla att hissanldggningarna
uppritthéller en hdg och godtagbar sikerhetsniva. Aven de referenser som
ingar i den aktuella foreskriften ar foraldrade. Att referera till standarder
som inte dr gillande beddms, precis som andra hdanvisningar, som ett

! Sjdfartsverkets foreskrifter om personhissar, varupersonhissar och smévaruhissar p&
svenska fartyg (SJOFS 2003:17)
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normativt problem som kan skapa oordning och leda till férvirring och
osédkerhet bade inom branschen och for myndigheten.

Hissanldggningar ska alltid ha en hog driftsikerhet, darfor stills det alltid
strikta sdkerhetskrav pa dessa typer av anldggningar, bade pa nationell och
internationell niva. Det omfattande antalet hissar i samhaéllet och det faktum
att miljontals méinniskor transporteras av dessa varje dag, stiller betydande
krav pé driftsékerhet och pé att personskador i samband med hissanvénd-
ning ska undvikas. Sékerheten betraktas darfor som en viktig faktor for att
anldggningarna ska kunna fungera 6verhuvudtaget. For att sékerstélla
driftsdkerhet for dessa anldggningar har man pa EU-niva reglerat installa-
tionen med hjdlp av olika EU-direktiv samt genom hénvisningar till inter-
nationella tekniska standarder.

Den nya foreskriften foreslas dven innehalla krav pé rulltrappor. Forslaget
har tagits upp av branschen i samband med arliga moéten, eftersom det
saknas reglering pa fartyg helt. Att regelverk saknas kan leda till forvirring
for alla involverade parter inklusive Transportstyrelsen. Med forvirring
menas att branschen inte vet vad de ska forhalla sig till, eftersom det saknas
instruktioner kring installation, kontroll, dokumentation, drift och underhall.
Rulltrappornas driftsdkerhet anses vara lika viktiga som for hissar.
Mainniskor som anvénder rulltrappor ska kénna sig sikra och ddrmed
existerande regelverk dr grunden for sikra hiss och rulltrappanldggningar.
Vidare kommer foreskriften innehélla krav pd mer detaljerad dokumentation
1 syfte att sékerstilla den dvergripande sékerheten. De nya kraven har
samrétts med Boverket och &r i linje med Boverkets foreskrifter for hiss-
och rulltrappor.

Med de ndmnda omstdndigheterna i dtanke kan man forsta att felaktiga
referenser i reglerna kan orsaka betydande osédkerhet vid inspektioner och
installationer av hissar ombord pa fartyg. Osdkerheten kan leda till minskad
sakerhet och potentiella skador pa individer som anvidnder dessa anldgg-
ningar ombord pa fartygen.

Omfattningen av problemet dr betydande, da det berdr samtliga fartyg som
ar utrustade med en hissanordning. Om antalet av fartyg som har hiss- eller
rulltrappanldggningar kommer problematikens omfattning att oka.

2. Vad ska uppnas?
Malet &r ett regelverk som dr i linje med EU-reglering och nya tekniska
normer. I detalj kan foljande syften anges:

1. Harmonisering av Transportstyrelsens regler med nuvarande
bestdmmelser for hissar och rulltrappor pa bdde nationell och internationell
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niva. Syftet dr att revidera regelverken i enlighet med de senaste tillimpliga
EU-direktiven samt etablerade tekniska normer som faststéller riktlinjer for
trygga hissinstallationer, inklusive inspektionen av dessa anldggningar.

2. Att 16sa den osdkerhet som foreligger idag for branschen och hissforetag
som utfor hiss- och rulltrapparbeten pé fartyg. Att klargdra vilka regler som
géller for dessa anldggningar samt vad som betraktas som sékra installa-
tioner pa fartyg.

3. Forebygga eventuella olyckor som ror hissar och rulltrappor pa fartyg.
Genom att revidera och uppdatera foreskriften, ger myndigheten korrekta
referenser till de dokument som &r avgorande for sdkerheten hos hiss och
rulltrappanldggningar och for arbetet inom branschen. Det minskar sanno-
likheten for olyckor som har att géra med dessa anordningar ombord.

4. Den gamla (SJOFS) foreskriften upphivs och ersitts av Transport-
styrelsens regelsamling (TSFS) med reviderat och uppdaterat regler.

3. Vilka ar I6sningsalternativen?

3.1 Effekter om ingenting gors?

Om inga atgirder vidtas kommer det fortsatt att finnas en brist pa relevant
lagstiftning for hiss och rulltrappinstallationer pa svenska fartyg, eftersom
hinvisningarna i den befintliga foreskriften (SJOFS 2003:17) till EU-
direktiv och standarder inte langre ar giltiga samt regelverk for rulltrappor
saknas.

Att inte inkludera internationella regler innebér att Sverige inte kan fullfélja
sina globala ataganden. Det leder till att det saknas nationella regler som &r 1
overensstimmelse med de internationella reglerna. Att vélja att inte agera
kommer samtidigt att 6ka osdkerheten for samtliga berdrda parter, det vill
sdga svenska rederier, installatdrer samt handlédggare och tillsynspersonal
fran myndigheten, eftersom den nuvarande foreskriften inte stimmer
overens med verkligheten.

En ytterligare konsekvens dr att den nuvarande foreskriften hinvisar till EU-
direktiv och tekniska standarder som inte ldngre &r aktuella. Sedan ar 2003
har det skett betydande fordndringar inom branschen, och nya normer har
tagits fram. Att referera till ogiltiga standarder betraktas d&ven som ett
bekymmer avseende sédkerheten for dessa anldggningar. Sammanfattningsvis
kommer avsaknad av ritt information i foreskriften att skapa oklarhet for
alla berorda parter och att forsdmra sékerheten for dessa anldggningar pé
svenska fartyg.
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3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Hissars och rulltrappornas funktioner dr néra kopplade till ménniskors
fysiska sékerhet och dr darfor noggrant reglerade pa bade nationell och
internationell niva. Sidkerheten kan varken bekréftas genom information
eller rad, utan det dr enbart nationella regler som kan sékerstilla sikerheten
for dessa installationer. Att upprétthalla de befintliga reglerna och tillhanda-
hélla ytterligare information genom webbplatsen eller genom extra upplys-
ningar betraktas som ineffektivt och skulle orsaka betydande osékerhet
angaende vilka krav som giller. Darfor har detta inte beddmts som ett
realistiskt alternativ.

Eftersom det inte finns nagra andra alternativ och det redan finns en
géllande foreskrift som styr detta omréde, betraktas den mest lampliga
16sningen vara en uppdatering av innehallet av den befintliga foreskriften
for att sdkerstélla att internationella ataganden uppfylls och dédrmed vara i
enlighet med den senaste internationella dverenskommelsen och géllande
standarderna.

3.3 Regleringsalternativ

Alternativ for reglering 1: Att vi gor en uppdatering av den nuvarande
foreskriften genom att stilla nationella krav och enbart i den utstrackning
som anges i SJOFS 2003:17, det vill siga. att vi omvandlar STOFS 2003:17
till TSFS utan nigra uppdateringar eller férandringar 6verhuvudtaget. Det
hér alternativet innebér att regleringen som for narvarande finns hos Sjo-
fartsverket flyttas till Transportstyrelsens samling av foreskrifter.

Regleringsalternativ 2: Att vi infor nationella bestimmelser inom alla
omraden och detaljerat, sérskilt dar det finns ett behov av ytterligare regler
som inte finns i SJOFS 2003:17. En sidan 16sning skulle noggrant faststilla
alla krav som rederier och de involverade parterna maste folja samt hur de
ska uppfylla dessa krav. Detta val resulterar i en strikt och oflexibel uppsatt-
ning regler som ocksé kraver mycket resurser vid forandringar.

Regleringsalternativ 3: Att vi beslutar nya foreskrifter och infor nationella
regler inom de omrdden dir vi bedomer att behovet av ytterligare regler r
storst, samt att vi uppdaterar alla hdnvisningar till aktuella EU-direktiv och
tekniska standarder som #r felaktiga i den gillande foreskriften SJOFS
2003:17.

En sadan atgird skulle tillfredsstélla kraven pa objektivitet och tydlighet och
endast reglera de mest betydelsefulla krav som &r viktiga for fartygets,
beséittningens och passagerarnas sékerhet. Losningen ska i stort sett fast-
stdlla de krav som rederiet och involverade parter bor uppfylla {for att uppna
den hogsta mojliga sidkerheten i samklang med branschens praxis.
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Regleringen kommer att vara flexibel och kriva férre resurser vid framtida
fordndringar.

Val av reglering

Transportstyrelsen avser att meddela en ny foreskrift som ersitter SIOFS
2003:17. De nya reglerna kommer att gélla for sddana hissanordningar som
redan idag omfattas av SJOFS 2003:17. Dirutdver avser Transportstyrelsen
att de nya reglerna ocksé ska omfatta andra hissanordningar samt rull-
trappor, for det fall sddana anordningar avses att tas 1 bruk péd svenska fartyg
efter ikrafttrddandet av de nya reglerna.

4, Vilka ar berorda?

De som gynnas av regleringen dr uppdelade i tva grupper. Den forsta
gruppen bestar av de som maste tillimpa regleringen eller se till att den blir
tillimpad, medan den andra gruppen omfattar de som berdrs indirekt av
regleringen eftersom de anvénder hiss eller rulltrappanordningar pé ett
fartyg. De involverade parterna dr som foljer:

Utpekade parter:

e Fartygsdgare som har nagon typ av hissanordning installerad pé sina
skepp, det vill sdga anlédggningsinnehavare,

e Erkénda organisationer (RO), eller "Recognized Organization",
ar overvakningsinstanser som har ftt ansvar for tillsyn,

e Hissleverantdrer och serviceforetag som ér certifierade organ som
bade installerar hissar och utfor regelbundna inspektioner,

e Ansvarig befilhavare for installationen ombord pa fartyget, och
e Transportstyrelsen (inspektorer och handlaggare),
Anvindare

e Besittning som arbetar pa fartyg och anvinder hissar déri, och

e Resendrer som nyttjar hissar nir de reser med fartyg.

Transportstyrelsen har inte kunnat faststélla att ndgon enskild eller grupp
kommer att padverkas negativt av regleringen i nagon stérre omfattning.
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5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?
5.1 Foretag

( X') Regleringen beddms inte fé effekter av betydelse foér féretags arbetsférut-
saittningar, konkurrensférmaga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
féretagen beskrivs darfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fa effekter av betydelse fér foretags arbetsforutsatt-
ningar, konkurrensférmaga eller villkor i durigt. Konsekvensutredningen
innehdller darfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
féretagen beskrivs under avsnitt C.

Transportstyrelsen beddmer att regleringen inte kommer att innebéra
forandringar eller negativa konsekvenser i verksamheten for de berdrda
foretagen.

1. Rederier

Det existerar 55 svenska rederier som har fartyg verksam 1 internationell
trafik. Fartyg som gér pé internationella rutter dr vanligtvis storre fartyg dir
olika typer av hissar dr installerade. Rederierna, som dgare av anldggningar,
har ansvaret for att de foreskrivna reglerna efterlevs pa sina fartyg.

Mer utforlig information om rederier finns i uppgifter som publicerats av
Svensk sjofart, se nedanstaende lank. Information om storleken pé varje
rederi, deras omséttning och antal anstéllda finns pa respektive rederis
webbsida.

https://www.sweship.se/medlemskap/vara-medlemmar/

e Negativa konsekvenser: Det kan uppstd mindre administrativt
arbete i samband med dokumentationshantering.

e Positiva konsekvenser: Med tydliga och uppdaterade regler pa
plats, kommer osikerheten om vad som géller pé fartyg att
forsvinna. Det sparar tid at rederierna samtidigt som sdkerheten
uppratthalls.

2. Erkiinda organisationer

Det finns 5 erkénda organisationer som idag har avtal med Transport-
styrelsen. Dessa RO brukar vid tillsyn vanligen godkénna och certifiera
fartyget och dess utrustning.

e Negativa konsekvenser: Det har inte kunnat pdvisas nigra negativa
foljder kopplade till uppdateringen av foreskriften.

o Positiva konsekvenser: De erkénda organisationerna har fétt
delegering av Transportstyrelsen att certifiera fartyg och dess
utrustning och de brukar anlitas av rederierna for konsultation,
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planering och certifiering av fartyg i enlighet med internationella
regler och Transportstyrelsens anvisningar. Att ha korrekta,
uppdaterade och tydliga foreskrifter ses av RO som positivt och
underléttar deras arbete och minskar forvirring.

3. Hiss- och rulltrappleverantiorer och serviceforetag (branschen)

37 foretag ar medlemmar hos Sveriges hissforbund. Dessa foretag represen-
terar 80 % av alla hissforetag 1 Sverige. Det ér cirka 3600 personer som
arbetar inom hissbranschen i Sverige. Det dr oftast dessa foretag som
genomfor service, underhall, &terkommande besiktning och certifiering av
hissar pa fartyg och &r berdrda av foreskriften.

Mer information om foretagen finns pa hissforbundets hemsida, se lank
nedan. Storleken pd varje enskilt foretag, omsittning och antal anstillda
framgér av respektive foretags information pa deras respektive hemsida.

https://www.hissforbundet.se/om-hissforbundet/medlemmar/

e Negativa konsekvenser: Det har inte kunnat pdvisas ndgra negativa
foljder kopplade till uppdateringen av foreskriften. Transport-
styrelsen har under en léngre tid stéllt specifika krav pa hissanldgg-
ningar ombord pa fartyg genom sina foreskrifter, och branschen ér
medveten om dessa krav. Med hinsyn till detta bedoms att en
revidering av foreskriften inte kommer att f4 nagra negativa effekter
for branschen.

e Positiva konsekvenser: Under de diskussioner och bransch-
evenemang som Transportstyrelsen har deltagit 1, har det
framkommit att branschen har en mycket positiv attityd till att
uppdatera de nuvarande reglerna, eftersom osékerheten kring
foreskrifterna for fartyg och de felaktiga referenser som férekommer
idag kan elimineras. Detta kommer dessutom att ge fordelar for
foretagen genom Okad effektivitet, eftersom den nya regleringen
kommer att inkludera korrekta referenser till EU-direktiv och
relevanta tekniska standarder som tydligt faststiller nivan pa bade
sakerhet och utforande. Branschen kommer dérefter inte behdva
kontakta myndigheten for att diskutera vilka krav som ér tillimpliga
pa fartyg.

4. Befiilhavare

e Negativa konsekvenser: Det kan uppstd mindre administrativt
arbete i samband med dokumentationshantering.

e Positiva konsekvenser: Befilhavaren har yttersta ansvaret pa
fartyget och det dr denne som ska se till att fartyget opererar pa ett
sakert sétt. Att uppdatera ett befintligt regelverk med korrekt
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information och hinvisningar kommer att vara ett stod och hjélpa
befilhavaren i sin yrkesutdvning.

6. Besiittningsmdin

5.2

Negativa konsekvenser: Det har inte kunnat pavisas nigra negativa
foljder kopplade till uppdateringen av foreskriften.

Positiva konsekvenser: Det dr cirka 10 000 personer som arbetar
pa svenska fartyg, en del av dessa personer anvénder hissar inom sitt
dagliga arbete. Att ha uppdaterade och tydliga regelverk, kan leda
till att den gruppen inte utsétts for onddiga risker i samband med
hissanldggningars sidkerhet.

Enskilda

Medborgare dvs. resendirer

Negativa konsekvenser: Det har inte kunnat pavisas nagra negativa
foljder kopplade till uppdateringen av foreskriften.

Positiva konsekvenser: Arligen transporterar svenska fartyg 30 mil-
joner ménniskor till och fran Sveriges hamnar. En del av dessa
passagerare anvander sig av hissar nir de &r ombord pa storre fartyg.
Att ha uppdaterade och tydliga regelverk, kan leda till att dven den
gruppen inte utsétts for onddiga risker i samband med anvindningen
av hiss- och rulltrappanlidggningar.

Inga negativa konsekvenser har kunnat identifieras i samband med upp-
datering av foreskriften for enskilda. Medborgare eller enskilda kommer
déremot att gynnas av uppdatering av de befintliga reglerna, eftersom
uppdateringen resulterar i att standarden pa hissanlaggningar pa fartyg
kommer att ligga pa samma goda niva som for hissanldggningar pa land.

5.3

Staten, regioner eller kommuner

Inga negativa konsekvenser har kunnat identifieras i samband med
uppdatering av foreskriften for myndigheter, regioner eller kommuner.

Transportstyrelsen (inspektorer och handliggare)

Negativa konsekvenser: Det har inte kunnat pdvisas nagra negativa
foljder kopplade till uppdateringen av foreskriften.

8 (13)
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e Positiva konsekvenser: Att ha korrekta och uppdaterade regler
innebdr en ldttnad for Transportstyrelsens handldggare och
inspektorer, eftersom myndigheten inte blir ifragasatt om
foreskriftens relevans. Utdver det kommer det administrativa arbetet
pa grund av de felaktigheterna i foreskriften minskas.

54 Miljo
De dndringar som foreslas har inga eller ofordndrade effekter pd miljon.

55 Externa effekter

Det enda externa effekt som kan ndmnas ar minskad olycksrisk for alla som
anvinder sig av hissar pa fartyg. Det kan vara bade medborgare och
besittningsmedlemmar.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Regleringsalternativ 1, se punkt 3.3.
e Fordel: Inga

e Nackdel: En sddan 16sning skulle vara bristfillig i flera avseende
och inget vidare stod for rederier eller andra berorda parter eftersom
det sker ingen dndring av innehéllet. Statusen for hissanldggningars
sakerhet kvarstir som riskabelt.

Regleringsalternativ 2, se punkt 3.3.
e Fordel: allt i minsta detalj ar reglerad.

e Nackdel: Detta alternativ leder till ett detaljstyrt och icke flexibelt
regelverk som dessutom enorm resurskrivande vid framtagning samt
fordndringar. Det kan till och med stélla till administrativa borda
bade for myndigheten och rederier.

Regleringsalternativ 3, se punkt 3.3.

e Fordel: En sadan 16sning skulle uppfylla kraven pa saklighet och
tydlighet samt endast reglera de mest virdefulla krav som é&r
avgorande for fartygets, besittningens och passagerarnas sakerhet.
Losningen skulle pa ett dvergripande sitt reglera kraven som rederiet
och de berdrda parterna ska uppfylla for att na bista tinkbara
sdkerhet 1 harmoni med branschens praxis. Foreskriften kommer att
vara flexibel och mindre resurskrdvande vid framtida &dndringar.
Detta alternativ anses darfor vara det bésta alternativet, eftersom det
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leder till harmonisering mot gillande EU-direktiv, EU-forordningar
och internationella tekniska standarder. Vidare kommer foreskriften
vara uppdaterad till dagens acceptabla nationella och internationella
standard som i slutdndan leder till bdsta mdjliga sékerhet for alla
som anvénder hiss- och rulltrappanldggningar ombord.

e Nackdel: Administrativt borda for myndigheten att uppdatera
foreskriften, dock anses den administrativa bordan vara liten med
tanke pa storleken och méngden av arbete som uppdateringen
kommer att medfora.

7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderitt pa?

2 kap. 1 och 7 §§, 3 kap. 2 §, 5 kap. 10 § och 6 kap. 7 § fartygsséker-
hetsférordningen (2003:438

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-réattslig reglering eller
andra internationella regler?

De nya reglerna ér forenlig med EU rétten samt internationella regler och
standarder.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Det foreslagna datumet for ikrafttrddande ar den 1 april 2026 Det finns inga
sarskilda omsténdigheter att ta hinsyn till.

Transportstyrelsen gér bedomningen att ingen sarskild hdnsyn behover tas
ndr det giller tidpunkten for ikrafttrddande eller utbildningsinsatser.
Branschorganisationerna och Boverket som har tv arliga moten med
branschen ér informerade. Dessa kommer att sprida informationen
ytterligare till hela branschen.

Transportstyrelsen kommer att publicera information pd myndighetens
webbplats om de nya foreskrifterna, nir de r beslutade. Remissinstanserna
kommer dé ocksa att informeras om dndringsforeskriftens nummer och
ikrafttradandet.

B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det évergripande mélet fér svensk transportpolitik &r att sékerstdlla en
samhadllsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och ndringsliv i hela landet. Under det évergripande madlet finns
ocksé funktionsmél och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.
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Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet fér ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hénsynsmdlet handlar om séikerhet, miljd och halsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det vergripande generationsmdlet for
miljé och att miljskvalitetsmalen uppnés, samt bidra till skad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Regleringen anses oka tillforlitlighet for hissanldggningar som anvénds av
medborgare nér de reser med svenska fartyg. Hissanldggningar pé fartyg ar
en naturlig del av transportsystemets utformning och funktion samt ger alla
anvindare en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet i enlighet med
funktionsmaélet.

1. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Regleringen anses uppfylla dven hdnsynsmalet i allra hogsta grad, eftersom
sakerhet, bra arbetsmiljo och hilsa &r huvudanledningen for uppdatering av
de existerande foreskrifterna.
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C. Sammanstallning av konsekvenser

Dnr/Beteckning

TSF 2020-172

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Berdknad | Kommentar
e effekter
(tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag -Bra arbetsmiljé ombord for anstallda Mindre
(Rederier) -Sakra installationer ombord utokade
-Ingen osakerhet om vad som galler administrativ
N . a arbeten
-garanterad sakerhet for passagerare
Foretag -Tydliga och uppdaterad regelverk Inga
(Installation | -minskad risk for otydligheter identifierade
och
besiktnings-
foretag)
Foretag -Tydliga och uppdaterad regelverk Inga
(RO) -minskad risk for otydligheter identifierade
Medborgare -Halsa Inga
-God transportskvalité identifierade
-Okad tillforlitlighet
Staten m.fl. -Uppfyllelse av internationella ataganden Inga
-dkad fortroende for myndighetens identifierade
regelverk
-Regelverk som innehaller korrekt och
uppdaterad info
-Overflyttning av regelverk fran
Sjofartsverket till Transportstyrelsen
Externa -Halsa Inga
effekter -God transportskvalité identifierade
-6kad tillforlitlighet
Totalt -Bra arbetsmiljé ombord fér anstallda Mindre
-Sékra installationer ombord utékade
-Ingen osakerhet om vad som galler administratly
. . a arbeten for
-garanterad sakerhet for passagerare rederier/befs
-Tydliga och uppdaterad regelverk lhavaren
-Uppfyllelse av internationella ataganden
-Okad fortroende for myndighetens
regelverk
-Regelverk som innehéller korrekt och
uppdaterad info
-6verflyttning av regelverk fran
Sjofartsverket till Transportstyrelsen

12 (13)
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D. Forslagets proportionalitet

Eftersom forslaget inte bedoms ha nagra negativa konsekvenser, kan darfor
myndigheten ocksa bedoma att det inte finns ndgra risker med nigra
langtgdende kostnader och begrinsningar for de som berdrs dn vad som ar
nddvéndigt for att uppna syftet med reglerna. Man bor observera att det
redan finns en existerande foreskrift och uppdateringen kommer endast ha
positiva effekter.

E. Uppfoljning och utvardering

Transportstyrelsen dr en del av en grupp av aktorer inom branschen och
myndigheter som Boverket sammankallar till drliga moten. Under dessa
sammankomster som halls av Boverket tva ganger om éret, tas olika viktiga
dmnen upp for diskussion. Detta forum, dér foretrddare fran samtliga parter
deltar, betraktas som den mest lampliga platsen for att dela och ta emot
viktig information. Transportstyrelsen avser att beddma resultatet under
kommande tv4 ar.

F. Samrad

Forslaget om uppdatering av de existerande foreskrifterna har diskuterats i
de branschmdte som anordnats av Boverket. Bade Boverket och
branschorganisationer har varit positiva till den efterlingtade uppdateringen.

Om ni har négra fragor med anledning av konsekvensutredningen eller
synpunkter ni vill framf6ra far ni gdrna kontakta oss:

Sai Mohebbi

Fartygsingenjor

Elsidkerhet, maskineri och alternativa brinslen
Sjo och luftfartsavdelningen

Sektionen for fartygssdkerhet

Direkt +46-10-495 32 65

SMS 0767-21 10 29
sai.mohebbi@transportstyrelsen.se
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