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Konsekvensutredning av nytryck av foreskrifter
och allmdnna rad om sjofartsskydd samt fore-
skrifter om IMO-identifikationsnummer och
vissa fartygshandlingar

Transportstyrelsens forslag:

Att Transportstyrelsen ska besluta om nytryck av foreskrifter och allménna
rdd om sjofartsskydd samt foreskrifter om IMO-identifikationsnummer
och vissa fartygshandlingar.

Inom ramen for Transportstyrelsens regelforenklingsarbete har vi for avsikt
att fora over foreskrifterna frin Sjofartsverkets forfattningssamling SJOFS
till Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS. For att skapa tydligare
regler vill vi infora ett nytryck av foreskrifterna om sjofartsskydd dér flera
andringsforeskrifter konsolideras 1 en mer 6versiktlig och lattillgdnglig
version samt ett nytryck av foreskrifterna om IMO-identifikationsnummer
och vissa fartygshandlingar dir berdrda delar av SJOFS 2004:13 flyttas till
separata foreskrifter utan dndringar i sak.

Vi foreslar ddrmed att nuvarande foreskrifter Sjofartsverkets foreskrifter
(SJOFS 2004:13) om sjofartsskydd upphivs och ersitts av tva nytryck i
TSFS. I samband med detta har vi dven for avsikt att revidera foreskrifterna
i sin helhet for att sikerstilla att deras struktur, sprék och innehall &r tydligt,
lattforstaeligt och adekvat.

A. Allmant

1. Vad ar problemet eller anledningen till regleringen?

Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2004:13) om sjdfartsskydd kompletterar
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 725/2004 av den 31 mars
2004 om forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanlidggningar. Att
regler som Transportstyrelsen ansvarar for aterfinns i en annan myndighets
(Sjofartsverkets) regelsamling ér inte &ndamalsenligt och riskerar att skapa
forvirring hos verksamhetsutovare och andra intressenter.

Reglerna utgors i dag av flera dndringsforeskrifter, som éterfinns bade i
Sjofartsverkets och Transportstyrelsens forfattningssamlingar, vilket gor att
en oversiktlig och lattillgéinglig konsoliderad version av dem saknas.

Under lang tid, drygt 20 &r, har foreskrifterna inte setts over i sin helhet.
Detta gor att deras struktur, sprak och innehdll inte alltid &r tydligt,
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lattforstaeligt och adekvat. Detta medfor att forstaelsen av foreskrifterna kan
forsvéras.

Vissa regler som enbart riktar sig till Transportstyrelsen har tagits bort for
att undvika att Transportstyrelsen foreskriver for sig sjilv.

Regler som upprepar vad som finns i lag eller férordning har tagits bort for
att undvika dubbelreglering.

Reglerna om skyddsutredning for en hamnanliggning i SIOFS 2004:13
motsvarar inte i alla aspekter vad som foreskrivs i férordning (EG)
nr 725/2004 och behdver uppdateras.

I foreskrifterna finns ett krav pa att en fullstindig kontroll av hamn-
anldggningens sjofartsskyddssystem och tillhérande sjofartsskydds-
utrustning ska utforas under skyddsplanens giltighetstid om en
hamnanldggning har en skyddsplan som ér giltig fyra ar eller mer.
Motsvarande krav pa en s kallad mellanliggande kontroll finns inte i
forordning (EG) nr 725/2004. Det innebar att Sverige har en strangare
reglering dn vad EU-rétten kréver. Eftersom Transportstyrelsen inte har
funnit skil for att infora skirpta regler 1 Sverige ar sarkraven inte
motiverade. De skidrpta kraven medfor d&ven en onddig administration och
kostnad bade for verksamhetsutovare och for staten.

I gillande foreskrifter STIOFS 2004:13 saknas ett avsnitt om likvirdiga
skyddsarrangemang. Nér ett fartyg som omfattas av forordning (EG) nr
725/2004 6nskar anlopa en plats dir en hamnanldaggning saknar en godkand
skyddsplan enligt férordningen finns inget foreskrivet forfarande for
hamnanldggningen att folja. Det &r darfor oklart vad som giller vid en sadan
situation.

Kvalitén pa sjofartsskyddsarbetet i hamnanlédggningarna ar inte alltid
tillfredsstédllande till foljd av att hamnanldggningarnas skyddschefer i vissa
fall inte har nddvéndig kompetens for att utfora sina arbetsuppgifter.

Det finns ingen mgjlighet for hamnanldggningsinnehavaren att begéra att
godkinnandet av hamnanldggningens skyddsplan ska aterkallas i samband
med nedldggning av hamnanldggningen. Detsamma géller beslut om
likvardigt skyddsarrangemang. Detta medfor att Transportstyrelsen behover
utova tillsyn under skyddsplanens respektive beslutets giltighetstid och att
hamnanldggningsinnehavaren blir skyldig att betala tillsynsavgift.

Det ar inte tillrackligt tydligt 1 reglerna 1 vilka fall som ett fartygs befal-
havare ska begéra en sjofartsskyddsdeklaration.

Vid brister i genomforandet av kraven pa ett fartyg kan Transportstyrelsen
aterkalla ett fartygs skyddsplan, vilket inte dr nodvéndigt.
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Regler om IMO-identifikationsnummer och handling med fartygshistorik
aterfinns 1 foreskrifterna om sjofartsskydd trots att de inte hor till &mnet. Det
gOr att dessa regler kan vara svara att hitta och kan verka forvirrande for
intressenter som tar del av reglerna om sjofartsskydd.

2. Vad ska uppnas?

Foreskrifterna dr i behov av revidering. Vi vill skapa tydligare regler om
sjofartsskydd:

e Inom ramen for Transportstyrelsens regelférenklingsarbete har vi f6r
avsikt att fora 6ver foreskrifterna om sjofartsskydd fran Sjofarts-
verkets forfattningssamling SJOFS till Transportstyrelsens
forfattningssamling TSFS. Vi foreslar déarfor att nuvarande
foreskrifter Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2004:13) om
sjofartsskydd upphévs och ersitts av ett nytryck 1 TSFES.

e Transportstyrelsens foreslagna foreskrifter och allménna rad om
sjofartsskydd ersitter de tidigare foreskrifterna (SJOFS 2004:13) och
syftar till att uppdatera, tydliggora och forenkla reglerna om sjofarts-
skydd i svenska hamnanldggningar och pé svenska fartyg. Vi vill
skapa tydligare regler genom att i detta nytryck konsolidera flera
andringsforeskrifter och ge dem en enhetlig struktur, vilket skapar en
mer lattillgdnglig version av foreskrifterna.

e Vireviderar foreskrifterna i sin helhet pa ett redaktionellt plan. Ett
exempel pa hur vi fortydligar foreskrifterna ar att vi infor en ny
paragraf angaende erkédnda sjofartsskyddsorganisationer som anger
att om tillsynen av ett fartygs sjofartsskydd ar delegerad ska det som
anges om Transportstyrelsen i berorda paragrafer i stéllet gélla den
erkinda sjofartsskyddsorganisationen. Vi infor d&ven en bestimmelse
om att hamnanlidggningens skyddschef ska samarbeta med hamnens
skyddschef samt tillhandahalla information och upplysningar som &r
nddvindiga for uppréttande och genomforande av hamnens skydds-
utredning och skyddsplan. Ytterligare ett exempel pa fortydligande ar
att vi har infort en definition av hamnanldggningsinnehavare. Vid
praktisk tillimpning av foreskrifterna har det uppstatt fragor kring
vem som dr hamnanldggningsinnehavare och definitionen syftar till
att fortydliga detta. Genom foreskrifterna fortydligar vi &ven
ansvarsstrukturen. Pa ett flertal stéllen i foreskrifterna har vi flyttat
ansvaret fran hamnanldggningsinnehavaren till hamnanlédggningens
skyddschef. Detta syftar till att fortydliga ansvaret och medfor att
foreskrifterna battre stimmer 6verens med forordningen.
Fortydligandet av foreskrifterna vintas sammantaget leda till en
enklare forstdelse och att verksamhetsutdvare och andra intressenter
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har léttare att ta till sig inneborden av foreskrifterna och folja
gillande regler. En bieffekt av detta dr sannolikt dven att Transport-
styrelsen kommer fa farre fragor frén sjéfartsniaringen om var olika
saker star 1 foreskrifterna och hur reglerna ska tolkas, vilket frigor
resurser.

e Foreskrifterna bygger pa och kompletterar Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 725/2004 samt svensk lagstiftning om
sjofartsskydd. Foreskrifterna ska bidra till att inforliva internationellt
tvingande regler i1 svensk rétt. Férordning (EG) nr 725/2004 syftar
till att forebygga, forhindra och forsvéra terrorbrott och stirka
sjofartsskyddet i hamnanldggningar och pé fartyg. Detta innefattar
krav pa skyddsutredningar och skyddsplaner f6r hamnanldggningar
och fartyg. De foreslagna reglerna syftar darigenom till att siker-
stéilla overensstimmelse av svensk ritt med internationella
ataganden, frimst avseende Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 725/2004. Som exempel kan nimnas att vi har
tagit bort mojligheten till undantag for hamnanldggningar i kapitel 2,
4-7 §§ 1 gillande foreskrifter. Detta avser undantag fran fullt
inforande av kraven pé sjofartsskydd, det vill sdga faststdllande av
skyddsutredning och godkénnande av skyddsplan, di detta inte ar
forenligt med EU-férordningen.

e Vi vill att Transportstyrelsen ska fa mojlighet att planera tillsyns-
verksamheten av hamnanlaggningar pa ett indamalsenligt satt.
Verksamhetsutdvaren, i detta fall hamnanldggningens skyddschef,
far ansvar fOr att ansoka om godkédnnande av en skyddsplan for
hamnanldggningen. Nér denne l&dmnar in sin ansdkan planerar
Transportstyrelsen en tillsynsforrédttning i hamnanldaggningen.

o [ foreskriftsforslaget infor vi ett avsnitt om likvérdiga skydds-
arrangemang som tydliggdr vad som géller nir ett fartyg som
omfattas av forordning (EG) nr 725/2004 6nskar anlopa en plats dér
en hamnanléggning saknar en godkédnd skyddsplan enligt
forordningen. Till stod for den nya regleringen har vi utgatt frén
kraven som preciseras i en viagledning, MARSEC Doc. 9108, fran
EU-kommissionens genomforandekommitté for hamn- och sjofarts-
skyddsfragor. Vidare vill vi sékerstélla att handldggningen av sadana
drenden &r enhetlig och réttsséiker.

e For att hoja kvalitén pé sjofartsskyddsarbetet i hamnanldggningarna
vill vi sékerstélla att hamnanldggningars skyddschefer har nédvéandig
kompetens for att utfora sina arbetsuppgifter. For att uppna detta
infor vi ett krav pa att hamnanlaggningens skyddschef innan han
eller hon tilltrdder sin tjdnst ska meddela Transportstyrelsen vilka
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kvalifikationer och utbildning som skyddschefen har i enlighet med
kravet i regel 18.1 i bilaga II till férordning (EG) nr. 725/2004. For att
fortydliga hur utbildningskraven i denna regel kan visas infor vi
allménna rad om att hamnanldggningens skyddschef bor ha en
utbildning som motsvarar IMO:s modellkurs 3.21 i enlighet med
MSC.1/Circ.1188.

e Vi fortydligar reglerna genom att ange 1 vilka fall ett fartygs befil-
havare ska begira en sjofartsskyddsdeklaration.

Vi vill dven forenkla reglerna och minska den administrativa bordan bade
for verksamhetsutdvare och for Transportstyrelsen:

e Vi forenklar texten genom att flytta bestimmelser som riktar sig till
Transportstyrelsen till interna rutinbeskrivningar for myndigheten.

e Vi forenklar texten genom att ta bort paragrafer som ér dubbel-
reglerande, det vill sdga upprepar vad som anges 1 lag eller
forordning.

e Enligt forordning (EG) nr 725/2004 ar det den fordragsslutande
statens ansvar att uppritta' och faststilla en skyddsutredning for en
hamnanldggning. For att efterleva detta krav tar vi bort kravet pa att
hamnanldggningsinnehavaren vid ansdkan om godkédnnande av en
skyddsplan ska ldmna ett underlag till en skyddsutredning av
hamnanldggningen till Transportstyrelsen. Vi vill dven gora det
mojligt for en hamnanldggnings skyddschef att efterleva forord-
ningens krav gillande att hamnanldggningens skyddsplan ska
grundas pé en av staten upprattad skyddsutredning. Var avsikt dr att
hamnanldggningar ska fa en faststdlld skyddsutredning i god tid
innan giltigheten for deras godkénnande av skyddsplan I6per ut.

¢ Viminskar den administrativa bordan bade for verksamhetsutdvare
och Transportstyrelsen genom att ta bort omotiverad sarreglering. Vi
tar bort kravet pa mellanliggande kontroll for hamnanldggningar
som har en skyddsplan med en giltighetstid pa fyra ar eller mer.

e Vi har lagt in ett alternativ om att en skyddsplans godkdnnande kan
aterkallas pd hamnanldggningsinnehavarens begéran. Detsamma
giller beslut om likvirdigt skyddsarrangemang. Om en hamnanlégg-
ningsinnehavare meddelar att han eller hon vill upphoéra med sin
verksamhet kan Transportstyrelsen dterkalla godkédnnandet av
hamnanldggningens skyddsplan respektive beslutet om likvardigt

! Det dr dven mojligt for den fordragsslutande staten att delegera ansvaret att uppritta en
skyddsutredning for en hamnanlaggning till en annan myndighet eller en erkénd
sjofartsskyddsorganisation.
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skyddsarrangemang. Detta medfor att hamnanldggningsinnehavaren
inte behdver betala tillsynsavgift. Om godkinnandet inte aterkallas
kommer Transportstyrelsen behdva utova tillsyn under beslutets
giltighetstid och ta ut tillhorande tillsynsavgift.

e Reglerna om IMO-identifikationsnummer och handling med
fartygshistorik behover bli lattare att hitta. For att {4 en tydligare
struktur pa foreskrifterna och for att underldtta deras sokbarhet
flyttar Transportstyrelsen reglerna om IMO-identifikationsnummer
och handling med fartygshistorik fran foreskrifterna om sjofarts-
skydd till egna foreskrifter. Vi bedomer att detta inte foranleder
ndgra dndringar i sak.

e Vid brister i genomforandet av kraven pa ett fartyg kan Transport-
styrelsen antingen dterkalla fartygets sjofartsskyddscertifikat eller
foreldgga befdlhavaren att &ndra skyddsplanen. Vi ser inget behov av
att dessutom kunna aterkalla ett fartygs skyddsplan och tar till f6ljd
av det bort mdjligheten att aterkalla en skyddsplan for fartyg 1 28 § i

gillande foreskrifter.
3. Vilka ar Iésningsalternativen?
3.1 Effekter om ingenting gors?

Om foreskrifterna om sjofartsskydd inte ses dver och ett nytryck inte
beslutas kvarstér problemen som beskrivs under avsnitt 1 1 ofordndrad
omfattning och Transportstyrelsen riskerar att ha foraldrade och otydliga
foreskrifter som inte reflekterar nuvarande krav och praxis. Detta kan leda
till sdkerhetsrisker inom sjofarten, sarskilt gdllande skyddet av hamnanlagg-
ningar och fartyg mot sdkerhetshot som terrorism och andra brott. Med tiden
véntas problemen 6ka for Sverige eftersom reglerna blir mer otidsenliga ju
langre tiden gar utan att de ses Over i sin helhet.

Om vi inte dndrar reglerna om hur en skyddsutredning f6r en hamnanlagg-
ning ska upprittas tilldmpar vi inte férordning (EG) nr 725/2004 pa ett
korrekt sitt och lever inte upp till vara internationella dtaganden. Vidare
mdjliggor vi inte for hamnanldggningens skyddschef att efterleva kravet i
forordningen pa hur en skyddsplan for en hamnanldggning ska upprittas.

Om regler om likvérdiga skyddsarrangemang inte infors fortsitter det att
vara oklart vad som géller nér ett fartyg som omfattas av forordning (EG) nr
725/2004 6nskar anlopa en plats dir en hamnanldaggning saknar en godkand
skyddsplan enligt forordningen. Effekten av att det inte finns nagot fore-
skrivet forfarande att f6lja vid en sddan situation &r att sjofartsskyddet inte
alltid uppritthalls. Vidare riskerar handldggningen av sddana drenden att
variera over tid och mellan olika handldggare.
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Forordning (EG) nr 725/2004 utgdr tvingande internationella bestimmelser.
Vissa av bestimmelserna i forordningen behover kompletteras eller fortyd-
ligas 1 nationell ratt. Om Sverige inte gor detta brister vi i vara internatio-
nella forpliktelser genom att inte uppfylla vara internationella dtaganden
enligt EU-forordningen.

3.2 Alternativ som inte innebar reglering

Trots att en direkt tillimplig EU-forordning ligger till grund for fore-
skrifterna vore det inte &ndamalsenligt att helt ta bort foreskrifterna om
sjofartsskydd. Detta eftersom foreskrifterna kompletterar och fortydligar
kraven i EU-forordningen for att gora dem lattare att forstd och tillampa.

Dir det ar mojligt har vi lyft ut delar ur foreskrifterna och kompletterar
dessa med végledningar for att gora foreskriftstexten enklare att begripa och
mer latthanterlig 1 syfte att inte dverreglera. Transportstyrelsen publicerar
sadana végledningar p4 myndighetens webbplats. Exempel pa sddan
information &r vissa krav pa likvérdiga skyddsarrangemang samt vem som
omfattas av kravet pa sdkerhetsprovning och hur en sadan kan ga till.

Transportstyrelsen saknar bemyndigande att foreskriva om kravet i artikel
12 om att all personal som genomfor skyddsinspektioner eller handhar
sekretessbelagd information som har samband med forordningen ska
genomga en lamplig sdkerhetsprovning. For att gora detta krav tydligare
infOr vi en informationsparagraf i foreskrifterna om sjofartsskydd, som
hinvisar till reglerna i sdkerhetsskyddslagen (2018:585).

Andra omrdden flyttar vi frén foreskrifterna till myndighetens interna
rutinbeskrivningar for tillstdnd och tillsyn géllande sjofartsskydd i hamn-
anldggningar och pa fartyg. Dessa omraden omfattar bland annat krav pa
tillsyn infor godkdnnande av hamnanldggningars skyddsplaner och hur
godkinnande och tillsyn av likvirdiga skyddsarrangemang ska ga till.

Vi fortydligar &ven den information om sjofartsskydd som finns pd myndig-
hetens webbplats och uppdaterar vara webbformulér. Vi utformar och
reviderar interna mallar och checklistor avseende faststidllande av sjofarts-
skyddsutredning av hamnanldggningar, godkédnnande av skyddsplaner och
likvirdiga skyddsarrangemang for hamnanlidggningar och tillsyn av
hamnanldggningar och fartyg sé att de 6verensstimmer med forordning
(EG) nr 725/2004.

3.3 Regleringsalternativ

En alternativ reglering vore att ta fram en éndringsforeskrift till SIOFS
2004:13 for att gora nodvindiga uppdateringar av regelverket. Transport-
styrelsen har dock valt att g vidare med ett nytryck av foreskrifterna for att
gora dem mer lattoverskadliga samt att flytta over vissa bestimmelser till
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egna foreskrifter for 6kad tydlighet. Det senare géller bestimmelserna om
IMO-identifikationsnummer och handling med fartygshistorik.

I ménga foreskrifter finns en generell undantagsbestimmelse. De materiella
kraven regleras direkt i forordning (EG) nr 725/2004 och dér har vi ingen
mojlighet att medge nagra andra undantag dn vad som foljer av forord-
ningen. Det man kan fundera pé &r om det finns anledning att kunna goéra
undantag frdn nigra av de mer praktiska bestimmelserna i foreskrifterna
som vi har nationell radighet 6ver. Transportstyrelsen har inte funnit nigot
behov av att infora en generell undantagsbestammelse 1 foreskrifterna om
sjofartsskydd.

4, Vilka ar berorda?
De foreslagna foreskrifterna paverkar framst:

e Hamnanldggningsinnehavare

e Hamnanldggningars skyddschefer
e Rederier

e Transportstyrelsen

e Kommuner

5. Vilka konsekvenser medfor regleringen?

5.1 Foretag

(X) Regleringen beddms inte f& effekter av betydelse fér féretags arbetsférut-
séittningar, konkurrensférmaéga eller villkor i dvrigt. Samtliga konsekvenser for
foretagen beskrivs dérfér under 5.1.

() Regleringen bedéms fd effekter av betydelse fér foretags arbetsférutsatt-
ningar, konkurrensfédrmaga eller villkor i urigt. Konsekvensutredningen
innehdller dérfér ingen beskrivning under 5.1 utan samtliga konsekvenser fér
foretagen beskrivs under avsnitt C.

Sjofartsbranschen berors, framforallt hamnsektorn, med bade mindre och
storre foretag.

Forslaget forvintas inte fa effekter av betydelse for foretags arbetsforutséatt-
ningar, konkurrensférméga eller villkor i 6vrigt. De fordndringar som
hamnanldggningar och rederier behover vidta med anledning av foreskrifts-
forslaget dr mindre omfattande och véntas inte medfora ndgra storre
kostnadsdkningar. Déremot leder de i flera fall till kostnadsminskningar och
resursbesparingar, vilket véntas fa en positiv effekt for verksamhetsutdvare.
Sammantaget har detta lett till att Transportstyrelsen har landat i slutsatsen
att forslaget dirmed inte ger effekter av betydelse for foretagen.



} ‘ T RA N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning
A STYRELSEN 2025-04-25 TSF 2020-137

Genom att fora over foreskrifterna fran Sjofartsverkets forfattningssamling
SJOFS till Transportstyrelsens forfattningssamling TSFS 4terfinns reglerna
som Transportstyrelsen ansvarar for i myndighetens egen forfattnings-
samling. Detta bidrar till 6kad tydlighet for verksamhetsutdvare och andra
intressenter.

Genom att konsolidera flera dndringsforeskrifter skapar vi en mer
oversiktlig och lattillgdnglig sammanhéllen version av foreskrifterna.

Sjofartsskyddet stirks ytterligare av att reglerna om sjofartsskydd blir
tydligare och lattare att 14sa och forsta for verksamhetsutovare och andra
intressenter. Detta vill vi astadkomma genom att vi har sett over fore-
skrifternas utformning i sin helhet. Genom att revidera foreskrifterna pa ett
redaktionellt plan sékerstéller vi att deras struktur, sprak och innehall &r
tydligt, lattforstaeligt och adekvat. Vi har dven infort tydligare
regelhdnvisningar 1 foreskrifterna.

Ansvaret fOr att uppratta en skyddsutredning for en hamnanlidggning ligger
sedan tidigare pa Transportstyrelsen. Foreskriftsforslaget medfor att hamn-
anldggningars skyddschefer inte langre ska ansvara for att upprétta ett
underlag till skyddsutredning av hamnanldggningen eller skicka in ett sadant
till Transportstyrelsen. Detta far som konsekvens att hamnanldaggnings-
innehavaren besparar de kostnader och den tid som i dag gér at for att
upprétta ett underlag till skyddsutredning. Genom att vi tar bort detta krav
gor vi det ocksa mojligt for skyddschefen att efterleva forordningens krav
om att hamnanlidggningens skyddsplan ska grundas pa en av staten
uppréttad skyddsutredning.

Hamnanldggningens skyddschef ska ansvara for att ansoka om godkdnnande
av en skyddsplan f6r hamnanldggningen inom den tid som Transport-
styrelsen anvisar. Denna tid fastslds i samband med att Transportstyrelsen
faststiller en skyddsutredning for hamnanldggningen. Genom att skydds-
utredningen ska ligga till grund for hamnanldggningens skyddsplan ér det
inte mojligt for Transportstyrelsen att etablera en 1 forvig bestdmd tidpunkt
som alltid géller for ndr hamnanldggningens skyddschef ska skicka in en
skyddsplan, sdsom till exempel sex manader innan den senaste skydds-
planens giltighetsperiod 16per ut. Att Gverfora ansvaret for att anséka om
godkénnande av skyddsplanen till hamnanldggningens skyddschef medfor
viss 0kad administrativ belastning for dessa aktorer. Denna 6kning vantas
dock ha ringa omfattning. Forfarandet medfor dven att farre
hamnanlédggningar riskerar att sta utan giltig skyddsplan, vilket paverkar
deras verksambhet positivt.
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Vi forenklar reglerna och minskar onddig administration for foretag genom
att ta bort omotiverad sdrreglering. Det innebdr att kravet pé att mellan-
liggande kontroll ska genomforas tas bort for hamnanldggningar som har en
skyddsplan med en giltighetstid pa fyra ar eller mer. Detta leder till en
kostnadsbesparing for hamnanlidggningsinnehavare genom att den admini-
strativa bordan minskar och resurser frigors for dem.

Vi infor en bestimmelse om att hamnanldggningens skyddschef ska
samarbeta med hamnens skyddschef samt tillhandahélla information och
upplysningar som dr nddvandiga for uppréttande och genomforande av
hamnens skyddsutredning och skyddsplan. Detta syftar till att arbetet med
sjofartsskyddsfragor ska bli mer effektivt och att hamnens skyddsutredning
och skyddsplan ska ha en hogre kvalitet. Kravet véintas inte medfora nagra
storre kostnader dé samarbetet i flera hamnar och hamnanléggningar redan &r
pé plats.

Det blir forutsebart for rederier och befdlhavare vad som kravs nér ett fartyg
som omfattas av forordning (EG) nr 725/2004 6nskar anlopa en plats dir en
hamnanldggning saknar en godkidnd skyddsplan enligt férordningen. En
konsekvens av detta ir att sjofartsskyddet och rattssdkerheten for verksam-
hetsutovare stiarks genom att handldggningen hos Transportstyrelsen av
sddana drenden blir enhetlig 6ver tid och mellan olika handldggare.

Det blir tydligare for hamnanldggningars skyddschefer i hamnanldggningar
med begréinsad eller sarskild drift vad som krdvs for att ans6ka om att
genomfora andra, men lika effektiva, skyddsétgirder d4n de som dr beskrivna
1 EU-férordningen, sa kallade likvirdiga skyddsarrangemang. Det tydligare
regelverket kan vintas medfora en viss 6kning i antal ansdkningar om
likvirdiga skyddsarrangemang, vilket skulle leda till en ldgre avgift for
hamnanldggningsinnehavaren.

Reglerna som omfattar sjofartsskydd pa fartyg som opererar under svensk
flagg och utldndska fartyg som anloper svenska hamnanldggningar blir
tydligare for befdlhavare och rederiers skyddschefer. Specifika krav anges
for nér ett fartygs befdlhavare ska begéra att en sjofartsskyddsdeklaration
upprattas.

For att reglerna om IMO-identifikationsnummer och handling med fartygs-
historik ska fa en béttre sokbarhet och darigenom bli léttare att hitta flyttar
vi dem fran foreskrifterna om sjofartsskydd till egna foreskrifter.

Inga nya avgifter foreslas till f6ljd av foreskriftsandringarna.
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52 Enskilda

Indirekt ber6rs samhdllet i1 stort av foreskriftsforslaget genom att fore-
skrifterna vintas medfora att sjofartsskyddet pa fartyg och i hamnanlédgg-
ningar forbattras ytterligare. Sjofartsskyddet ar till for att forebygga,
forhindra och forsvéra terrorism. Genom den foreslagna regleringen bidrar
Transportstyrelsen till att inforliva de internationella reglerna och att stirka
Sveriges skydd mot terrorism.

Vi tar bort kravet pa mellanliggande kontroll for hamnanldggningar med en
skyddsplan som har en giltighetstid pa fyra ar eller mer. Detta skulle kunna
ha en negativ paverkan pa sidkerheten. Transportstyrelsen har dock mojlig-
het att utfora inspektioner och planerar att inspektera varje hamnanléggning
atminstone en gang under skyddsplanens giltighetstid for att sdkerstilla att
den foljs 1 det dagliga arbetet pa korrekt sitt. I praktiken medfor detta en
likvirdig tillsyn som den mellanliggande kontrollen vilket innebér att
sdkerheten inte dventyras av att kravet tas bort.

Ett krav infors som innebér att hamnanldggningarnas skyddschefer ska visa
att de har relevanta kvalifikationer och utbildning innan de péaborjar sin
tjanst for att sékerstélla att utbildningskraven 1 foreskrifterna uppfylls. Detta
syftar till att hoja kompetensnivan hos skyddscheferna och oka kvalitén pa
sjofartsskyddsarbetet i hamnanldggningarna. For samhéllet i stort véntas det
bidra till ett stirkt sjofartsskydd 1 Sverige.

5.3 Staten, regioner eller kommuner
Transportstyrelsen

Att definitioner och regler tydliggdrs 1 foreskrifterna och darmed blir
enklare att forstd medfor sannolikt att Transportstyrelsen far farre fragor
frén sjofartsnaringen om var olika saker star i foreskrifterna och hur reglerna
ska tolkas.

Vi tar bort kravet pa att hamnanldggningsinnehavaren ska inkomma med
underlag till en skyddsutredning av hamnanldggningen till Transport-
styrelsen. Detta leder till att myndigheten far en minskad administrativ
borda och frigdr resurser som tidigare gick at for granskning av detta
underlag.

Samtidigt far Transportstyrelsen en viss 6kad administrativ bérda genom att
ansvaret for att ta fram och uppdatera ett underlag till skyddsutredningar for
hamnanldggningar flyttas frin hamnanldggningsinnehavaren till myndig-
heten. Transportstyrelsen har dock redan infort detta arbetssitt, vilket leder
till att foreskriftsdndringen i denna del 1 realiteten inte medfor nagon forand-
ring av kostnader for myndigheten.
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Vidare krévs det att Transportstyrelsens personella resurser som arbetar med
sjofartsskyddsfrdgor avseende hamnanldggningar har nddvéndig kompetens
for att utvirdera sdkerheten i en hamnanldggning. Alternativt ska de kunna
tillkalla relevant expertis fOr att upprétta, revidera och uppdatera sddana
skyddsutredningar minst enligt foljande punkter?:

1. Identifiera och utvérdera viktiga tillgangar och den infrastruktur det &r
viktigt att skydda.

2. Identifiera tankbara hot mot egendom och infrastruktur och sannolik-
heten for att hoten ska forverkligas, i syfte att upprétta och prioritera
skyddsatgarder.

3. Identifiera, vélja ut och prioritera motatgédrder och dndringar i
forfaranden samt hur effektivt dessa minskar sarbarheten.

4. Identifiera svagheter, inklusive ménskliga faktorer, i infrastruktur,
policy och forfaranden.

Transportstyrelsens inspektorer har nddvandig kompetens for att utfora
skyddsutredningar for hamnanlédggningar och kan vid behov samverka med
relevanta aktorer for att inhdmta expertis enligt punkterna ovan. Kompetens-
kraven medfor ingen fordndring for Transportstyrelsens del.

Att Gverfora ansvaret for att ansdka om godkénnande av skyddsplaner till
hamnanldggningens skyddschef medfér en minskad administrativ borda for
Transportstyrelsen, vilket i sin tur frigdr resurser inom myndigheten.

Kravet pa att utféra mellanliggande kontroll av hamnanlidggningar tas bort.
Detta leder till en minskning av den administrativa bérdan och frigérande av
resurser for Transportstyrelsen.

Sverige som fordragsslutande stat uppfyller i storre utstrackning sina
internationella forpliktelser genom att genomférandet av forordning (EG) nr
725/2004 1 svensk ritt forbittras genom de reviderade foreskrifterna.

Sammantaget medfor detta att den sammanlagda effekten f6r Transport-
styrelsen av foreskriftsforslaget ar positiv. Myndigheten far mindre att gora,
arbetet blir enklare och flera fall av kostnadsbesparingar kan goras. Inget av
exemplen ovan leder till 6kade kostnader for myndigheten.

Regioner

Regioner paverkas inte av de foreslagna foreskrifterna.

2 ISPS-koden, del A punkt 15.5.
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Kommuner

Forslaget inskrénker inte den kommunala sjilvstyrelsen.

Regleringen kan medfora konsekvenser for vissa kommuner, framforallt de
kommuner som har kommunaldgda hamnar och hamnanlédggningar.
Kommunaldgda hamnanldggningar vintas fi samma konsekvenser som
beskrivs under avsnitt 5.1.

Kommuner kan komma att pdverkas positivt av regelforslaget genom att de
nya foreskrifterna sannolikt kommer att bidra till att hoja skyddet i svenska
hamnanldggningar, vilket d&ven kan ha en viss paverkan pa landet i sin
helhet.

54 Miljo

Foreskriftsforslaget véintas inte medfora négra betydande miljomassiga
konsekvenser. A ena sidan viintas Transportstyrelsens miljopaverkan i viss
mén minska till f6ljd av farre tjdnsteresor da vi tar bort kravet pad mellan-
liggande kontroll for hamnanléggningar som har en skyddsplan med en
giltighetstid pa fyra r eller mer. A andra sidan viintas myndighetens
miljopaverkan 6ka, om &dn marginellt, genom att det totala antalet tjdnste-
resor som myndigheten genomfor per ar vantas oka till f6ljd av ett storre
antal genomforda inspektioner avseende hamn- och sjofartsskydd. Denna
miljopaverkan dr dock inte av ndgon storre omfattning, den dr nationell och
sker pa lang sikt.

55 Externa effekter

De nya foreskrifterna bidrar till att skyddet och sidkerheten 6kar i svenska
hamnanldggningar och pa fartyg pa svenskt vatten och att dirmed dven
olycksrisken sidnks. En bieffekt av detta kan vara férre utslipp av till
exempel olja till miljon.

6. Sammanfattning av overvagda alternativ och varfor
foreslagen reglering anses vara det basta alternativet

Transportstyrelsen viljer att foresla ett nytryck av foreskrifterna om sjofarts-
skydd samt att flytta 6ver bestimmelserna om IMO-identifikationsnummer
och handling med fartygshistorik till egna foreskrifter. Dér det 4r mdjligt
foreslar vi dven en forenkling av foreskriftstexten genom att lyfta ut valda
delar till vigledningar och interna rutinbeskrivningar for myndigheten.
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7. Vilka bemyndiganden grundar sig myndighetens
beslutanderatt pa?

Bemyndigandet {or foreskriftsforslaget finns i 6 och 9 §§ forordningen
(2004:283) om sjofartsskydd.

8. Overensstimmer regleringen med eller gar den utéver
de skyldigheter som foljer av EU-rattslig reglering eller
andra internationella regler?

Foreskriftsforslaget dr forenligt med EU-rdtten. Dessa foreskrifter kom-
pletterar Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 725/2004 om
forbattrat sjofartsskydd pa fartyg och i hamnanldggningar och sakerstéller
Sveriges efterlevnad av nimnda férordning.

I utkastet till nya foreskrifter om sjofartsskydd foreslar Transportstyrelsen
att infora ett allmént rdd om hur hamnanléggningens skyddschef kan visa att
han eller hon uppfyller kravet i regel 18.1 i bilaga II till férordning (EG) nr
725/2004. Kravet pa kvalifikationer och utbildning for hamnanlédggningens
skyddschef finns i1 forordningen. Det allmédnna radet ar inte ett bindande
krav utan anger hur man kan uppfylla kraven i férordningen. FN:s sjofarts-
organisation International Maritime Organization (IMO) har tagit fram en
modellkurs som samtliga stater som tilltrdtt SOLAS-konventionen, dér-
ibland samtliga EU-medlemslénder, har beslutat gemensamt. Transport-
styrelsen menar att det allménna radet inte gar langre dn vad EU-rétten
kraver och ar forenligt med forordningen och EU-rétten 1 Gvrigt.

Transportstyrelsen anser att vi genom foreskriftsforslagen inte gar langre dn
vad EU-lagstiftningen eller annan internationell lagstiftning kréaver.

Foreskrifterna ska inte anmélas enligt ndgot anmélningsforfarande.

9. Behover sarskild hansyn tas nar det galler tidpunkten for
ikrafttradande och finns det behov av speciella
informationsinsatser?

Foreskrifterna planeras trada i1 kraft den 1 juli 2025.

Transportstyrelsen planerar informationsinsatser med anledning av de nya
foreskrifterna genom utskick och eventuella moten med hamnanlidggningar
och rederier infor deras ikrafttridande. I denna del kan Transportstyrelsen ta
hjalp av berdrda organisationer sdsom Sveriges hamnar och Foreningen
Svensk Sjofart for att sprida informationen.

Inga sérskilda utbildningsinsatser krdvs med anledning av foreskrifts-
forslaget. Transportstyrelsens samtliga inspektdrer som arbetar med
sjofartsskyddsfrigor ér vél insatta i de foreslagna regelforédndringarna.
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B. Transportpolitisk maluppfyllelse

Det dvergripande mdlet fér svensk transportpolitik dr att séikerstélla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportfdrsérjning for
medborgare och néringsliv i hela landet. Under det dvergripande mdlet finns
ocksd funktionsmal och hénsynsmdl med ett antal prioriterade omréden.

Funktionsmdlet handlar om att skapa tillgéinglighet f6r ménniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvdndning ska medverka till att
ge alla en grundldggande tillgéinglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmélet handlar om sdkerhet, miljd och hdlsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksé bidra till det dvergripande generationsméilet fér
miljd och att miljskvalitetsmélen uppnds, samt bidra till kad hélsa.

10. Hur paverkar regleringen funktionsmalet?

Foreskriftsforslaget syftar till att dven fortsattningsvis tillhandahalla ett
tillgéngligt transportsystem for ménniskor och gods. Foreskrifterna om
sjofartsskydd syftar till att skyddet i svenska hamnanldggningar och pa
svenska fartyg ska vara gott och att en hog réttssdkerhet ska finnas.

Reglerna bidrar till att skyddet av transportsystemets utformning, funktion
och anvédndning ar gediget samtidigt som det stér 1 proportion till
nddvindiga dtgiarder. De medverkar till att ge alla en grundldggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidrar till
utvecklingskraft i hela landet.

Vidare bidrar regelforslaget till ett jamstillt transportsystem dar kvinnors
respektive méns transportbehov hanteras pa ett likvardigt och icke-
diskriminerande sétt genom att samma krav stélls pd samtliga verksam-
hetsutovare.

11. Hur paverkar regleringen hansynsmalet?

Foreskriftsforslaget bidrar till att 1 viss mén stirka sékerheten 1 svenska
hamnanldggningar och pa svenska fartyg.

Reglerna syftar till att forebygga, forhindra och forsvara terrorbrott och
starka sjofartsskyddet i svenska hamnanlidggningar och pa svenska fartyg.
De bidrar till att transportsystemets utformning, funktion och anvindning
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt en god sdkerhet,
forutsattningar for att uppnd miljokvalitetsmalen och 6kad hélsa i hamn-
anldggningarna och pa fartygen.
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C. Foretag

Regleringen beddms inte fa effekter av betydelse for foretags
arbetsforutsattningar, konkurrensforméga eller villkor 1 6vrigt. Samtliga
konsekvenser for foretag beskrivs darfor under punkt 5.1.

D. Sammanstallning av konsekvenser

Berord aktor Effekter som inte kan berdknas Beraknade Kommentar
effekter
(tkr)
Fordelar Nackdelar +/-
Foretag Tydligare regler Ingen av dessa forslag medfor
Hamnanléggnings- nagon kostnadspaverkan.
innehavare Foreskrifterna dverfors till

Transportstyrelsens egen
forfattningssamling.

Flera andringsforeskrifter
konsolideras i en mer dversiktlig och
lattillganglig sammanhallen version
av foreskrifterna.

Krav som riktar sig till Transport-
styrelsen samt dubbelreglerande
bestammelser tas bort ur fore-
skrifterna. Detta vantas leda till en
enklare forstaelse och att
verksamhetsutévare och andra
intressenter har lattare att ta till sig
inneborden av foreskrifterna och
folja gallande regler.

Tydligare krav for likvardiga

skyddsarrangemang. Detta medfér
aven att handlaggningen av sadana
arenden blir enhetlig och rattssaker.
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Datum

2025-04-25

Dnr/Beteckning
TSF 2020-137

Berord aktor

Effekter som inte kan berdaknas

Berdknade
effekter
(tkr)

Kommentar

Minskade kostnader,
minskad administrativ
bdrda och frigérande av
resurser

Hamnanlaggningsinnehavaren ska
inte langre inkomma med underlag
till en skyddsutredning for
hamnanlaggningen. Foérslaget
medfér en kostnadsminskning.

Det blir méjligt for
hamnanlaggningarnas skyddschefer
att efterleva forordningens krav
gallande att hamnanlaggningens
skyddsplan ska grundas pa en av
staten upprattad skyddsutredning.
Forslaget har ingen
kostnadspaverkan.

Vi tar bort kravet pa mellanliggande
kontroll. Férslaget medfér en
kostnadsminskning.

Vi forutser ett nagot storre antal
stkande av likvardiga
skyddsarrangemang till foljd av att
reglerna tydliggors. Forslaget medfor
en kostnadsminskning.

Vid nedlaggning av en
hamnanlaggning kan en
skyddsplans godkannande
respektive ett beslut om likvardigt
skyddsarrangemang aterkallas pa
hamnanlaggningsinnehavarens
begaran.
Hamnanlaggningsinnehavaren
behdver da inte betala tillsynsavgift.
Forslaget medfor en
kostnadsminskning.

Okad administrativ
bdrda

Den 6kade administrativa bérdan
vantas endast leda till en marginell
kostnadsokning:

Ansvaret for att anséka om
godkannande av skyddsplaner for
hamnanlaggningar flyttas till
hamnanlaggningens skyddschef.
Hamnanlaggningens skyddschef ska
samarbeta med hamnens
skyddschef samt tillhandahalla viss
information och upplysningar som ar
nédvandiga for upprattande och
genomférande av hamnens
skyddsutredning och skyddsplan.
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Berord aktor Effekter som inte kan berdaknas Berdknade Kommentar
effekter
(tkr)
Okad kontroll Att verksamhetsutdvaren far ansvar

for att ans6ka om godkannande av
skyddsplanen fér hamnanlaggningen
medfor att farre hamnanlaggningar
riskerar att sta utan giltig
skyddsplan, vilket paverkar deras
verksambhet positivt.

Detta vantas inte medféra nagon
direkt kostnadspaverkan. Indirekt
kan det leda till stora
kostnadsminskningar, om det
medfdr att hamnanlaggningen inte
riskerar att sta utan giltig
skyddsplan, vilket i sin tur kan leda
till att den inte far ta emot fartyg i
internationell trafik.

Hamnanlaggningsinnehavaren far
méjlighet att aterkalla godkannandet
av hamnanlaggningens skyddsplan
respektive beslutet om likvardigt
skyddsarrangemang vid nedlaggning
av verksamheten. Forslaget kan
medfdra en viss kostnadsminskning.

Foretag Tydligare regler, starkt Dessa forslag vantas inte medféra
Rederier sjofartsskydd och 6kad nagon kostnadspaverkan:
rattssakerhet Inférandet av tydligare regler vantas

leda till en enklare forstaelse och att
verksamhetsutévare och andra
intressenter har lattare att ta till sig
innebdrden av foreskrifterna och
folja gallande regler.

Det blir férutsebart for rederier och
befélhavare vad som kravs nar ett
fartyg som omfattas av férordning
(EG) nr 725/2004 6nskar anlopa en
plats dar en hamnanlaggning saknar
en godkand skyddsplan enligt
férordningen.

Reglerna om IMO-
identifikationsnummer och handling
med fartygshistorik far en battre
sokbarhet och blir darigenom lattare
att hitta genom att de lyfts ut till egna
foreskrifter.




}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Datum
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Berord aktor

Effekter som inte kan berdaknas

Berdknade
effekter
(tkr)

Kommentar

Staten m.fl.
Transportstyrelsen

Minskade kostnader,
minskad administrativ
bérda, frigérande av
resurser

Att definitioner och regler tydliggors i
foéreskrifterna och darmed blir
enklare att forstd medfér sannolikt
att Transportstyrelsen kommer fa
farre fragor fran sjofartsnaringen om
var olika saker stér i foreskrifterna
och hur reglerna ska tolkas.
Forslaget medfor en mindre
kostnadsminskning.
Hamnanlaggningsinnehavaren ska
inte langre inkomma med underlag
till en skyddsutredning. Detta leder
till att resurser frigérs som tidigare
gick at for granskning av detta
underlag. Forslaget medfér en
kostnadsminskning.

Kravet pa mellanliggande kontroll
tas bort for hamnanlaggningar. Den
minskning av kostnader som detta
skulle kunna medféra uteblir till foljd
av att kravet pa inspektioner i
praktiken ersatter den
mellanliggande kontrollen. Forslaget
har ingen kostnadspaverkan.

Okad administrativ
bdrda

Transportstyrelsen ska efterleva
kravet i férordning (EG) nr 725/2004
pa att medlemsstaten ska uppréatta
och faststalla en skyddsutredning for
en hamnanlaggning utan underlag
fran hamnanlaggningsinnehavaren.
Transportstyrelsen upprattar dock
redan skyddsutredningar for
hamnanlaggningar i praktiken, vilket
gor att forslaget inte har nagon
kostnadspaverkan. Reglerna
justeras for att battre dverens-
stdmma med de internationella
kraven.

Tydligare regler

Vi féljer en enhetlig statlig policy om
att i regelverket lagga 6ver ansvaret
for ansdkan av godkannande av
skyddsplanen fér hamnanlaggningar
pa verksamhetsutévaren. Forslaget
medfér en marginell kostnads-
minskning.




} ‘ T RA N S P 0 RT Datum Dnr/Beteckning
A STYRELSEN 2025-04-25 TSF 2020-137

Berord aktor Effekter som inte kan berdaknas Berdknade Kommentar
effekter
(tkr)
Okad rattssakerhet Genom tydligare krav for likvardiga

skyddsarrangemang for
hamnanlaggningar sakerstaller vi att
handlaggningen av sadana arenden
blir enhetlig och rattssaker.
Forslaget har ingen
kostnadspaverkan.

De tydligare kraven for likvardiga
skyddsarrangemang for
hamnanlaggningar vantas medféra
ett stdrre antal ansékningar om
likvardiga skyddsarrangemang.
Handlaggningen av dessa
ansokningar vantas inte paverka
kostnaderna fér myndigheten jamfort
med om berérda hamnanlaggningar
istallet hade ansoékt om
godkannande av en skyddsplan.

Okad uppfyllelse av Staten uppfyller i storre utstrackning
internationella sina internationella dtaganden
forpliktelser genom att genomférandet av

férordning (EG) nr 725/2004 i
svensk ratt forbattras genom de
foreslagna foreskrifterna. Forslaget
medfdr ingen kostnadspaverkan.
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Berord aktor Effekter som inte kan berdaknas Berdknade Kommentar
effekter
(tkr)

Externa effekter

Starkt sjofartsskydd,
Okad rattssakerhet

Foljande atgarder vantas leda till ett
hégre skydd for Sverige. Var for sig
vantas de inte medféra nagon
kostnadspaverkan men vid storre
incidenter kan de leda till en
betydande minskning av kostnader.

Positiva bieffekter av att
sjofartskyddsreglerna blir battre:

Tydligare regler vantas fa till effekt
att verksamhetsutdvare lattare
forstar inneborden av reglerna och
darmed i storre utstrackning
efterlever dem. Detta leder till ett
starkt sjofartsskydd i
hamnanlaggningar och pa fartyg,
vilket kan fa en positiv effekt pa
samhallet i stort.

Effektivisering och 6kad kvalitet pa
skyddsutredningar och skyddsplaner
for hamnar: Innan
hamnanlaggningens skyddschef
tilltrader sin tjanst ska han eller hon
visa att han eller hon har
noédvandiga kvalifikationer och
utbildning. Han eller hon ska aven
samarbeta med hamnens
skyddschef samt tillhandahalla viss
information och upplysningar som ar
noédvandiga for upprattande och
genomfdérande av hamnens
skyddsutredning och skyddsplan.
Detta leder till ett mer effektivt arbete
med sjofartsskyddsfragor och att
hamnens skyddsutredning och
skyddsplan haller en hogre kvalitet,
vilket bidrar till ett starkt
sjofartsskydd.

Att reglerna om sjofartsskydd
tillampas pa ett enhetligt satt i
Europa leder till en hég
férutsebarhet av vad som galler nar
ett fartyg avser att anlépa en
hamnanlaggning i ett EU-land. Detta
far en positiv effekt pa sjotrafiken till
Sverige, och till hela Europa.
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administrativ bérda,
frigérande av resurser
och 6kad kontroll)

For rederier: 3 st.
(tydligare regler, starkt
sjofartsskydd och dkad
rattssakerhet)

For Transportstyrelsen: 5
st. (minskade kostnader,
minskad administrativ
bérda, frigérande av
resurser, tydligare regler
och 6kad rattssakerhet)
For Regeringskansliet: 1
st. (6kad uppfyllelse av
internationella
forpliktelser)

For externa effekter: 2 st.
(starkt sjofartsskydd,

Okad rattssakerhet)

(6kad administrativ
bdrda)

Foér Transport-
styrelsen: 1 st. (6kad
administrativ bérda)

trala forslag
(19 st.).

Berord aktor Effekter som inte kan berédknas Berdknade Kommentar
effekter
(tkr)
Totalt Sammanlagt fler férdelar | Sammanlagt farre Fler
(16 st.). nackdelar (3 st.). minskningar
For Foér hamnanlagg- (8st)an
hamnanlaggningsinneha | ningsinnehavare: okningar (3
vare: 5 st. (tydligare 1 st. (6kad st.) av
regler, minskade administrativ borda) | kostnader.
kostnader, minskad Eér rederier: 1 st. En majoritet
kostnadsneu

Transportstyrelsens bedomning &r att foreskriftsforslaget ar samhlls-
ekonomiskt effektivt. Det vintas medfora betydligt fler positiva &dn negativa
konsekvenser, 16 stycken positiva jamfort med tre stycken negativa. Av de
16 positiva konsekvenserna véntas atta stycken leda till kostnadsminsk-

ningar. Av de tre negativa konsekvenserna viantas samtliga leda till

kostnadsdkningar. De positiva konsekvenserna uppskattas sammanlagt
uppga till ett storre viarde dn de sammanlagda negativa konsekvenserna.
Ingen av de negativa konsekvenserna ar heller av en s stor omfattning att

den behover uppmarksammas sarskilt.

Vi har dven identifierat en betydande andel kostnadsneutrala forslag,

19 stycken. Kostnaden for dessa rdknas inte enbart i kronor och 6ren. De
som vi har angett som konstadsneutrala har dnda ett virde 1 och med att de
har fordelar och/eller nackdelar som beskrivs 1 kolumnen “Effekter som inte
kan berdknas”. Diarmed &r de inte helt neutrala, de &r positiva eller negativa
pa nagot sétt, annars hor de inte hemma i tabellen.
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Transportstyrelsen kommer dédrmed fram till en samlad bedomning av att
fordelarna med regelforslaget ar storre dn dess nackdelar.

E. Forslagets proportionalitet

Genom regelforslaget genomfor vi EU:s regelverk i en storre utstrackning.
Det handlar om tvingande regler och utrymme saknas for att vidta andra
atgdrder. Forslaget medfor dirmed inte mer langtgaende kostnader och
begrinsningar for de som berors dn vad som dr nddvéndigt for att uppna
syftet med reglerna.

Den eventuellt 6kade kostnaden for hamnanldggningar och Transport-
styrelsens tillsynsarbete som regelforslaget kan leda till anses vara marginell
1 forhallande till de langsiktiga fordelarna av foreskriftsforslaget.

F. Uppfoljning och utvardering

Konsekvenserna av forslaget kan f6ljas upp och utvérderas av Transport-
styrelsen till exempel ett ar efter foreskrifternas ikrafttradande. Tillsyns-
verksamheten kommer till stor del att synliggora reglernas paverkan pa
verksamheten avseende sjofartsskydd i hamnanlédggningarna och pa de
fartyg som omfattas av reglerna.

Lampliga kriterier och indikatorer for uppf6ljning och utvirdering kan vara
ett storre antal godkdnda skyddsplaner for hamnanldggningar.

G. Samrad

Samrad har hallits med berorda aktdrer inom sjofarten och hamnverk-
samheten pa deras respektive verksamhetsmdten for att sékerstélla att
foreskrifterna dr andamalsenliga och genomforbara. Synpunkter fran dessa
aktorer har beaktats 1 utformningen av det slutgiltiga foreskriftsforslaget.

Det har inte bedomts nddvéandigt med ett brett samrad eller deltagande av
miljohandléggare i1 detta arbete, d& de foreslagna dndringarna inte anses fa
en betydande péverkan pa verksamhetsutovare eller miljon. Vi har inhdmtat
synpunkter frdn en utredare och en nationalekonom for bedomning av
effekter for samhillet. Samtidigt kommer foreskrifterna vara foremal for en
intern och extern remiss, vilket sikerstiller att berorda aktorer far mojlighet
att yttra sig over regelforslaget.

Det finns ingen samradsskyldighet enligt lag eller forordning avseende
dessa foreskrifter.
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Siv Thorskold
E-post: siv.thorskold@transportstyrelsen.se
Telefon: 010-495 37 29
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